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جامحه الإسكندرية 


07 Aloe 


قسم ال جغرافپا Wa‏ 


الفقل ودوره فى التنمية الاقتصادية 
فى محافظة البحر الأحصر 


a ddl اسة جغو‎ yá" 


رسالة مقدمة من 
سحر محمد عبد الوهاب 
للحصول على درجة الد کتوراه فی الآداب من قسم ا مغرافیا 


تحت إشراف 
الأستاذ الد کتور 


محمد الكتدى بكبر محمد 


جامعه الاسکندریه 
كلية الآداب. 
قسم جغرافیا 


النقل ودوره فى الننمية الاتتصادية 
فى محافظة البحر الأحمر 


''دراسے جغرافیے" 


Dw‏ مقدمة من 
سحر محمد عبد الوهاب 
للحصول على درجة الد کتوراه فى الآداب من قسم الجغرافيا 


تحت إشراف 
الأستاذ الد کتور 
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poss شک‎ 

الشكر لله عز وجل والحمد للمولى العلى القدير الذى یسر لی الصعاب ومنحنی الصبر 
والعون على بذل ا جھد والوقت Sally‏ لانحاز هذا البحث؛ ولا يسع الطالبة بعد الانتهاء من 
صياغته إلا أن تذكر بالثناء والتقدير والعرفان إلى كل من أسهم فى تقدیعه وأحص بالشكر 
والتقدير أستاذى الفاضل الأستاذ الدكتور / محمد الفتحی بكير الذى كان Beal‏ جليلاً لم Joa‏ 
على الطالبة بالفكر والوقت منذ أن كان موضوع البحث محرد نبتة ثم المساعدة على إتمامه 
بالضورة التى هو عليها OW‏ بفضل توجيهاته وإرشاداته طوال سنوات الإشراف فضلاً عن توفيره 
العديد من الراجع والدراسات منذ البداية. 

وتتقدم الطالبة بأسمى OUT‏ العرفان با حمیل والتقدير إلى جميع الأساتذة والزملاء بقسم 
Lil att‏ بكلية الآداب جامعة الإسكندرية على ما قدموه من مساندة ومؤازرة كان لما عميق 
الأثر فى كثير من عناصر الدراسة. وتتوجه الطالبة بخالص معانى الشکر والامتنان والعرفان 
الجميع العاملين فى المكتبات المتخصصة والیشات والإدارات الحكومية التى ترددت عليها 
للحصول على البيانات والإحصائيات والراجع» وتخص بالذكر مكتبة جامعة الإسكندرية بقسم 
ا مغرافیاء والحمعية الجغرافية» ably‏ المصرية العامة للبترول والجهاز المركزى للتعبفة العامة 
والاحصاء وإدارة الحصر السمكى فى هيئة تنمية الثروة السمكية والشركة المصرية لتسويق 
الماك وأيضًا إدارة المناخ با یئة العامة للأرصاد ا لحویةء وإدارة التشغيل والندسة بالهيئة القومية 
لسکك حدید مصرء وهيئة التخحطيط العمرانی بوزارة الاسکان والرافنق واحتمغات العمرانية» 
ومعهد التخطیط القرمى» وهيئة الطیران الدنی وادارة الرسوم فى مطار الغردقة الدولى» tse y‏ 
موانی البحر الأ مر فی السویس وسفاجاء وهيئة النقل البری والطرق والکباری واميشة العامة 
للمساحة ¿dor y dl‏ وهيئة الساحة الصرية» وش رکة النیل للوجه القبلی والسياحة. كما تتقدم 
الطالبة بالشکر والتقدیر للمسئولین فى اغیئة الصریة العامة للاستعلامات ومراکز النيل للتعلیم 
والتدریب؛ ومديرية الطرق والکباری ومديرية الزراعة فی الغردقةء وكذلك مركز العلومات 
ودعم اتخاذ القرار بمحافظة البحر الأحمرء وادارة مرور البحر الأحمر بالغردقة وأيضًا شركة 
فوسفات البحر الأحمر بالقصيرء وإلى كل من ساعدنی وقدم لى يد العون والمساعدة. 

alls يتقبل هذا الجهد‎ of الله سبحانه وتعالى دوام التوفيق والسداد وأسأله‎ SLA, 


للمولى العلى القدير. 


رقم الصفحة 


المقدمة 
الاب الأول : الخصاخص الجغرافية لمحافظة البحر الأحمر 
الفصل الأول : ا خصائص الطبيعية حافظة البحر PU‏ 


مقدمة 


Ye‏ : ال کیب اطیولوجی وظاهرات السطح 


۱- التركيب الحیولوجی : 
أ- السخور البلورية القاعدية 
ب- الصخور الرسويية 
۲- البنية ا حیولوحیة 
أ- الانکسارات 
ب- السدود والقواطع 
علاقة الت کیب ا حیولوجی بالنقل والتنمية الاقتصادية 
۳- ظاهرات السطح 
des - ]‏ ساحلی خلیج السویس والبحر الأحمر 
- ال زر الساحلية 
- الشعب الرجانية 
ب- السهل الساحلی 
ج- نطاق جبال البحر الأحمر 


العنوان 
د- نطاق افضاب 
۱- هضبة العبايدة 
—Y‏ هضبة العازة 
ه - نطاق الأودية 
۱- الأودية التجهة إلى ساحل خلیج السویس والیحر PM‏ 
۲- الأودية التجهة غربا إلى وادی النیل 
علاقة ظاهرات السطح بالتقل والتنمية الافتصادية فى ا حافظة 
حصائص zu‏ 
-١‏ الحرارة 
۲- الرياح 
۳- التبخر 
-٤‏ الرطوية النسبية 
ه- الطر 
علاقة المناخ بالنقل والتنمية الاقتصادية 
الحياة الفطرية 
أ - نباتات نطاق المستنقعات الساحلية 
ب- نباتات السهل الساحلى 
ج- نباتات التطاق hdl‏ 


: التربة 


۱- الشريط الساحلی الضيق بين SLA‏ الغربية وساحل البحر 
y‏ الناطق الواقعة غرب جبال البحر N‏ 
: موارد المياه 
۱- المياه ا لحوفیة 
۲- مياه النيل المنقولة 
دور موارد المياه فى التنمية الاقتصادية 
۱- مياه الشرب 
۲- مياه الرى 
الخلاصة 


: GU 


: Wu 


رابعًا 


العنوان 
الفصل الثانى : السکان والعمران 
مقدمة 
اولاً : السكان 
۱- نمو السکان 
مکونات اللمو السکانی 
- الزيادة الطبيعية 
- الهجرة 
۲- توزيع السكان وكثافتهم 
۳- توزيع سكان الحضر والريف 
4 - حصائص السکان 
أ- ال ركيب العمرى 
ب- التركيب النوعى 
ج- ال ركيب الاقتصادی 
د- الحالة التعليمية 
: العمران 
۱- العمران المتنقل للبدو 
۲- العمران الستقر 
أ- ا حلات العمرانية الريفية 
ب- العمران ا حضری 
علاقة السكان والعمران بالتنمية الاقتصادية 
الخلاصة 
الباب الٹانی : النشاط الاقتصادى فى محافظة البحر الأحمر 
الفصل الثالث : الزراعة والثروة اطيوانية 


معدمه 2 


En 
Cv 


-١‏ العوامل المؤثرة فى الانتاج الزراعی 
buf -۷‏ الزراعة 


العنوان 
أ- الزراعة القائمة على ال یاہ الحوفیة 
ب- الزراعة القائمة على استخدام مياه البحر مباشرة 
جح الزراعة فى الصوب ابلاستيكية رالحميةم 
۳- تطور الساحة الزروعة وتوزیعها 
6- مشکلات الانتاج الزراعی 
GU‏ : الغروة ا حیوانیة 
۱- أنماط تريية ا حیوانات 
أ- الرعی البدوی التقلیدی 
ب- مزارع تربية حیوانات اللحم oy‏ 
۲- الت ركيب ا حیوانی 
۳- توزیع أنواع ا حیوانات 
أ- byl‏ 
ب- الأغنام 
جب A‏ 
د- الأبقار وا حاموس 
ه- الثروة الداجنة 
6 - مشكلات الثروة الحيوانية 
الخلاصة 
الفصل الرابع : الإنتاج السمكى 
مقدمة 
Y‏ : التوزيع ابسغرانی للمصايد 
۱- مصايد القطاع الشمالى (الزعفرانة - غارب - الغردقة) 
۲- مصايد القطاع الأوسط (سفاجا والقصير) 
۲- مصايد القطاع ال نوبی (مرسى علم والشلاتين ورأس حدرية) 
انیا : المشتغلون بالصيد وأدوات الصيد ووسائله 
-١‏ المشتغلون بالصيد 
۲- أدوات الصيد وطرقه 


العنوان 
أ- الصید بواسطة السنار وا حر 
ب- الصيد بشباك الشانشولا 
ثاثا : تطور الانتاج السمکی وتوزیعه SEM‏ 
۱- تطور الانتاج 
۲- التوزیع AAA‏ لانتاج مصاید الأسماك 
رابعًا : مشکلات. الانتاج السمکی 
LOs‏ 
الفصل الخامس : الثروة العدنية والصناعة 
مقدمة 
Y‏ : الثروة المعدنية 
-١‏ المعادن الفلزية : 
أ - حامات الحديد وسبائك الصاب 
- نحامات ytd)‏ 
٭ رواسب الحدید 
٭ أكاسيد ا حدید 
- مبائك ball‏ 
٭ رواسب النجنیز 
٠‏ الكروميت 
۵ الولقز انيت 
ب- الفلزات غير الحديدية 
Als‏ 
٭ الرصاص والزنك 
٭ النیفلین - سيانيت 
٭ القصدير 
ه الباریت 
٭ التلك 
جح العادن الثمينة : الذهب 


العنوان 
۲- العادن اللافلزیة : 
أ- موارد الطاقة والوفود 
٭ زیت البترول 
» الغاز الطبیعی 
ب- الخصیات : الفوسفات 
جر - خامات ا حراریات 
د- الأحجار ومواد البناء 


٠‏ أحجار الزينة 
٭ مواد البتاء 
GU‏ : الصناعة 
۱- الصناعات البسيطة 


۲- الصناعات الصغيرة والحرفية 
UE‏ مشكلات التعدين والصناعة 
حلاصة 
الفصل السادس : السياحة 
مقدمة 
Vf‏ : مقومات التب السیاحی 

۱- المقومات الطبيعية 

أ- الوقع والعلاقات المكانية 

ب- مظاهر السطح 
ج- خصائص ill‏ 
د- الحياة الفطرية 
۲- المقومات البشرية 
أ- السکان 
ب- المواقع الأثرية والمزارات الدينية 
GU‏ : التسهيلات السياحية 


لقنلا-١‎ 


ry 


Ol gall 
منشآت الاقامة والخدمات السياحية‎ y 


۳- مرافق البنية الاساسية 


(su‏ : الح aS‏ السياحية 
۱- تطور حجم SA‏ 
Y‏ توزیع حجم الحركة السياحية فى مراکز السياحة 
۳- موسمية ا حرکة 
٤‏ - تصنيف الح ركة السياحية حسب الأسواق الدولیة والداخلية 
buf : a;‏ السياحة 
اما : مشکلات السياحة 
خحلاصة 


الباب الثالث:النقل ودوره فى التنمية الاتتصادية فى محافظة البحر الأحمر ۲۳۵ 


۳۳۹ 
۳۳۸ 
۳۳۹ 
۳۳۹ 


الفصل السابع : النقل البری 

مقدمة 

Vf‏ : طرق السيارات 
-١‏ تطور شبكة الطرق 
۲- التوزيع حغرافی للطرق (مرصوفة - غير مرصوفة) 
۳- الخصائص العامة لشبكة الطرق المرصوفة 


أ- اتساع الطرق 
ب- الأكتاف 
ج- اتحدارات الطرق 
6 - التحليل الكمى لشبكة الطرق 
أ- تعرجات الطرق 
ب- BET‏ الطرق 
ج- إمكانية الرصول 


GG‏ : النقل بالسکك الحديدية 
۱- حط حديد سفاجا / قنا 
۲- حطوط السكك الحديدية QA‏ 


رقم الصفحة 
۳۹۲ 
۳:۲ 
yer‏ 
Yo.‏ 
voy‏ 
Voy‏ 
۳۰۳ 
Yor‏ 
Yoo‏ 
Yoo‏ 
Yoo‏ 
Yoy‏ 
YoY‏ 
۳۰۸ 
۳۹ 
Yo‏ 
rar‏ 
YAY‏ 
YU‏ 
۳۷ 
۳۷۰ 
YY‏ 
rvr‏ 
YVY‏ 
۳۷۹ 
۳A1‏ 
rar‏ 


العنوان 
aS > -۳‏ النقل ابموی 
أ- حركة الطائرات 
ب- حركة الركاب 
ios‏ 
الفصل التاسع : اقتصاديات النقل وعلاقتها بالعدمية الاقتصادية فى اشحافظة 
مقدمة 


Vf‏ : التأثير التبادل بین النقل والتشاط الاقتصادی 
۱- دور النقل فی بناء أنشطة اقتصادية فى ا حافظۃ 
۲- تأثیر الدشاط الاقتصادی فى النقل بأنواعه الختلفة 
انیا : علاقة وسائل التقل بالتدمية الاقتصادية 
أ- تكلفة jadi‏ وتأثیرها على التنمية الاقتصادية 
۱- تكلفة النقل بخطوط الأنابيب 
۲- تکلفة النقل بالناقلات 
۳- تكلفة النقل بالسيارات الفتطاس 
ب- it‏ وسائل النقل على التنمية الاقتصادية 
۱- تمية الوارد العدنية 
۲- التتمية الزراعية 
۳- تنمية الثروة الحيوانية والسمکية 
-٤‏ التنمية الصناعية 
-٥‏ التئمية السیاحیة 
-٦‏ مشروعات النقل lay yoy‏ فی التنمية الاقتصادية 
الا : نماذج من دور النقل فى التمية الاتتصادية الحالية 
-١‏ نقل البترول والغاز الطبیعی وتسویقھما 
۲- نقل الأ ماك وتسويقها 
الخلاصة 
الخاتمة 
قائمة المصادر والمراجع 
Y‏ : مصادر ومراجع باللغة العربية 
ثائيًا : مصادر ومراحع باللغة الانحلیزیة 
¿A‏ 


٤ 


£7 


£4 


oy 


oí 


oy 


VW 


ví 


تايه 


Gil‏ : فعرس الجداول 
العنوان 

متوسط التباعد للرژوس والخلجان والشروم وللراسی على امتداد 
ساحل البحر PW‏ فى مصر 
متوسط تباعد أودية ساحل البحر الأحمر فی محافظة البحر الأحمر 
التوسطات الشهرية لدرحات الحرارة فى الغردفة والقصير ورس 
بناس (متوسط الفترة بين عامی ۱۹۹۰ و۱۹۹۳) 
الدی ال حراری الشهری والستوی فی الغردقة والقصیر ورأس بناس 
(متوسط الفترة بین عامی ۱۹۹۰ و۱۹۹۳) 
متوسطات الحرارة العظمی والصغری (م) لبعض مدن محافظة البحر 
الأمر (متوسط الفترة بین ¿glo‏ ۱۹۹۰ و۱۹۹۳) 
(lef‏ درحات حرارة عظمی وأقل درحات حرارة صغری وتاریخ 
تسجیلها فى القصیر ورأس بناس بین عامی ۱۹۲۷ و۱۹۸۵ 
التوسطات الشهرية لسرعة الریاح فى الغردقة والقصير ورس بناس 
(فى Spall‏ بین عامی ۱۹۷۳ إلى 01995 ٠‏ 
التوسط الیومی للتبخر ومعدل سقوط أكبر كمية للتبخر وأقلها فی 
الغردقة والقصير ورس بناس (خحلال الفترة بين عامی ۱۹٦١‏ 
و۱۹۸۶) 
التوسطات الشهرية لعدلات الرطوبة الدسبیة فى الغردقة والقصیر 
وراس بناس (متوسط Spall‏ بين عامى ۱۹۰۹ إلى ۱۹۹۳ 
التوسطات الشهرية لكميات الطر فى الغردقة والقصير ورأس بناس 
فى محافظة البحر الأحمر (متوسط الفترة بين عامى ۱۹۳۱ و۱۹۹۰) 
آکبر كمية مطر سقطت وتاريخ سقوطها فی القصیر ورأس بناس 
(حلال الفترة بین عامی ۱۹۳۰ و۱۹۸۰) 
کمیات الأمطار الساقطة والیاه الحارية فی بعض أحواض أوذية 
ساحل البحر الأ مر وكثافة التصريف 
تطور حجم سكان محافظة البحر ال مر ومعدلات الزيادة السنوية 
بین عامى ۱۸۸۲ و۱۹۹ 


رقم ا جدول 
\-\ 


١١-١ 


۱٢-١ 


۷۷ 


۸۱ 


۸٦ 


۹۱ 


۹۹ 


مہ 


۱۳۹ 


۱۳۸ 


تابم کمرس الجداول 

العنوان 
تطور حجم سکان مراکز محافظة البحر الأحمر بين ۱۹٦٦ ale‏ 
و٦۱۹۹‏ 
تطور معدلات الوالید فی مراكز محافظة البحر ال مر بین عامى 
۰ و۱۹۳ مقارنة با حمھوریة 
كثافة السكان حسب العمور والساحة المأهولة وحجم السکان فی 
مراکز محافظة البحر AY‏ عام ۱۹۹۹ 
نسبة سکان ا حضر والریف فی مراكز محافظة البحر الأحمر عام 
۱۹۹3 
نسب السکان موزعة حسب فعات السن فی مراکز محافظة البحر 
الأحمر مقارنة بالجمهورية عام ۱۹۹۲ 
معدلات الإعالة لسكان مراكز محافظة البحر AY‏ عام 1997 
ال کیب النوعى (نسب الذکور والإناث من إجمالى السكان) ونسبة 
النوع فى مراكز محافظة البحر AY‏ عام ۱۹۹۲ 
توزيع نسبة السكان (۱۵ سنة فأكثر) حسب القوة العاملة فى 
مراكز محافظة البحر AY‏ عام 1997 
نسبة المشتغلين موزعة حسب أقسام النشاط الاقتصادى الرئيسى فی 
مراكز محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹٦‏ (۱۵ سنة فأكثر) 
الحالة التعليمية للسكان فی المراكز الإدارية حافظة البحر AN‏ عام 
٦‏ سنوات فأكثر) 
عدد المحلات العمرانية فى محافظة البحر الأحمر موزعة حسب حجم 
السكان فى عام ۱۹۹۲ 
تطور الساحات المزروعة» والأراضى القابلة للاستصلاح ونسبة 
تغيرها عحافظة البحر N‏ بين عامى ۸۸ / ۱۹۸۹ و۲۰۰۰ 
نسبة الساحات الزروعة فی مراکز محافظة البحر الأحمر بين عامى 
۳ ۱۹۹۹ 
ال کیب ا حیوانی فى بعض مراکز محافظة البحر الأ مر عام ۱۹۸۸ 
توزیع الثروة الحيوانية فی حافظة البحر AY‏ عام ۱۹۸۸ 


رقم ا جدول 


Y-Y 


4-۲ 


۹-۲ 


1۲-۲ 


۳-۳ 
4-۳ 


العنوان 
الا : النقل بالأنابيب 
۱- حطوط أنابيب البترول LI‏ ومنتجاته 
۲- حطوط آناییب الغاز الطبيعى 
bbe -۳‏ أنابيب ol‏ 
رابعًا : الحركة على الطرق البرية 
۱- الح ركة بطرق السیارات 
۲- ح a‏ حطوط الأنابیب 
Lobe‏ : مشکلات النقل على الطرق البرية 
ie‏ 
الفصل الثامن : النقل البحری والنقل ١‏ جوی 


Gator 
النقل البحری‎ : Y 
Al تصنيف‎ -۱ 
أت الوانیم التجارية‎ 
ب- موانی البترول والتعدین‎ 
موانی"البترول : رأس شقیر - رأس غارب‎ (1) 
موانی"التعدین : القصير - احمراوین - آبو غصون‎ )٢( 
الصید والسياحة : الغردقة‎ els جر‎ 
النقل الإجمالية فی الوانی‎ > -۲ 
أ- تطور حركة السفن‎ 
ب- آنواع السفن القادمة وا مغادرة موانی ا حافظة‎ 
الطاقة الإ حمالیة للحمولة‎ > 
د- حركة النقل فى ميناء سفاجا (دراسة حالة للموانى التجارية)‎ 
ه- إجمالى حركة النقل لموانى التعدين والبترول‎ 
النقل ابحوی‎ : Gu 
عناصر النقل ا حوی فی ا حافظة‎ -۱ 
الطرق ا حویة فى ا حال ا حوی الصری فی امحافظة‎ y 


۷ 


۱۰۲ 


۱ ۵ ۵ 


۱۷۲ 


۱۷۷ 


ال 


تابم کهرس الجداول 
Ol pall‏ 

توزيع الشتغلین بالصید و كنافة الصید فى مراكز محافظة البحر الأمر 
عام ۱۹۹۹ 
تطور أعداد الراکب العاملة فى مصايد محافظة البحر الأحمر مقارنة 
با حمھوریة فی Spal‏ بین عامی ۱۹۸۸ و۱۹۹۸ 
توزيع الراکب العاملة بالصيد فى مصايد محافظة البحر الأحمر 
المختلفة حسب النوع عام ۱۹۹۹ 
توزيع أعداد مراكب الصيد وشباك الغزل الستخدمة فى مصايد 


. محافظة البحر AY‏ مقارنة بامهورية عام ۱۹۹۸ 


تطور إنتاج الماك فى محافظة البحر Y‏ بالقارنة بإجمالى انتاج 
ابحمهورية فی الفتزة من عام ۱۹۷۷ إلى ۱۹۹۸ 

التوسط الشهرى لانتاج الأسماك فى محافظة البحر AY)‏ (منوسط 
الفترة بين عامى ۱۹۹۳ ر۱۹۹۸) 

متوسط إنتاج الأسماك فى محافظة البحر الأهمر تبعًا للصنف (متوسط 
الفترة بين عامى ۱۹۹۳ و۱۹۹۸) 

كميات الأسماك المصيدة حسب الصنف فى قطاعات الصيد فى 
محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۸ 

تطور إنتاج البتزول فى محافظة البحر الأحمر (الساحل الغربى لخليج 
ES‏ ال ية A‏ اکر لان 
Jr)‏ الفترة بین عامی ۱۹۷۰ و۱۹۹۷) 

تطور إنتاج الزيت ا خام طبقا لناطق إنتاجه فی محافظة البحر الأمر 
(حلال الفترة بین عامى ۱۹۷۰ y‏ ۱۹۹۷) 

إنتاج الغازات الطبيعية والتکتفات jl gly‏ حسب ا حقول المنتجة 
فى امحافظة مقارنة بإجمالى ابلمهورية خلال الفترة بین عامی ۱۹۸۰ 
و۱۹۹۷ 

تطور إنتاج الفوسفات فی محافظة البحر AW‏ الفترة بین عامی 
۱۹۹۹/۸۳۲ 

تطور انتاج امات ا حراریات فى محافظة البحر ال مر خلال الفترة 
بين عامی ۱۹۸۱/۸۰ ر۹۸/ ۱۹۹۹ 


رقم الجدول 
۱-6 


الصفحة 


\AA 


191 


۱۹۳ 


۲١١ 


yır 


Y\o 


۳۳۹ 


۳۳۸ 


۳:۰ 


۳:۲ 


تابم کهرس الجداول 
العنوان 

درحات توطن الصنلعات التحويلية فی مراکز محافظة البحر الأحمر 
عام ۱۹۹۲ 
توزیع المنشآت والعمالة فی الصناعات التحويلية فی محافظة البحر 
الأحمر عام ۱۹۹۸ 
توزيع الورش والعمالة للنشاط ا حرفی فى افظة البحر pal‏ عام 
“VASA‏ 
الكثافة السياحية فى مراكز محافظة البحر الأحمر على أساس عدد 
اللیا ی السياحية عام ۱۹۹۹ 
نسب الوافدين إلى محافظة البحر ال مر موزعة حسب شهور السنة 
وفقا لطريقة الوصول عام ۱۹۹۰ 
تطور أعداد الفنادق والقرى السياحية» والغرف» والأسرة» ونزلاء 
الفنادق cos pally‏ والليالى السياحية» ومتوسط أيام الإقامة فى محافظة 
البحر الأحمر خلال الفترة بين عامى ۱۹۹۱ و۹۸/ ۱۹۹۹ 
توزيع أعداد الفنادق والقرى السياحية والغرف والأسرة فى محافظة 
البحر 2 عام ۱۹۹۹ 
تطور mn‏ السياحية فى محافظة البحر AW‏ بین عامى 
۸ ۱۹۹۸9 
معامل الوسية الحركة السياحة الوافدة محافظة البحر الأأ مر حسب 
شهور السنة کمتوسط للفترة بين عامی ۱۹۸۸ و۱۹۹۸ 
معامل الوسية لحركة السياحة الدولية وفّا لشهور السنة فى ale‏ 
البحر الأحمر حسب جنسیة السائحين کمتوسط للفترة بین عامی 
۶ و۱۹۹۷ 
معدلات الاشغال الفندقی للغرف فی محافظة البحر الأحمر کمتوسط 
للفترة بین عامی ۱۹۸۸ و۱۹۹۷ 
تطور أطوال الطرق فى حافظة البحر الأحمر فى الفترة بین عامی 
۹ ۱۹۹۹ 
التوزيع ا AA‏ لأطوال الطرق الرصوفة فى مراكز محافظة البحر 
الأحمر عام ۹۸/ ۱۹۹۹ 


الصفحة 
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۳۳۹ 
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YA 


تابم کهرس الجداول 

العنوان 
التوزیع النسبی لفعات اتساع الطرق الرصوفة فى قطاعات محافظة 
الیحر الأحمر الحتلفة عام ۹۸/ ۱۹۹۹ 
الخصائص العامة لبعض الطرق المرصوفة فی محافظة البحر الأحمر من 
حيث الاتساع وعرض الرصف واتساع الا کتاف والطول عام ۹۸/ 
۱۹۹۹ 
توزیع الوصلات الافليمية y‏ لدرحات الانحدار فى قطاعات 
محافظة البحر الأ مر عام [aA‏ ۱۹۹۹ 
التوزیع النسبی لأطوال الطرق الرئيسة الکلی LaF‏ للمنسوب فى 
محافظة البحر AY‏ عام ۹۸/ ۱۹۹۹ 
التوزيع النسبی لأطوال الطرق الرئيسة من حیت الناسیب وفقًا 
لقطاعات محافظة البحر الأحمر الختلفة عام ۹۸/ ۱۹۹۹ 
التوزيع التسبی لأطوال الطرق الرئيسة LAT‏ لدرحات الانحدار فی 
قطاعات محافظة البحر الأحمر الختلفة عام ۹۸/ ۱۹۹۹ 
مؤشر تعرج الطرق الرئيسة والاقليمية فی محافظة البحر الأمر عام 
۸ ۱۹۹۹ 
نوس تعرجات الطرق حسب مراکز محافظِة البحر N‏ مقارنة 
بنسبة أطوال الطرق y‏ لدرحات انحداراتها عام ۹۸/ ۱۹۹۹ 
كنافة الطرق بالنسبة للمساحة الستغلة وحجم السکان فى محافظة 
البحر الأحمر عام [ar‏ ۱۹۹۹ 
المؤشر الکلی لعقد شبكة الطرق فى محافظة البحر الأحمر عام ۹۸/ 
۱۹۹۹ 
تطور حجم ال OLS‏ العاملة المرخصة ونسبته فى محافظة البحر 
الأحمر فی Spall‏ بین عامی ۱۹۷ و۱۹۹۸ 
ال کیب النسبی لأنواع ال OLS‏ العاملة المرخصة فى محافظة البحر 
الأحمر مقارنة بابمهورية عام ۹۸/ ۱۹۹۹ 
تطور إجما ی سیارات اللقل الرحصة فى محافظة البحر A‏ مقارنة 
باب‌مهورية فی Spall‏ بین عامی ۱۹۷۹ و۹۸/ ۱۹۹۹ 
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تابم قمرس الجداول 
العنوان 

تطور إجمالى سیارات الأتوييس التابعة للقطاعين العام والخساص 
المرخصة فى محافظة البحر الأحمر بین عامى ۱۹۷۹ و۹۸/ ۱۹۹۹ 
نسب حركة المركبات حسب النوع على بعض الطرق الرئيسة 
والإقليمية فى محافظة البحر الأ مر عام ۱۹۹۹ 
تطور متوسط حركة المركبات اليومية فى الاتجاهين على الطرق 
الرئيسة فى محافظة البحر الأحمر فى الفترة بين عامى ۱۹۷۹ و۹۸/ 
۱۹۹۹ 
نسب ابحاهات حركة ال OLS‏ من وا ی مدن محافظة البحر (¿A‏ 
وبينها وبين مدن محافظات (السويسء والقاهرةء وکفر الشیخ؛ 
والأقصرء ودمیاط) الجمهورية الأحرى على وصلات الطریق 
الإقليمى عام ۱۹۹۹ 
نسب اتحاهات حركة المركبات اليومية بين مدن محافظة البحر الأحمر 
ومحافظات الجمهورية على الطرق الرئيسة عام ۱۹۹۹ 
التوزيع النسبى لأوزان الحمولة (أقل من طن إلى ۳۰ طن) على 
الطرق الرئيسة والإقليمية المهمة فى محافظة البحر AY‏ عام ۱۹۹۹ 
نسب عدد الرحلات اليومية على بعض الطرق الرئيسة والاقليمية من 
محافظة البحر AY)‏ عام ۱۹۹۹ 
نسبة متوسط عدد ساعات الرحلة اليومية على بعض الطرق الرئيسة 
والاقليمية فى محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۹ 
نسب متوسط حجم حركة المركبات فى الاتجاهين يوميًا خلال 
فصول السنة لبعض الطرق الرئيسة فى حافظة البحر الأحمر عام [av‏ 
۱۹۹۸ 
نسب دوافع الرحلة اليومية على بعض الطرق الرئيسة والاقليمية 
بمحافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۹ 
متوسط الکمیات النقولة من الزيت الخام والمنتتجات البترولية 
بواسطة حطوط الأنابيب مسن محافظة البحر الأحمر فی الفترة بین 
„le‏ ۱۹۹۳ و۱۹۹۷ 
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رقم الصفحة 


YA 


۳۱۵ 
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تابع فھرسر الجداول 
العنوان 

التوزيع الشهرى لحوادت ال OAT‏ على طرق AA‏ ونسبة التغير 
بین عامی ۱۹۹ و۱۹۹۸ 
تطور الأهمية اللسبية للواردات الواردة إلى موانی محافظة البحر 
الأحمر فی Spall‏ بین عامی ۱۹۷۸ إلى ۱۹۹۲ 
متوسط حركة البضائع الصادرة والواردة فى موانى محافظة البحر 
الأحمر فى Spall‏ بين عامی ۱۹۷۸ و٦۱۹۹‏ 
تطور حركة السفن القادمة والغادرة موانى محافظة البحر الأهمر فى 
الفترة بين عامی ۱۹۷۷ و۱۹۹ 
متوسط ا حمولة الصافية السجلة للسفن القادمة والغادرة موانی 
محافظة البحر الأحمر حلال Spall‏ بين عامى ۱۹۹٦‏ و۱۹۹۷ 
حركة السلع فى میناء سفاحا حسب دول التصدير والاستيراد عام 
1991 
نسب متوسط التركيب السلعی لصادرات میناء سفاجا ووارداته 
(متوسط الفترة بين عامى ۱۹۸۰ و۱۹۹4) 
شبكة الطرق ا حویة فی محافظة البحر الأحمر والحد الأدنی للطیران 
فوق اليايس والمسطحات المائية عام ۲۰۰۰ 
تطور حجم حركة الطائرات والركاب فى مطار الغردقة الدولة 
بالمقارنة بإحمالى مطارات الجمهورية خلال الفترة بين عامى ۱۹۸۰ 
)19471 
التوسط الشهری ل ركة الطائرات والركاب عطار الغردقة الدول فی 
الفترة بين عامی ۱۹۹۱ و۱۹۹۹ 
مقارنة لتطور حجم الرحلات ا حویة وال OLS‏ فى مطار الغردقة 
الدولى» ونسبة التغیر لال الفترة بین عامی ۱۹۷۸ و۱۹۹۹ 
الاستخدامات الاستنمارية للخطة الخمسية الرابعة ۹۷/ ۱۹۹۸ - 
۷۱ فى افظة البحر الأ مر مقارنة بإجمالى الجمهورية 
لقطاعات الأنشطة الاقتصادية 
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تابم کهرس الجداول 
العنوان 

متوسط الکمیات النقولة من الزيت الخام والمنتتجات البتزولية 
بالناقلات الساحلية فى محافظة البحر الأحمر مقارنة بإجمالى موانی 
ا حمھوریة (متوسط Spall‏ بین عامی ۱۹۸۷ و0۹۹۷ 
تطور متوسط حركة الصادرات الخارجية من الواد البترولية فی 
محافظة البحر الأحمر النقولة بالناقلات البحرية خلال الفترة بين عامی 
۷۸ ۱۹۹۰ 
تطور ate‏ عربات ومقعلورات تقل الواد البترولية فی حافظة البحر 
الأحمر مقارنة باجما ی ابمهورية فی الفترة بين عامی ۱۹۹۱ 
و۱۹۹۷ 
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GS‏ : فهرس الأشکال 
العنوان 

PM الإدارية لحدود مراكز محافظة البحر‎ dey JH 
حيولوجية محافظة البحر الأحمر دما یجاورھا‎ 
مناسب السطح نی ا لصحراہ الشرقية‎ 
AY متوسط التباعد للرژوس فى محافظة البحر‎ 
متوسط التباعد للخلجان والشروم فى محافظة البحر الأحمر‎ 
PM متوسط التباعد للمراسى فى محافظة البحر‎ 
توزيع موارد المياه فى محافظة البحر الأحمر (شبكة الأودية والآبار)‎ 
التوسعبات الشهرية لدرحات الحرارة فنی الغردفة والقصير ورأس‎ 
عامى ۱۹۹۰ و۱۹۹۳)‎ ow) بناس‎ 
الدی الحرارى الشهری والسنوی فى الغردقة والقصير و راس بناس‎ 
بین عامی ۱۹۹۰ ر۱۹۹۳)‎ Spall (متوسط‎ 
التوسطات الشهرية العظمی والصغری لدرحات الحرارة لبعض مدن‎ 
بین عامی ۱۹۹۰ و۱۹۹۳)‎ Spall (متوسط‎ AY) محافظة البحر‎ 
التوسطات الشهرية لسرعة الریاح فى الغردقة والقصير ورأس بناس‎ 
(بين عامی ۱۹۷۳ و۱۹۹4)‎ 
التوسطات الشهرية لعدلات الرطوبة النسبية فی الغردقة والقصیر‎ 
)۱۹۹۳ وراس بناس (متوسط الفترة بین عامی ۱۹۰۹ إلى‎ 
التوسطات الشهرية لکمیات الطر فى الغردقة والقصير ورأس يناس‎ 
فى محافظة البحر الأحمر (متوسط الفترة بين عامی ۱۹۳۱ و۱۹۹۰)‎ 
السکان فى مراكز محافظة البحر الأحمر بین عامی‎ pa تطور‎ 
۱۹۹ 5 


كثافة السکان حسب الساحة العمورة فی مراکز محافظة البحر 
الأحمر عام ۱۹۹۳ 

نسبة سكان الحضر والريف فى مراكز محافظة البحر AU‏ عام 
1941 


۱۰7 


١١-١ 


۱٢-١ 


۳-۲ 


۲ 


۱:۸ 


تابم فهرس الأشكال 
العنوان 

نسب السكان موزعة حسب A‏ السن فى مراکز محافظة البحر 
الأحمر عام ۱۹۹٦‏ 
التركيب النوعی فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹٦‏ 
نسبة النوع فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام ١155‏ 
نسبة المشتغلين موزعة حسب أقسام التشاط الاقتصادى الرئيسى فى 
محافظة البحر ال مر عام ۱۹۹۲ ١5(‏ سنة فأكثر) 
الحالة التعليمية للسكان فى المراكز الإدارية حافظة البحر الأحمر عام 
> سوات فأكثر) 
الحلات العمرانية فى محافظة البحر الأحمر موزعة حسب حجم 
السكان عام ١9495‏ 


الساحات المزروعة فى مراکز محافظة البحر AN‏ بين عامى 
۷۰۳ 
ال کیپ الحيوانى فى مراکز محافظة البحر ال مر عام ۱۹۸۸ 
التوزیع السبی لائروۃ الحيوانية فی محافظة البحر الأ مر عام ۱۹۹۸ 
حطوط الأعماق لساحلی خلیج السويس 
خطوط الأعماق لساحل البحر الأحمر 
BLS”‏ الصيد فى مراکز محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۹ 
تطور أعداد الراکب العاملة فى مصايد محافظة البحر الأحمر (فى 
الفترة بین عامى ۱۹۸۸ ر۱۹۹۸) 
توزيع المراكب العاملة فى مصاید محافظة البحر الأحمر الختلفة 
حسب النوع (جدافية وشراعية وآلية) عام ۱۹۹۹ 
تطور إنتاج الأسماك فی حافظة البحر الأ مر بین عامى ۱۹۷۷ إلى 
۱۹۹۸ 
التوسط الشهری لانتاج الأسماك فى محافظة البحر ال مر (متوسط 
الفتزة بين عامى ۱۹۹۳ (VARAS‏ 


الصفحة 


\o£ 


\oy 


۱۷۱ 


NAS 


\Vo 


\VA 


VAN 


۱۹ 


۱۹ 


Yé 


تابم فمرسر الأشكال 
العنوان 

متوسط إنتاج الأسماك فى محافظة البحر الأحمر تبعًا للصنف (متوسط 
الفترة بین عامی ۱۹۹۳ ر۱۹۹۸) 
OLS‏ الأسماك الصيدة حسب الصنف فی قطاعات الصيد فی 
محافظة البحر N‏ عام ۱۹۹۸ 
تطور إنتاج البترول فى محافظة البحر الأحمر مقارنًا ناطق ابلمهورية 
الأرى بين عامى ۱۹۷۰ و۱۹۹۷ 
تطور إنتاج الزيت النام üb‏ لناطق إنتاجه فی محافظة البحر الأ مر 
خلال Spall‏ بین عامی ۱۹۷۰ و۱۹۹۷ 
توزيع حقول البترول فى الساحل الغربی ليج السويس وافضبة 
الشرقية فى حافظة البحر الأ مر عام ۱۹۹۷ 
تاج الغازات والتکتفات والبوتحاز حسب ا حقول النتجة فى 
محافظة البحر الأحمر مقارنة بإجما لی ابلمهورية حلال الفترة بین عامی 
۰ و ۱۹۹۷ 
تطور إنتاج الفوسفات فى محافظة البحر الأ مر فی الفترة بين عامی 
۲ ۹۸ ۱۹۹۹ 
درحات توطن الصناعات التحويلية فی مراکز حافظة البحر الأحمر 
عام ۱۹۹۲ 
توزیع منشآت الصناعات التحويلية فی محافظة البحر الأحمر عام 
۱۹۹۸ 
توزیع الورش والعمالة للنشاط الحرفى فى محافظة البحر الأحمر عام 
۱۹۹۸ 
مواقع الزارات السياحية فى حافظة البحر AM‏ 
الكثافة السياحية فى مراکز محافظة البحر الأمر على أساس عدد 
الليالى السياحية عام ۱۹۹۹ 
تطور معامل الو میة لحركة السياحة الوافدة حافظة البحر الأحمر 
حسب شهور السنة بين عامی ۱۹۸۸ و۱۹۹۸ 


رقم الشکل 


۸-٤ 


الصفحة 


viv 


۳۹۹ 


۷Y 


YAY 


۳۸ 


YAo 


VAN 


YAY 


سی ہے 


تابم فهرس الأشکال 

العنوان 
معامل الموسمية سح كة السياحة الدولية Lady‏ لشهور الستة حافظة 
البحر الأحمر حسب حنسية السائحین کمتوسط للفترة بين عامی 
٤‏ إلى ۱۹۹۷ 
التقل فی محافظة البحر ال مر وما يجاورها فی عام ۱۹۹۹ 
التوزیع ا مغرافی لأطوال الطرق الرصوفة (الرئيسة والاقليمية 
وا حلیق) فی مراکز محافظة البحر AM‏ عام ۹۸/ ۱۹۹۹ 
التوزيع النسبی لفعات اتساع الطرق الرصوفة فى قطاعات محافظة 
البحر الأمر الختلفة عام ۹۸/ ۱۹۹۹ 


کثافة الطرق بالتسبة للمساحة الستغلة فى محافظة البحر الأحمر عام 
۱۹۹۹ 

تطور حجم ال کبات العاملة الرحصة ونسبتها فی محافظة البحر 
الأحمر فی الفترة بین عامی ۱۹۷۰ إلى ۹۸/ ۱۹۹۹ 

نسب حركة ال OLS‏ (النقل عقطورة) على بعض الطرق الرئيسة 
والاقليمية فى حافظة البحر الأ مر عام ۱۹۹۹ 


تسب حر كة ال OLS‏ (نصف النقل) على بعض الطرق الرئيسة ' 


والاقليمية فى محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۹ 

نسب حركة المركبات (اللاکی) على بعض الطرق الرئيسة 
والإقليمية فى محافظة البحر AY‏ عام ۱۹۹۹ 

نسب حركة المركبات (الأحرة) على بعض الطرق الرئيسة 
والإقليمية فى محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۹ 

نسب حركة المركبات (الحافلات) على بعض الطرق الرئيسة 
والإقليمية فى محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۹ 

تطور متوسط حركة المركيات اليومية فى الاتجاهين على الطرق 
الرئيسة فى محافظة البحر الأحمر فى الفترة بين عامى ۱۹۷۹ و۹۸/ 
۱۹۹۹ 


"1-۷ 


۱ ۰-۷ 


۱۱-۷ 


الصفحة 


Yay 


۳۹۰ 


۳۳۷ 


۳۳۰ 


۳۳۳ 


rro 


Vey 


اجس 


تابم فهرس الأشكال 
العنوان 

التوزيع النسبى لأوزان الحمولة (أقل من طن إلى ۳۰ طن) على بعض 
الطرق الرئيسة والاقليمية فى حافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۹ 
نسب متوسط عدد الرحلات اليومية على بعض الطرق الرئيسة 
والاقليمية فى محافظة البحر الأمر عام ۱۹۹۹ 
نسب متوسط عدد ساعات الرحلة اليومية على بعض الطرق الرئيسة 
والإقليمية فى محافظة البحر N‏ عام ۱۹۹۹ 
متوسط حجم حركة المركبات فى ALAN‏ اليومية حلال فصول 
السنة لبعض الطرق الرئيسة فى محافظة البحر AM‏ خلال عام Jay‏ 
۱۹۹۸ 
نسبة دوافع الرحلة اليومية (لعمل) على بعض الطرق الرئيسة 
والاقليمية فى محافظة البحر الأمر عام ۱۹۹۹ 
التوزيع الشهری لوادث ال رکبات على طرق محافظة البحر الأٴ مر 
بين عام VANE‏ و۱۹۹۸ 
متوسط حركة البضائع الصادرة والواردة فی موانی محافظة البحر 
الأژ مر فی الفترة بین عام ۱۹۷۸ و۱۹۹1 
تطور حر كة السفن القادمة والغادرة موانی محافظة البحر الأحمر 
(متوسط Spill‏ بين عامی ۱۹۷۷ (VIAS‏ 
متوسط ا حمولة الصافية السجلة للسفن القادمة والغادرة موانی 
محافظة البحر الأحمر خحلال Spal‏ بین عامی ۱۹۷۷ و۱۹۹۷ 
حركة السلع فی میناء سفاجا حسب دول التصدیر والاستیراد عام 
1991 
نسب متوسط التركيب السلعى لصادرات میناء سفاجا ووارداته 
(متوسط الفترة بين عام ۱۹۸۰ و٤‏ ۱۹۹) 
الطرق ا لحویة وحدود إقليم الطيران فی مطار الغردقة الدولى عام 
Vises‏ 
المتوسط الشهرى سح رکة الطائرات فی مطار الغردقة الدولى فى الفترة 
بین عامى ۱۹۹۱ و۱۹۹۹ 


رقم الشکل 


۱۳-۷ 
۱-۷ 
۱۶-۷ 


۱۵-۷ 


الصفحة 
viv‏ 


Y Vo 


YNK 


YAA 


تابع فهرس الأشكال 
العنوان 

التوسط الشهرى لحركة الركاب فی مطار الغردقة الدولى فى الفترة 
بين عامى ۱۹۹۱ و۱۹۹۹ 
تطور متوسط حركة الصادرات الخارحية من المواد البترولية فى 
محافظة البحر AY‏ المنقولة بالناقلات البحرية خلال الفترة بين عامى 
۸ و۱۹۹1 
تطور عدد عربات ومقطورات نقل الواد البتزولية فى محافظة البحر 
الأحمر مقارنة بإجمالى الجمهورية فى الفترة بين عامى ۱۹۹۱ إلى 
۱۹۹۷ 
قطاعات التنمية الاقتصادية القترحة فى محافظة البحر N‏ 


۲۷ 


Y\A 


۳۸ 


Gr 


رابعا : قهرس الصور 
العتوان 

امتداد سلسلة حبال البحر ¡AY‏ عند مديئة سفاجا 
النباتات الصحراوية فی السهل الساحلی الغردقة / سفاجا 
النباتات الصحراوية فی السهل الساحلی الغردقة / رأس غارب 
امرأة بدوية من قبيلة العبايدة .عنطقة حنوب مرسة علم 
نماذج لمراكب الصيد ا لخشبیة (شراعية وجدافية وآلية) 
تركز أنشطة الصيد بالقرب من مراسى الصيد 
موقع إدارى لأحد مناحم الذهب (منجم الفواخير) 
موقع آثری یرجع لعصر البطالمة (حمام الملكة کلیوباترا) عنطتة 


الفواخير) 

نموذج لاحدی المنشآت الفندقية توضح الواجهة الخارجية لقرية 
سياحية فى سفاجا 

نموذج لاحدی المنشآت الفندقية (حنة سفاجا) تضم البنية الأساسية 
والبنية المكملة للسياحة 

وسائل الاستمتاع والاستجمام والاسترخاء داحل قرية سياحية 
منطقة سفاجا 


الدحل الخارجی لاحدی القرى (قرية الياسمين) جنوب بحاوش فى 
الغر دقة 

نموذج لأحد الدقات الصحراوية 

توضح ضیق الا کتاف وأماكن الانتظار لوصلة الغردقة / حلایب 
توضح نقص ا خدمات لوصلة الغردقة | حلایب 

الطریق الرئیسی رأس غارب | الشیخ فضل 

مدخحل الطریق الرئیسی سفاحا / US‏ 

الطریق الرئیسی القصير / قفط 

مدحل الطریق الاقلیمی الغردقة / سفاحا عند سفاجا 

قطاع من طریق غارب | شقیر / الغردقة 

وصلة سكك حدید میناء سفاجا 


YY 


۳۳۹ 
۳۹۹ 
۳۹۹ 


eli‏ فهرس الصور 
العنوان 

خط أناييب شقیر | السویس 
حط Calif‏ شقير | أسيوط 
حركة ال رکبات على الطریق الرئيسى غارب / فضل 
القصور فى توزيع ال خدمات على الطريق الرئيسى رس غارب/ 
الشیخ فضل 
وصلة فرعية داحل ميناء سفاجا لخدمة الیناء 
صوامع تخزین الغلال فى ميناء سفاجا 
مستودعات خام الألومنيوم (صومعة اللومنیوم) فی plaza‏ سفاجا 
مبانی میناء الفوسفات بسفاجا 
مرسی مراکب الصید فى الغردقة 
العبارة السريعة بين الغردقة وضباء والغردفة شرم الشیخ 
آحد المنشآت الفندقية تحت الانشاء حنوب اویش 
وصلة سفاجا / الغردقة التى تمر جوار المنشآت الفندقية فى سفاحا 


خامسا : فحرسر الملاحق 
العنوان 
متوسط كثافة تصریف أودية ساحل البحر الأ مر ومساحتها وأطوال 
احاری المائية 
نموذج استبيان عن حركة وحجم البضائع على مفارق... 
نموذج استبیان عن BUT‏ سير المركبات وتصنيفها على مفارق... 


)١( ملحق‎ 


ملحق (۲) 
ملحق (N)‏ 


سد حدود المحافظة 
-~ -- حدود المراكز 
ein Oe y‏ 


المصدر : عافظة البحر الأ مر مركز ا لمعلومات ودعم اتخاذ القرار» مايو ہم 


شكل رقم )١(‏ الخريطة الادارية لحدود مراكز محافظة البحر FP‏ 


ee 4 11‏ 
A‏ جحد دد منطمة الدراسے: 


تقع محافظة البحر الأحمر بین دائرتی عرض "TY‏ ۲۹ ال وحطی طول ۳۲*- ۳۷" شرفاء 
وتمعد بين ا حدود الجنوبية محافظة السویس فی الشمال وا حدود الصرية السودانية فی املنسوب.وتشغل 
ال حافظة ۱۳۰ call‏ کم۲ تعادل )/,٤۸,٦(‏ من مساحة ا حضبة الشرقية (۲۲۲ آلف کم۲)» وضو شن 
مساحة الجمهورية (۱۳) عام ۱۹۹۹ بعد أن كانت مساحتها ۲۰۳۹۵۸ کم۲ أى مس مساحة 
ابكمهورية حتی عام ۱۹۹۶ (معهد التخخطيط القومی» ج. م. ع» آبریل ۱۹۷۸: ١٥٥)نتیحة‏ لاقتطاع 
حوالى ۷۳۹۸۰ کم۲ التی تکون ۳٦,۲‏ من إجمالى مساحة ا حافظة بین عامی ۱۹۹۰ و ۱۹۹۶ 
حين صدر القرار ا حجمھوری رقم ۱۰۲ بفصل زمام قریتی وادی ale‏ ووادی الفریسط التابعتین لمركز 
القصير وضمهما إلى محافظة آسوان» وفصل زمام قرية اللقيطة وضمها إلى محافظة قنا.ويتفوق طول 
الحافظة (۰ ۸۷ (pS‏ على عرضهاء حيث يتراوح فى معظمه بين ۱۵۰ -۲۰۰ کم فى التوسط,ویتزاید 
جهة الجنوب إلى أقصاه لیتزاوح بین ۰ و YEE‏ کی حیث تضیق فی قسمها الأوسط والذی يصل 
العرص فيه إلى ۱5۰ كم بين القصير/ تفط وتنفصل ا حافظة عن أقاليم مصر الأخری جهة الشمال 
والغرب بواسطة هضبة ال لالة القبلية وقمم جبال البحر الأ مر وخطوط تقسیم الیاہ بدم بوادى عربسة 
وروافدہ ثم الأودية التى تنتهی إلى وادى النيل وأهمها: وادى قنا وروافده والعلاقى والحخریط علاوه 
على الحدود الائية الدولية الشرقية التى تفصلها عن دول شبه ا حزیرةۃ العربية المحاورة (السعودية).وقد 
يكون من المقيد إلقاء الضوء على ملامح حدود ا حافظاق ولتكن البداية بالحدود الشمالية وهی حدود 
طبيعية وإدارية فى آن واحد تتمشی مع وادى عربة الذی ثل فاصلاً طبيعيًا بين هضبتى ا لالة القبلية 
جنويًا والحلالة البحرية الا كما تتفق Coal‏ مع الحدود الجنوبية وابلتوبية الشرقیة حافظة السویس؛ 
وكذلك مع الطريق الرئیسی الزعفرانة/ الکرعات بطول ۸۲ كم تقريًا. أما الحدود الشرقية 
للمحافظق فهى حدود بحرية تتمشى مع حدود ا مھوریة الإقليمية داحل مياه البحر lu TAN‏ من 
نقطة رأس حدربة وحلايب فى أقصى ا حضوب حتى مدیدة الفردقة» حيث منطقة مضايق وشرات 
الجوبال والطويلة فى الدحل ا منوبی لخلیج السویس وحتی رأس الزعفرانة YUP‏ والذى يفصلها عن 
محافظتی جنوب سیناء والسويس فى الشمال الشرقى والشعا ی على الترتيب. 


® يبلغ طول الممر اللاحی داخل مياه البحر ال مر من السويس حتى حدود ابلنويية حوالى ۰ ملا 1411 کے AQ‏ 
erly‏ : (الميعة الصرية للمساحة» ۱۹۸۳). 


وتنطبق الحدود ابلنويية حافظة البحر الأمر تماما مع داثرة العرض Y‏ شالاء واحدود 
الصرية الدولية السياسية الجنوبية التى تفصلها عن السودانء والتی يبلغ طوضا (۳4۳,۷ کم) (افيشة 
الصرية للمساحة» ۱۹۸۳). وید الحد ابلنوبی شرمًا من رأس حدرية (رأس علبة) الواقعة عند العقاء 
دائرة العرض ۲ Y‏ مع حط الطول ٩۳۷‏ شرقًا عبر منطقة تکسوها الرمال والزلط (كوتناى) عند 
منسوب يتراوح من ٩۰‏ إلى ۱۵۰ م» ويسير مع قمم جبال البحر اه كما يتبع فى بعض 
القطاعات حطوط تقسیم المياه بين الأودية التی تتصرف داخحل حدود الحافظة شمالاً (سواء العجهة إلى 
لنیل غريًا أو ساحل البحر AU‏ شرقًا) والأودية الأخری التجهة إلى السودان جنويّاء وكذلك مع 
بعض آبار الیاه. وتبدأ القمم ALA‏ بجبل شلال Ey‏ ۱۳۳ م) عند حط الطول ۳۰" و tbs "٦‏ 
حبل حنقوف (۱۳۰ م) وحبل شندیب عند حط الطول ۱۵ و ۳٦‏ شرفا قاعدة الكتلة ا بلیة المثلئة 
التى قمتها جبل علبة شالاً. ثم يتابع الحد سيره- بعد اتخفاض وادی دعيب كانخفاض عریض-مع 
بحموعة أخرى من القمم الحبلية مثل حبل عسء لتظل الأرض مرتفعة بین منسوبی ۲۰۰- ٩۰۰‏ » 
حتی یصل إلى فروع وادی العلاقی وحبل آبقات فى الغرب VEY)‏ م) أمام الدرهیب عبر امحدود 
عند حط الطول Yo‏ شرقًا حتی بعر أنحات» إذ يقل منسوب الارض عن ۲۰۰ م لنهاية حدود إقليم 
الدراسة ا حنوبیة الغربية مع حافظة آسوان. وتتفق الحدود الغريية حافظة البحر الأحمر مع ا حدود 
الادارية الشرقية حافظات الوحه القبلى» تدا الحدود الغربية Y‏ إلى الشرق من محافظة بنی سوبف 
ولسافة AY‏ كم تقرییا. وتسير بطول AA‏ كم مع محافظة امنيا حيث يمتد خط الحدود مع وادى طرفة 
ثم ينطلق موازیا حری وادى قنا الرئيسى. ثم يتجه الحد الغربى شرق محافظة أسيوط بحذاء وادى US‏ 
الرئيسى ٤٤ BLL‏ كم تعادل 6,۱ من إجمالى طول الحدود الغريية البالغة Aor, oe)‏ کم)» حتی 
تبتعد عنه شرق محافظة سوهاج عند دائرة العرض ۲۷" SLE‏ ويصل طول الحد مع محافظة سوهاج A‏ 
٥‏ كم بنسبة ۸,۸ من إجما ی أطوال الحدود الغربية للمحافظة. 

ويبلغ طول الحد الغربى مع محافظة قنا ره (pS VAY,‏ عند بعر الكوبانية ثم أم الفواحير على 
طريق القصير/ قفط .ما يعادل نسبة ۲۱,۹ / من الإجمالى. بینما ثل الحد الغربى مع محافظة أسوان 
أطوطاء إذ يسير لمسافة ۳۸۰ كم تعادل ٤٤,٤‏ من إجمالى ا حدود الغربية لمنطقة الدراسة» تستغرق 
ثلاث درجات وربع درحة عرض تقرییا )0 ALE YY‏ ويتفق مع حط الطول ۳۰ و YY‏ 
شرقّا. ويتبع الحد من بدايته وادى الشلوك والیاہ ثم وادى مدرك أحد روافد وادى شعيب ووادى نش 
والحخریط والعلاقى. 

ويعد م ركز رأس غارب أكبر مراكز ا حافظة من حيث المساحة ٥٥٣٣(‏ کم۲) وهی تعادل 
نحو نصف إجمالى المساحة الكلية Pill‏ (57,1 /). وأصغرها مساحة مركز مرسی علم 


() صدر القرار رقم (٤٦)ء‏ فى عام ۱۹٦٦‏ باعتبار الغردقة عاصمة للمحافظةء وفى أعرام ۷٦۱۹ء‏ ۰۱۹۷۰ ۱۹۷۹ء ۰۱۹۹۰ 
۲ آن رس غارب وسقاجا والقصير ومرسى علم والشلاتين مدن ويتبعها بحموعة من القری على الزتیب. 


(۲۸۰ کم۲) بنسبة 8,۲ من الاجمال وفقا للشکل .)١(‏ فى حين تتقسارب نسب مساحتى القصير 
وسفاجا بنسبة ۰7.۱7 ۱۷ء على الترتيب. 

ويلاحظ تدنى نسبة المساحة المأهولة فى محافظة البحر الأحمر إلى ۷۱,۱۳ كم؟ أى ۸۰,۱ 
من إجمالى مساحة ا حافظة ء تصل أعلاها فى الغردقة إلى ۲٠,۷‏ کم۲ ای ثلث المساحة المأهولة 
للمحافظة (۷,٦۳/)ء‏ نم سفاحا (۲۰ کم۲) تعادل ۲۸,۱ / من إجمالى المساحة المأهولة للمحافظة 
عام ۱۹۹۹. وتصل إلى أدناها فى الشلاتين إلى ۳ كم7 تعادل /.٤,۲‏ من ale‏ ا حافظة (محافظة البحر 
AY‏ مركز العلومات ودعم NE‏ اللاحظ أن الغردقة أكبر مراكز احافظة 
سكاثاء cally‏ بلغ ححم سكانها 1۰۰۸۵ نسمة ای ۳۸,۲ من جملة سكان ا حافظة. من جهة 
أحرى یحتل م ركز راس غارب مكانة الصدارة من حيث بجحموع أطوال الطرق المرصوفة بنصيب یصل 
إلى ربع إجمالى WILT‏ فى ا حافظة والبالغة 7١١‏ كم بینما تكون القصير والغردقة فى المكانة الأخبيرة 
بنصيب يصل إلى of‏ الإجمالى تقريًا. 

كذلك يضم م ركز رأس غارب خمسى عدد الوانی فى منطقة الدراسة وجميعها موانئ تعدين 
على امتداد الساحل الغربى cel‏ السويس. إذ يقل عدد الوانی بالاتحاه جنوباء حيث يوجد ميناء 
واحد فقط فى م ركز مرسى علم فى القطاع الجنوبى من ا حافظة ء ولا يضم مركز الشلاتين أية موانى 
ویوحد فى ا حافظة مطار واحد فى مركز الغردقة لخدمة حركة الركاب دون البضائع؛ وتقتصر حطوط 
السكك الحديدية على مركزى القصير وسفاحا دون غيرهما لخدمة حركة نقل خامات الفوسفات 
والألومنيوم والغلال دون الركاب. 
ثانيًا: أهداف الدراسة: 

تهدف الدراسة إلى التغرف على خصائص وتطور شبكات النقل التى تربط بين أجزاء الحافظة 
المختلفة من جهة والتى تربطها بباقى أحزاء ابمهورية من جهة أحرى» والتى تعد الركيزة الأساسية 
AY‏ مشروعات التنمية الاقتصادية فى الإقليم أو إخخفاقها. وكذلك إجراء دراسات تفصيلية y‏ 
الدراسة الذى يختزن العديد من الثروات المعدنية وموارد الطاقة والتى يمكن أن تشکل فاعدة رئیسیة 
لقيام العديد من الصناعات التحويلية التى تستطيع أن تستوعب اليد العاملة وتحذب السکان الذین 
تكتظ بهم مراكز العمران فى الوادی والدلتا ¿LA‏ للمحافظة. ومن أهداف هذه الدراسة أيضًا؛ 
التعرف على إمكانات الأنشطة الاقتصادية والوارد الأحرى الوحودة وتحديد دورها فى التتمية الحقيقية 
للإقليم ae‏ فى النشاط السياحى ومصادر الإتتاج السمكى. 
ذالنا: مناهج الدراسة وأساليبها: 


الوصفی التحليلى عند وصف الظاهرات الطبيعية والاقتصاديةء وكذلك عند دراسة حصائص وتوزيع 
شبکات التقل بأنواعها الختلفة. كما اعتمد البحث على المنهجين ا حرفی والاقلیمی عند دراسة 
الحرف والأنشطة الافتصادية فى منطقة الدراسة. وقدمت الدراسة تطبیقات إحصائية بواسطة استخدام 
بعض العادلات والأسالیب والطرق الاحصائية للتحلیل ولیجاد علاقة الارتباط y‏ اھرات 
والمتغيرات المختلفة ومعرفة اتجاهها فى الوقت ا حاضر والستقیل. ومن آهم المقاييس والأساليب 
المستخدمة حساب معاملات الارتباط أو الترابط ا مغرافی وال ركز والمتوسطات والتباين. 
رابعًا: الدراسات السابفة: 

وتحدر الإشارة إلى أهم الدراسات التى تناولت منطقة الدراسة التى تضم رسائل جامعية 
وجموعة دراسات وأبحاث عامة عن ا حافظة. ومن الرسائل الجامعية دراسة عن المراكز العمرانية 
على ساحل البحر الأحمر (محمد محمد مد سطیحةء ۱۹۲۱ والظواهر الجيومورفولوجية على 
السهل الساحلی للبحر الأحمر جنوبی خلیج السويس (تبيل يوسف منباری» ۱۹۹۱)ء وكذلك 
إمكانية التنمية الإقليمية عحافظة البحر الأحمر (فريد هد عبد العال» ۱۹۹۵) والجغرافيا 
الإقليمية ثلث حلايب (مدحت محمد جمالء ۲۰۰۰). وتضم مجموعة الدراسات ASIAN‏ 
آحریت بواسطة ا یئة المصرية للمساحة الجيولوجية ومعهد الصحراء والهيئة المصرية العامة للبترول 
دراسة صخور لما قبل الکمبری فى خلیج السويس )1966 «(Schurman,‏ وجيولوجية الصخور 
القاعدية فى سلسلة عن لملاحة فى المضبة الشرقیة )1971 (Kabesh and Shahin,‏ « 
والتکو ينات الكريتاسية فى الحضبة الشرقية )1980 As, » (Resstar and Naim,‏ کات 
التكتونية التی آثرت فی الکتلة العربية النربية )1980 «(Meshrf and Others,‏ وجيولوجية 
وموارد الطاقة فى ساحل البحر الأحمر وخلیج السویس(1985 «(Abu El Ata and Helal,‏ 
وال زکیب الميولوحسى بمنطقة وادی hl‏ شال الحضيسة الشسرقية 
(El Kassas and Shalby, 1985)‏ رأيضًا التكوينات ا حاملة لخام الذهب فی ا حضبة الشرقية 
(Sabet and Bondonsov, 1984)‏ و كذلك دراسة عن إمكانات السیول والفیضانات الحالية 
للأودية فى اغضبة الشرقية )1992 «(Tbrahime El Shamy,‏ والتكوينات اليرسينية فی حوض 
البحر الأحمر )1992 (El Sayed Zaghloul,‏ . فضلاً على دراسة عن مستوطنات التعدین فی 
الساحل ا متوبی الشرقی لصر (محمد الفتحی بکیر» ۱۹۹۲). والعبايدة فى جنوب شرق امضبة 
الشرقية (محمد ریاض؛ (VAI‏ وسواحل مصر (حمد صبری حسوب» VANE‏ وتوزیع 
الغروات العدنية عحافظة البحر الأحمر وامکانات التنمية cable Lah‏ دردیر وزملاژه 


۲ء وميناء سفاجا (حمد مرسى ال حریری؛ ۱۹۸۰) ومصاید البحر الأحمر (عبد الرحمن 
الخولى» ۶ءء a dle‏ على الدراسات التی تناولتها ندوة نحو خريطة جديدة للمعمور المصرى 
التى عقدت بالجمعية الجغرافية عام ۱۹۹۸ء ومنها دراسة عن إقليم ساحل البحر الأحمر والحضبة 
الشرقية» والنقل ودوره فى التنمية العمرانية فى مصر وكذلك GUT‏ استغلال موارد الثروة المعدنية 
بالصحراء الشرقية. والدراسات التى قامت بها الهيئة العامة للتخطيط العمرانی» وهيفة الطيران 
المدنى وأكادعية البحث العلمى ء واطیئة العامة لتنمية الثروة السمكية ء واميشة القومية لسكك 
حدید مصر» واجالس القومية التحصصة ومعهد التخطيط القومى. 
خامسا: مصادر الدراسة: 

اعتمدت الدراسة أثناء مرحلة حصر arty‏ المادة العلمية على جمع البيانات من مصادرها 
الأصلية التى أهمها مجموعة ا حخرائط الطبوغرافیة عقیاس ۱۰۰,۰۰۰/۱ والتى أصدرتها هيشة المساحة 
العسكرية» والحرائط ال حیولوجیة الصادرة عن هيئة المساحة الجيولوجية والهيئة المصرية للمساحة واطيئة 
الصرية العامة للبرول علاوة على الادة العلمية والاحصائية النشورة فى الراحع id oil‏ وجموعة 
e‏ والتقاریر النشورة وغیر المنشورة التی تصدرها المیثات والؤسسات الختلفة بالائلیم, 

كما اعتمدت الدراسة على الدراسة الميدانية» والتی بدأت بالقيام بزیارات استكشافية حافظطۃ 
البحر الأ مر للوقوف على الظاهرات الطبيعية والاقتصادیة عن طريق إحراء دراسة وصفية استنتاحیة 
لعناصر البحث بالاعتماد على اللاحظة والشاهدة وتدوين النقاط الأساسية. واستخدام أسلوب القابلة 
الشخصیة ونماذج الاستبيان لاستكمال النقص فى بعض الوضوعات. فقد ضمت الدراسة اليدانية 
نماذج لاستبيانات tLe‏ البعض منها كتافة سیر ال ركبات وتصنيفها على مفارق الطرق الرئيسة 
الزعفرانة/ العين السخنة ورأس غارب/ الشيخ فضل ثم سفاجا/ قنا والقصير/ فقط بالإضافة إلى مرسى 
علم/ إدقوء وعلى وصلات الطريق الإقليمى الساحلى الزعفرانة/ رأس غارب والغردقة/ سفاجا 
والقصير/ سفاحا ومرسى علم/ برنیس / الشلاتين وعالج البعض الآخر منها حركة وحجم البضائع ء 
ونوعية وأوزان الحمولة» وأحرة وتكلفة النقل على نفس الطرق السابقة- واستغرقت هذه الدراسة عام 
8 بأكملف وبلغ عدد الاستغمارات الصحيحة ٦۹۸‏ استمارة alee‏ لكل أقسام ALA‏ 


سادسا: الصعوبات: 
صادفت الطالبة فى الدراسة كثير من الصعاب والعقبات» لعل من أهمها: 
- كبر مساحة الإقليم بحدودہ وأقسامه الإدارية AI‏ والتغير المستمر فى صورة حدود مراكزه 
الإدارية بین عامى ۱۹٦۰‏ و ۱۹۹۸ء وعدم الثبات على مساحة معينة. 


— صعوبة الانتقال بین مناطق ا حافظۃ أو الاقامة بهاء وارتفاع التكاليف يسبب بعد الإقليم وطول 
المسافات سواء بین أجزاء ا حافظة أو من الوادی والدلتا إليها. 
- صعوبة الحصول على اللوحات والخرائط التفصيلية الخاصة بالنطقةء فمعظمها قديم (۱۹۳۰- 


‚are 
صعوبة الحصول على التصاريح ال رمیة لأسباب أمنية باعتبار احافظة إحدى ا حافظات الحدودية‎ - 
e 


- القصور فى بيانات الناطق الحغرافية التى يصعب الوصول إليهاء حاصة فی القطاع Aj‏ من 
احافطة حيث تطول السافات بین مراکز العمران وتقل كثافة AS DN‏ 

- تعدد ابلهات الرسمية السعولة عن بعض قطاعات الإنتاج مثل الثروة السمكية التى تشرف علیها 
هيئة الثروة السمکیةت ووزارة الزراعة» ووزارة التموین والتحارة الداحلية » والسطحات الائية 


والخابرات» ووزارة الدفاع ء والتسويق والتعاونيات. 


الباب الأول 
الخصائص الجغرافية احافظة البحر الأحمر 


الفصل الأول : الخصائص الطبيعية 
الفصل الثانى : اخصائص البشرية 


الفصل الأول 
الخصائص الطبيحية 


أولاً: ال کیب الجيولوجى وظاهرات السطح 
-١‏ التركيب ابلیولوحی 
أ- الصخور البللورية القاعدية 
ب- الصخور الرسوبية. 
-٢ .‏ البنية ا لحیولوحیة 
أ- الانکسارات 
ب- السدود والقواطع 
علاقة ال کیب ا حیولوجی بالنقل والتتمية الائتصادیة 
Y‏ ظاهرات السطح 
أ- حط ساحلى qlo‏ السویس والبحر الأ مر 
-الحزر الساحلية 
-الشعب المرجانية 
ب- السهل الساحلی 
ج- نطاق جبال البحر N‏ 
>= نطاق افضاب: 
۱-هضبة العبايدة 
۲-هضبة العازة 
ه- نطاق الأودية: 
١-الأودية‏ المتجهة إلى ساحل خلیج السويس والبحر الأحمر. 
١-الأودية‏ المتجهة غربًا إلى وادى الئیل. 
ٹانیا: خصائص الناخ: 
١-الحرارة‏ 
؟-الرياح 
PR‏ 
٤‏ -الرطوبة النسبية 


= پوت 


ه-المطر 
علاقة المناخ بالنقل والتتمية الاقتصادية 
القا: الحياة الفطرية 
أ- نباتات نطاق الستنقعات الساحلية. 
ب- نباتات السهل الساحلى. 
ج- نباتات النطاق ابلبلی. 
رابعا: التربة: 
-١‏ الشريط الساحلی الضيق بين ا بال الغربية وساحل البحر. 
۲- المناطق الواقعة غرب جبال البحر الأحمر. 
¿al‏ موارد Old!‏ 
-١‏ الیاه الحوفیة 
۲- میاه Jal‏ النقولة 
دور موارد الیاه فی التتمیة الاقتصادية: 
۱-میاه الشرب 
٢-میاہ‏ الری 
الخلاصة 


الفصل الأول 
الخصائص الطبيعبة لمحاقظة البحر الأحمر 


+» 


مدمه : 

pu‏ الخصائص الطبيعية محافظة البحر الأ حمر القاعدة الأساسية التى پرتکز علها شکل مراكز 
العمران buf‏ السکانء وتوزيع مواقع قيام الأنشطة الامتصادية المختلفة فى الحافظة» فضلاً عن تحدیسد 
اتجاهات وأنواع شبكات الطرق. 

ويتناول هذا الفصل الت ركيب ابلیولوحیء وظاهرات السطح فى ا حافظة وشرخا لخصائص 
ا مناخ والنبات الطبيعى» بالاضافة إلى توزيع موارد الیاہ ء وأنواع التربات. 

£ 2 
آولا: التركبب الجبولوجى وظاضرات السطم 

١۔‏ التر کیب الجیولوجی: 

تتنوع التکوینات ا حیولوجیة فى محافظة البحر الأ مر وتتد من أقدم أنواع الصخور إلى 
أحدثهاء وعکن أن نیز منها عدة آنواع وهی: 
أ الصخور البللورية القاعدية: 

وتشغل المساحة التى تغطيها صخور القاعدةء والتی تظهر علی السطح فی اغافظة ما یقرب 
من ٠٦‏ آلف کم أو ما يعادل نصف مساحة اقلیم الدراسة تقريًا (. Annalas of the Geol‏ 
(Sur 5 of Egypt. 1980: 639‏ وتکون مرتفعات AN pul‏ 4 و تختفى فی el por VI‏ الو افعة فی 
غربی ا حافظة أسفل نطاق الحجر الرملی النوبى (شکل IV‏ 

وتتكون الصخور القاعدية من نوعين رئيسيين هما: النارية» والمتحولة. ومن أنواع الصحور 
النارية فى ا حافظة: اللبرانيت» والديوريت» والبركانيات. وتتعدد أنواع AA‏ من حيث اللون 
ودرجة الصلابة وا لحبیبات والعمر e Fel‏ وتميز توزيعها بالتداحل والتغقيد الشدیدء 
وتعد مجموعة ابرانیت الرمادى الشعتی آقدم تلك الأفاط كما فی أم نار ووادی شعیت 
(Shurman, 1966: 64)‏ وال الشمال منه تظهر الصخور الحرانيتية الوردية البورفيرية فى وادى أبو 


حاد ونقروص. 


۱ ينات البلايستوسين والحدی | 
BR |‏ تكوينات ال ميو سين والبلايوسين | 
تكو ينات الأيو سین ۱ 
حجر جیری كريتاس 
رملی نوبى کریتاس 
الزمن الأول 
صخور أر كيه 


o.‏ ۰ کم 


الصدر : هيئة المساحة cd all‏ ۱۹۸۱ع. 


شكل رقم (۱-۱) جيولوجية محافظة ISP‏ 


وتشغل الصخور ا مرانیتیة ا حمراء مساحات واسعة فى عش اللاحة» والجرانيت الأسود على 
امتداد طریق القصير/ قفط وفی میجایف حفافیت: )120-123 :1977 .(Kabesh and Shahin,‏ 
والديوريت فى ا حافظة نوعان: الأول هو الأحضر البورفیری» والآحر هوالارحوانی غير البورفیری. 
وتغطى الصخور البركانية مساحات كبيرة تمتد بین كتلة آم تناصيب وطريق سفاجا/ قنا وهی‌عبارة عن 
طفوح من البازلت والفلسيت والأندسيت والداسيت والرايولايت ( Nairan and Resstar,‏ 
Lf (1980: 10126‏ عن الصخور المتحولة فيمكن أن يز منها بحموعتین: الأولى منهما وتتألف من 
الصخور التحولة النارية وتقسم إلى النايس والشست والسربنتين» ويشغل صخر النايس مساحات 
واسعة تمتد فى وادى حفافيت وقبة زيران والسد وهناك نايس أدمليتى ونايس ديوريتى رمادي مخضر. 
ويغطي الشست مساحات كبيرة فى نمال ووسط عش الملاحة وعطا اللھ- مسکت. ويلاحظ انتشار 
السربنتين فى حنوب إقلیم الدراسة ووسطه )107 -703 :1966 Ul (Schurman‏ عن النوع الثانى 
فیشمل الصخور المتحولة من JA‏ رسوبى مثل البارائيس فى منطقة الصفراء وصخور y A‏ 
(الرنانة) وابحري واكس وصخر ا حمعات الحادة (الیریشیا) والمستديرة فى جنوب طريق القصير/ AB‏ 
ب- الصخور الرسوبية: 
تشغل ما يقرب من ثلثي مساحة ا مضبة الشرقية وتضم: 
٭ التكوينات الكوبونية والديفونية: وهی الوحيدة من تكوينات الزمن الأول في منطقة 
الدراستءوتظهر على السطح في القطاع الشمالي من الحافظة في وادي عربة الذي يشغل مساحة 
۰ کم۲ وتنقسم إلي بحموعتین من أسفل إلى أعلى؛ الأولى منهما وتتالف من الحجر الرملي 
النوبي بسمك 4۰۰ م» أما الأحرى فهي تتألف من الطفلة الطينية السوداء ويصل سمكها ١٠٠م‏ في 
حقول بترول المرجان وبكر وغارب وتأثرت بالانكسارات والسدود والقواطع. 
٭ تكوينات الكريتاسى: وتغطي مساحة كبيرة في ا حافظة وعکن تقسيمها إلى وحدتين رئيسيتين 
وهما: تکوینات الحجر الرملي النوبي» وال تعرف أحيانا بالخرسان النوبي وهي من أقدم الصخور 
الرسوبية في امضبة الشرقية abe‏ وهي تحیط بالكتلة القاعدية من حھة الغربية في نطاق a‏ 
حنويًا وبسمك ۰۰۰ م في المتوسط. أما الوحدة الثانية فتمتلها التكوينات الجيرية والطباشيرية 
السينومانية والطورانية والسينونية وهي تنتشر في وسط ا حافظة. 
٭ تکوینات الزمن الثالث:وتتمفل فى تکوینات الباليوسين (طفل إسنا) والإيوسين والميوسين 
والبليرسين. اما تكوين طفل إسنا الذي يدسب لأواحر عصر الكريتاسي وأوائل الأيوسين فهو 
يتألف من الطفلة الداكنة والطين والصلصال وا حیر وشرائح مارلية وصوانية ويحتوي علي حفريات 
دقيقة» ویوحد أسفل الطبقة الإيوسينية في الهضبة الشمالية وعش اللاحة. وتتألف تكويسات 


سا ۹ سے 


الأيوسين من طبقات سميكة من الحجر ا یري والطباشيري ومواد كربونية وطفلية ومارلية وتظهر 
في مساحة كبيرة في مال الهضبة الشرقية ووسطها مثلة في هضبة العازة إلى الغرب من ال مزء الذي 
تغطيه التكوينات الكريتاسية: )997-998 :1980 «(Nairan and Resstar,‏ رای الشمال سن 
حبل تناصيب مثلة في هضبة الحلالة القبلية البالغ مساحتها ٠١‏ آلف کم۲ (معهد التخطيط 
القومي» ۱۹۸۷: (VOT‏ علاوة على شريط طول فيما بين التكوينات الكريتاسية رالأركية في 
الشرق والتكوينات ا حدیئة والبلايستوسينية في الغرب بين أبو حاد ووادي الديب VLE‏ والغردقة 
جنوبًا وبين وادي الساقي ووادي كريم في القصير. 
وتظهر التكوينات الألیجو سیئیة في محافظة البحر الأحمر في مساحات محدودة متداحلة مع 
التكوينات الميوسينية والبليوسينية» وتتكون من الحجر الرملي ورواسب حصوية فقيرة في الحفريات. 
ويتباين مك تكوينات الميوسين LAS‏ لمساحة وعمق الطغيان البحري وطبيعة الرواسب 
وعوامل الطي والانکسار للكتل القافزة وافابطةءوهي تتألف من الطفل والارل والرمل والطين وا بس 
وا یر والأنهيدريت وهي غنية بالواد العضوية» وقد تظهر مكشوفة فوق السطح أو غير مكشوفة تحت 
تکوینات أحدث منها (محمد متولی موسي» (EVE SET :۱۹۸٦‏ وتظهر التکوینات البليوسينية في 
مناطق متفرقة على امتداد السهل الساحلي للبحر الأ مر وهي مولفة من ا حجر ا یري والرمال 
والطفل والکونجلومیرات والأصداف البحریة الي يصل سمكها نحو ۰۰۰ م كما تتضح عند فتحات 
الأودية المنحدرة إلى البحر أو مغطاة بتكوينات أحدث. 
٭ التكوينات البلايستوسينية وا حدیثة: تظهر التكوينات البلايستوسينية والحديفة كغطاءات تعلو 
التكوينات الأقدم وبخاصة في أحواض الزيت وعش الملاحة وخلیج الفولء وتتسع لأقصاها بين 
برئيس وحلايب» وأهم تکویناتھا الرواسب الفيضية الحديفة» y‏ تشغل مساحات واسعة الي 
حلبتها السیول للأودية الولفة من ایر والغرين والرسال والحصى الي SLE‏ الأودية ودالالتها 
المروحية الي تتسع في جنوب ا حافظة ويمثلها رواسب حوضين وخريط والعلاشي. وهناك الشعب 
ile‏ على امتداد ساحل البحر ثم الدرحات البحرية السبعة Lat y‏ بين سفاجا والقصير 
وتمثل دليل تحرك خط الساحل. 
؟- البنية الجيولوجية : 
ارتبط سطح إقليم الدراسة بالبنية ا حیولوجیة والتى تتمٹل فى الانکسارات والفوالق والشروخ 
الطولية والعرضية والسدود والقواطع.. وتختلف البنية الجيولوجية Lad‏ لدرحة صلابة الصخور 
ونوعيتهاء ومدى تأثرها بالعمليات التكتونية والاضطرابات الباطنية العنيفة.وتكشف دراسة التركيب 
ابلیولوحی ظهور صخور أقدم تغطي رواسب حدیئة ومن حلال السطور التالية يمكن تحديد هم 
خصائص البنية الحیولوجیة في: 


ات 


أ- الانكسارات: وتقسم الانکسارات الطولية إلى ثلاثة BLA‏ رئيسة؛ وهي ججموعة 
الانكسارات القلزمية؛ وجموعة انكسارات خليج العقبة » ثم الانكسارات الشمالية — ¿Ay dl‏ 

أما عن مجموعة الانکسارات القلزمية فهي تمتد موازية للساحل الغربی من خلیج السويس 
والبحر الأ مر وتتجه محاورها من مال الشمال الغریسی إلى جدوب ال حدوب الشرقی» وتسير لمات 
الكيلو مثزاتء وتعد أكثر اتحاھات الانکسارات طولاً. وتحدد خطوط الانكسار حوانب معظم الأودية 
الي تنصرف إلى البحر ZN‏ وبحعلها خانقية شديدة الانحدار. 

آما مجموعة الانكسارات الشمالية- ال جتوبیة فقد قطعت خلیج السويس» وتبدو مكشوفة 
على السطح فى وادى لیے ويعتقد أن وادى قنا يتبع أحد هذه الانکسارات الطوليت وتتصل أيضًا 
روافد شمالية جنوبیة باجری الرئيسى لوادى حوضين» كما قطعت هذه الانکسارات كذلك فى منطقة 
أم بيزلا فى حنوب شرقى الحافظة كتل الجابرو إلى قسمين. ويتجه حور الانکسارات العرضية من 
الشرق إلى الغرب فى وادى الديب وعش الملاحة. 

ب- السدود والقواطع: تتجه السدود من الشمال الشرقی إلى الحنوب الغریی» ومن الشرق 
إلى الغرب» ومن الغرب إلى الشرق» وأحيانا من الشمال الغربی إلى ا حنوب الشرقى» ومعظمها رأسية 
أو متوازية أو مائلة بشدة (۸۰*- ۸۵۰)ء والبعض منها فاتح اللون والآحر داكن وتتقسم إلى ستة أنواع 
رئيسة وهی سدود الفلسيت الحامضية» والسدود القاعدية» والسدود التوسطة والسدود iy ll‏ 
والسدود الديوريتية والسدود ا حلقیة ASAS‏ ۱ 

آما عن سدود الفلسيت ال حامضیة فهى تثل أقدم أفاط السدود العمودية لما قبل الكمبرى 
والتى نشأت فى الشقوق ذات LAY!‏ الشمالى- الجنوبى» وتتجه سن الشمال الغربى إلى ya‏ 
الشرفی وتضم صحور Cal Pl‏ والفلسيت والبورفير والرایولایت؛ وتنتشر فى منطفة عش اللاحة 
بسمك ۰ فى وادى كريم وحنوب سلسلة الزيت ووادى عطا الله ووادی FEM‏ 

وتتألف السدود القاعدية من الدولوريت والبازلت والصخور ذات الفجوات الأجدالية 
والتى تكثر بها حبيبات الأوبال والفينو كريست والفلسبار والعادن ll‏ وهی أحدث من الشوع 
السابق» وتنتشر فى Waly‏ بلى ووادی الملاحة وأم الروس وجنوبی طريق القصير- AS‏ 

وتتجه السدود المتوسطة (الائداسیت والبورفيريت والدياباز) من الشمال الشرقی إلى ا توب 
الغربى أو شرقی- غربى وتظهر فى عش اللاحة ely‏ بيزلا Sadek, Elkaboobi and El)‏ 
LI (Ramly, 1985: 75-92‏ عن السدود القلوية فتشمل سدود Cal Al‏ -ریباکیت- جابرو فى 
تلال البحر الأ مر الشمالية» علاوة على سدود التراكيت والبثتونيت للكريتاسى A‏ والشی تصل 
نسبتها إلى نصف إجمالى أنواع السدود فى القطاع الشمالى من منطقة الدراسة وتتجه من gl‏ 
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الغربی إلى الشمال الشرقی عمودية على خلیج السويس والبحر AM‏ وتمتاز بألوان الصخور الفاتحة 
وتنتشر فى وادى بلى واللاحة ومنطقة البكرية وحبل شلول.وتتجه السدود العمودية(320 Nairan‏ 
ai) sli ) Resstar, 1980: 997-1011‏ من الديوريت بحھری الذرات سن الشمال الشرقی إلى 
الجنوب الغربى فى سلسلة عش الملاحة وعلی طريق سفاجا / قنا. وعکن أن تشكل حافات متوازية 
تكون كل حافة منها سدّا عموديًا منفردًا وبسمك يصل إلى عدة أمتار أو عدة سدود رثيقة السمك 
(من متر إلى مترين) تبدو منفصلة عن بعضها البعض. (Nairan, Resstar,‏ 
1026 -1013 :1980). وتکون السدود اطلقية الجرانيتية شديدة التحول متداحلة مع كتل 
الجابرو» فاتحة اللون» وینتشر القسم الأكبر منها فى القطاعین الأوسط وا منوبی من ا حافظة خاصة ام 
الروس شمال مرسی علم وحبل عجلة الأ مر وأم ناش وترحع للكريتاسى ):1966 Schurman,‏ 
196-199(. 
علاقة التزكيب الجيولوجى بالنقل والتميةالافتصادية: 
للترکیب الحيولوجى Be‏ واضحة بالنقل ومحاور التدمية الاقتصادية فى محافظة البحر الأمرء 
ويمكن تحديد أشكال هذه العلاقة على النحو التالى: 
© توتر نوعية الصخور البلورية القاعدية على نمط التصريف وشكل الأودية فتصبح الأودية التجهة 
Go‏ إلى ساحل البحر الآ خمر اقصر علرلة وأشد انحدارًا مقارنة عئیلتها التى تتجه غربًا إلى وادى 
النيل» وبخاصة فى القسم الشما ی من الاقلیم؛ وذلك لصلابة الصخور القاعدية وشدة مقاومتها. 
© وأثرت البنیات الجيولوجية على اتحاهات الأودية وأطواها وكثافة تصريفهاء فوادى قنا الرئيسى 
المعاكس لاتحاه السطح شمالی- جنوبى يعتقد أنه يتبع أحد خطوط الانكسار والتصدع كما تتسع 
مساحة أحواض الأودية فی القطاع الجنوبى مقارنة بأودية القطاع الشمالى» فيضم مركز الشلاتین 
وادی الحوضين وهو أكبر أحواض البحر الأحمر مساحة. 
© أحبرت حطوط الانکسارات ابتحاهات شبكات الطرق على أن تبعد عن مساراتها وأن تسیر 
عوازاتها مثل طريق الزعفرانة / الکرعات الذى يسر .موازاة انکسار وادى عربة» الأمر GU‏ يؤدى 
إلى طول السافة بين مراكز العمران الرئيسة فى قطاعات ا حافظة المختلفة وحددت كذلك مواضع 
المطارات و حطوط السكك الحديديةء والتى اقتصرت فقط على وصلة سفاجا | LS‏ لخدمة مناطق 
التعدین ونقل الخامات دون الركاب بسبب طول المسافة وزيادة زمن الرحلة حتى يمكن بحنب تلك 
التطوط تعقد التضاریس. 
© ترتبط بالتکوینات القاعدية البلورية مواقع العدید من العادن الفلزية وغير الفلزیةء التى ساعدت 
buf‏ واتماه الصدوع والشروخ والسدود والقواطع على ظهورها وآهمها: الحديد والنحاس 


ب NY‏ سه 


والرصاص والكروم وأحجار الزينة والبناء والمعادن النفيسة مشل الذهب» والأحجار الكريمة 
ومعظمها غير مستغل اقتصاديًا بسبب بعد مناطق التعدين وتعقد التضاريس وطول BLAM‏ بين 
الراکز العمرانية الرئيسة وأسواق التصريف» والذى ترتفع معه تكلفة النقل وسيولته. وتتمشل 
التكوينات الكربونية والديفونية فى بعض الطبقات المنتجة للبزول فى منطقة حقول رأس غارب 
ويوليو ورمضان والرجان وبكر (الميعة المصرية العامة للبترول» ۱۹۸4: (oA‏ وقشل التكوينات 
الكريتاسية (الحجر الرملى النوبى وتكوين سدر السينونى) خزانات لزيت البترول» والغاز الطبیعی 
فى بعض حقول خلیج السويس والحضبة الشرقية )17-27 :1984 (Ayuty and Shawki,‏ 
كما يرتبط بالصخور السينونية رواسب الفوسفات ويعرف التكوين الحامل للفوسفات (تكوين 
ضوى) (موريس حكيم هرميناء ۱۹۸۱: .)١45‏ ويمكن الاستفادة كذلك من الصخور ابليرية فى 
صناعة الأسمنت وأحجار البناء و لم تستغل لصعوبة نقلها وبعد مراكز وحودها عن مراکز العمران 
والتسويق وارتفاع تكاليف النقل خاصة مع تعقد إمكانية امتداد السكك الحديدية الأرحص مقارنة 
بالسيارة. ويلاحفل أن تكوينات الزمن الثالث تعد هی الرئيسة الحاملة والمصدرية والتجة لزيت 
البترول والغاز الطبيعى (صخور المارل ا لو بيجرينى الميرسينى) فى معظم ا حقول الغنية (المرحان 
ويوليو)» والتى يتزايد سمكها فى القسم الشمالى من خليج السویس إلى ۲۲۰۰ م وتقل قى 
الجنوب عند الدخل الشمالى للبحر الأحمر إلى ۲۰۰ م والذى برتبط بها تداقص توزيع مواقع 
ا حقول البتزولية. كما أن طبقات التبخرات تكون عتابة السدادة العی تنم تحرك الزيت والغاز 
المحتزن فى الصخور الخازنة. )17-27 :1948 .(Ayuty and Shawki,‏ 
ومن حهة أحرى تحدد البنية ا یولوجیة مواقع الثروات المعدنية» فمعظم خزانات ومصائد 
البترول الرئيسة ارتبطت عواضع الثنيات احدبة ويتجمع فى الأجزاء العلیا من قبابها فى خلیج 
السویسء والانکسارات القلزمية الوازية للساحل الغربی لیج السویس ذات أهمية فى البحث عن 
مصائد البترول فوق أسطح الکتل الانکسارية القافزة والمابطة وعلی جوانبها. ):1984 Elrakaily,‏ 
168-1). ویرتبط .عواقع سدود الفلسیت ا حامضیة بحمم معادن القصدیر والفلوریت والولفرامیت 
والتوباز والتتحستین والرصاص والزبرحد فيما بين مرسی علم/ القصير فى موافم آبو دیاب والعجلة 
والنويبع علاوة على معادن الیورانیوم والذهب والتی ترتبط بعروق الکوارتز القاطعة. 
© توثر نوعية الصخور والبنية ا حیولوحیة على توزيع آماکن تحمع الیاہ الحوفية » فتظهر فى تشققات 
الصخور القاعدية بعض الينابيع والعیون والقلوت والتی تظهر فی القطاعين ابلنوبی والأوسط من 
احافظة. وبسبب طبيعة الصخور الكريتاسية (الحجر الرملی النوبى) التی یتسع نطاقه! جنويًا من 
مسامية ودرجة نفاذية Alle‏ تصبح ذات قدرة على تسرب میاه الأمطار والسیول واختزانها میاه 
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حوفية فتكثر الآبار والعیون والینابیع والقلوت فى مثلث الشلاتين- آبو رماد- حلایب- ويساعدها 
على الاحتزان طبقة صخرية سفلية صماء أركية تمنع انتقال المياه بالإضافة إلى تأثير نظام الفوالق 
والصدوع فى هبوط أحد ابوانب كما تمثل تكوينات الزمن الميولوجى الشالث الطبقات الرئيسة 
الحاملة والمنتجة للمياه ا لحوفیة بخاصة Lad‏ بين الغردقة ورأس بناس بحيث بمكن استغلا ها فى التدمية 
الزراعية. 
۳- ظاهرات السطح: 
تتصف معظم ظاهرات السطح الرئيسة فى منطقة الدراسة بالتعقید الکبیر نتيجة للتکوین 
اجيولوحى والاضطرابات الباطنية والتكتونية العنيفة الختلفة» التى ارتبطت بنشأة آحدود البحر الأحمر 
وارتفاع ابال وقوی التعرية. 
وتتکون محافظة البحر الأحمر من بحموعة من افضاب ابليرية والرملية فى الغرب من الشمال 
إلى ا حنوبء ويتراوح متوسط ارتفاعها ۵۰۰- ۱۰۰۰ م ويحدها من الشرق سلسلة حبلية فقرية أركية 
نارية ومتحولة. وتتقطع الحضاب بالأودية العرضية التی يتجه بعضها إلى البحر الأ مر والبعض الآحر 
يتجه غريًا إلى وادی النيل» بينما تحصر ابلبال فیما بينها وہین ساحل البحر سهلاً ساحليًا صخريًا يقل 
منسوبه عن ۲۰۰ م فى أغلب أجزائه. ويرتبط بظاهرات السعلح التباينة شكل أحواض التصريف» 
BUS,‏ حطوط النقل والمواصلات: علاوة على توزيع السكان ومراكز العمران وكذلك LUT‏ الأنشطة 
الاتتصادية فى الحافظة» وعکن تتبع أقسام السطح فى محافظة البحر الأحمر على النحو الاتی: 
Sa)‏ ۲-۱). 
أ- خط ساحلی خلیج السویس والبحر الأهر 
یتصف ساحل کل من خلیج السویس والبحر الأحمر بتعدد الرزرس والخلجان والشروم 
التداحلة والتی تتوزع بدون انعظام على امتداد الشواطى حیت یظهر راس ناتى من الساحل نحو 
ابلنوب الشرقى على شکل شبه حزيرة ثم يقع إلى ا حنوب منه خليج محمى من التیارات والریاح 
الشمالية (عبد الله بن ناصر الولیعی» الریاضء ۱۹۹۷: ۲۱۷) والبعض منها یتصل به الأودية الشی 
تنتهی لساحل البحر والبعض الآحر لا یتصل به أية أودية. ویضاف إلى هذه الظاهرات كل من ابتزر 
الواحهة للساحل والشعب الرحائية, 
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جدول رقم (۱-۱) متوسط التباعد للرژوس والخلجان والشروم وا مراسی 
على امغداد ساحل البحر الأجر فی مصر رکم) 


ال جدول من حساب الطالبة » والارقام مصدرها: 

۰۱۹۸۳ -ھیعة الساحة العسكرية»‎ ١ 

Hydrographic Office, Red Sea , Gulf of Suez, 10 th Deceber 1982. -Y 
طول الساحل‎ 


#متوسط التباعد = 
عدد الرژوس أو ال خلجان أو الراسی 
عن : محمود عبد اللطيف عصفور وحسن سید حسینء ۱۹۸۷: ۰۱۹۳ ۰۲۹۲ 

وییلغ طول ساحل خلیج السویس والبحر AU‏ بدءا من الزعفرانة بالقرب من مصب وادی 
عربة فى الشمال وحتی رأس حدربة عند حدود الجنوبية نحو ۸۷۰ كم LT‏ ویختلف توزیع الرژوس 
والخلحان والشروم والراسی من حزء إلى آخر . وتسهيلاً للدراسة يمكن تقسيم حط الساحل إلى ثلاثة 
قطاعات متميزة يوضحها ا جدول رقم )1( ومنه يلاحظ ما يلى: 

يتجه الساحل فى القطاع الشمالى (الزعفرانة- الغردقة) نحو الجنوب الشرقی وتبرز فيه بصكض 
التعاريج التى ترتبط أصلاً باتجاهات خطوط الصدوع والانكسارات التى تحف مياه الخليج والبحر 
أهمها صدوع الاتحاه الإرترى واتحاه العقبة» وبحركة دوران الكتلة العربية شرقا والكتلة النوبية جهة 
الغرب (الميعة الصرية العامة للبترولء جلة البتزول ۱۹۸۵: “(ar‏ 

ويبلغ متوسط تباعد الرؤوس (شکل ۲-۱) والخلجان (شكل (4-۱) والراسی (شكل١-0)‏ 
بين الزعفرانة والغردقة على امتداد ۲۳۰ کم نحو ۱۷,۷ كم ۷ کم ۱۱۵ کم ع کل الرتیب. 

ويلاحظ أن ,۸1۱ من جمالی عدد الرژوس التى تتوزع فى ذلك القطاع تنتهى إليها 
الأودية القادمة من جبال البحر الأحمر مثل: رأس أساران الذى تنتهى إليه دلتا وادى الدحل؛ 
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شكل رقم (۳-۱) متوسط تباعد الرژوس فى محافظة البحر PN‏ 
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المصدر : هيئة المساحة المصرية» ۱۹۹۲م۔ 
شکل رقم (4-1) gu‏ سط تباعد احتلجان والشروم ق محافظة البحر N‏ 
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الصدر : هيئة الساحة العسکرية: ۱۹۸۳م۔ ۱ 5 ۱ 
شکل رقم )09( متوسط تباعد ال مراسی فى محافظة البحر PMN‏ 
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ورس غارب يصب فيه وادی أبو حاد. ويعد متوسط تباعد الرؤوس فى ذلك القطاع أقل 
قطاعات ساحل إقليم الدراسةء والذى يضم عفرده أكثر من نصف عدد الرؤوس الى نتشر على 
امتداد الإقليم» بینما يصل متوسط تباعد الخلجان والمراسى إلى أقصاه لقلة عدد الخلجان (جمشة 
والزيت وشقير) والمراسى رالزيتية وثلمت). 
- تبدو سواحل البحر الأحمر فى القطاع الأوسط الذی es‏ بين الغردقة إلى رس بناس» والذى عتد 
لمسافة 4۰۰ کم كخطوط مستقيمة لمسافات طويلة بسبب طبيعة النشأة الانکساریق ويأتى 
متوسط التباعد للرژوس فى ذلك القطاع فى المرتبة الثانية (4۰ كم) وجميعها تنتهى إليها الأودية 
ER REN‏ بينما يكون متوسط تباعد الخلجان والمراسى محدودًا إذ ترارح بين ۳۰,۸ 
کم و ۱۰ کم بسبب ارتفاع نسبة عدد الخلجان والراسی بين الغردقة ورأس بناس لتصل إلى 
۹ 214 من إجمالى عدد ا حلجان والراسی على امتداد ساحل البحر الأ مر على الترتیب. (هيعة 
الساحة العسكرية» ۱۹۸۳). 
— یمتد القطاع اجتوبی من رأس بناس إلى رأس حدربة لسافة ۲۶۰ کم وهنا تبرز شبه جزيرة پناس 
أكبر الرؤرس البحرية BLL‏ ۳۵ کم داخل البحرء بعدها یصبح اتماه الساحل جنوبی وجنوبی 
شرقى» ثم یتح خط الساحل شكلاً قوسیّا متجهًا إلى الشرق لنصل إلى آقصی نقطة شرقية لصر 
عند رأس حدربة على الحدود الجنوبية. ویرتفع متوسط تباعد الرژوس فى هذا القطاع ليصل إلى 
۰ كم بينما يقل متوسط تباعد المراسى ليصل إلى ١١‏ كم لتعدد الأودية التى تنتهى وتصب فی 
ساحل البحر GAY‏ فى حين يرتفع متوسط تباعد ال خلجان إلى A‏ ويصب فى خلیج الفسول 
بحموعة من الأودية لاتساع مساحته أهمها وادى خودق وفى شرم ابسودة يصب وادى الجودة 
بينما لا تنتهى أية أودية بشرم المدفع. 
الجزر الساحلية : 
یتصف ساحل البحر الأحمر على عكس ساحل البحر التوسط بكثرة الجمزر المواجهة لط 
الساحلء وتستأثر محافظة البحر الأحمر بعدد 47 جزيرة من اج حزر يعادل ۹۳,۹ / من Ja‏ عدد 
ابشزر الواقعة فى البحر AW‏ على مستوى ا حمھوریة والبالغة 44 حزيرة» وتحو 4 ره ۸ من إجمالى 
عدد ا حزر المنتشرة فى حوض البحر الأحمر على المستوى الدولى وهو ۸۰۰ جزيرة (حمد صبری 
حسوب؛ CVO -۱۷۳ :۱۹۹١‏ وعلى أساس مواقع الحزر وبعدها عن حط الساحل يمكن أن نمیز 
بين نوعين: الأول منهماء pus y‏ القريبة من الساحل والتى تنتضر بموازاة ساحل البحر N‏ 
وعند الدخل الشمالى له فى منطقة اتصاله بخلیج السويس . وتتميز هذه الجزر بأنها cles‏ فى معظمها 
بفعل إرساب التيارات البحرية أو الأمواج أو الشعب المرحانیة أو بفعل حركات باطنية دفعت إلى 
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بروزها وانفصاها عن اليابس» والنمط Y‏ ویشمل المزر البعيدة عن الساحل ضمن الحدود الإقليمية 
وهی محدودة لا تتجاوز ثلاث جزر LB‏ تقع فى المياه العميقة» وغالبيتها عبارة عن شعب أو حلقات 
مرحانية. Ay‏ تقسيم آخر يمكن عرضه على أساس تقسیم الساحل إلى ثلاثة قطاعات مع بيان الحزر 
الواقعة امام سواحل كل قطاع. 

وفى السافة احصورة بین مضيق حوبال فى الشمال وسفاجا فى الجنوب يمتد القطاع 
الشما e‏ حيث تترکز معظم جزر منطقة الدراسة بعدد ۱ جزيرة تعادل ثلثى إجمالى جزر ا حافظۃ إذ 
يتسع مساحة الرف القارى فى ذلك القطاع إلى أقصاه لتصل مساحتہ إلى ۰ کم٢‏ بنسبة 
٤٤‏ من إجمالى مساحة الرف القارى فى احافظلة كما يتصف ذلك القطاع بوضوح الرؤوس 
وا خلجان والتعرج النسبى لخط الساحل ويضم ذلك القطاع أيضمًا yp A‏ ذات المساحة الصغيرة 
والکبيرة على حد سواء. وأهم هذه الجزر من الجنوب إلى الشمال سفاجاء وحزيرتا الطوبياء وأم 
ا حرصان جنوب شرق خلیج رأس أبو سومة- والسعدان شال شرق الناقة- سهل حشيش- أم 
جاويش الصغرى- أم حاويش الکبری- yf‏ رماسى- الحفاتين الصغرى- ا مفاتین الکبری- جزيرتا 
أبو منقار- الفنادیر- أم قمر- شاكر - سيول- الطوال- الطوال البحرية- جزيرتا ا حوبال- القيسوم 
الشمالية- القيسوم ا لحنوبیة- أم الحيمات الصغرى والكبرى- جمشة - غام- جزر الأشرافى الشلاث- 
أم الكيمان. 

وفى القطاع الأوسط الذى تد بين سفاجا فى الشمال ورأس بناس فى ا حنوب تصل نسبة 
O‏ جزر ALBAN‏ وتختفى الحزر تمامًا فى المسافة بين جنوب سفاجا إلى جنوب 
القصير عند رأس بغدادى نتيجة لضيق الرف القاری ۳٦٣ ٣(‏ کم۲) أى مس إجمالى مساحة الرف 
القارى فی‌منطقة الدراسة حاصة جنوب a‏ عسل وقبالة حبل أم طيور» ولعدم ظهور رژوس أرضية 
وظهور ا مروف بین عسل والقويح. ثم تبدا بلزر فى الظهور فى القسم الثانى من الساحل وجميعها 
صغيرة المساحة يعتقد أنها جزء من الساحل تم اقتطاعه بفعل التعرية البحرية والح ركات الأرضية»رهو 
يضم سبع جزر وهى: وادی ا حمال وجزر قلعان الأربع (سيال وقلعان وشواريط ومحابيس)» علاوة 
على جزر شعب ديدالوس (أم الكيزان) الواقعة فى المياه العميقة بين ۵۰۰- ٠٠٠١‏ م. أما القطاع 
og‏ الذى يمتد بین راس بناس فى الشمال إلى رأس حدربة فى ا حدوب فيضم ثمانى حزر تعادل 
4 من إجمالى جزر AA‏ وهى: مكوع- مرير- سيالة-روبيل- حلايب الكبير- تولالة - 
الدیق- الزبرحد Ole)‏ جون)» والأحيرة تمتد فى لمياه العميقة ۱۰۰۰-۵۰۰. 

ویختلف تصنيف الحزر أيضًا حسب مساحتها إذ يتميز غالبية جزر البحر الا مر بصغرها (أقل 
من كم7)» والقليل منها تفوق مساحته عشرة كيلو مترات مربعة. وعلى أساس المساحة يمكن تصنیف 
الجزر إلى ثلات فئات» هى: 


الفئة الأولى: تضم ال حزر التى تتراوح مساحتھا من أقل N‏ 
الصخور البارزة وسط حلقات مرحانية»وتصل نسبتها أربعة ماس إجمالى عدد جزر محافظة البحر 
الأحمر مغل: حزر pf‏ منقار والفنادير وأم قمر وجاویش الصغيرة وأم ال حیمات وغائم والقیسوم وجمشة 
Sl gly‏ الصغری وا لحفتون الصغری ووادی ال حمال وقلعان الأربعة. 

الفئة الثانية: تشمل ا حزر التی تتراوح مساحاتها من ه إلى ۱۵ كم وجمیعها تترکز فی 
القطاع الشمالى» وتکون عشر إجمالى عدد حزر احافظة وتشمل حزر ا حوبال والقیسوم حنوبیة 
وأشرافى وشواريب وسفاحا. 

الفئة الثالثة: تضم الحزر التی تتراوح مساحاتها مسن ٠١‏ إلى ٠٥‏ کم۲.وتشمل ٦,٦‏ من 
إجمالى عدد حزر ا حافظة وتبدو مقصورة على القطاع الشمالى أهمها حزر شاكر والطوال 
وابلعفتون»وتعد حزيرة شاكر كبر الجزر مساحة EY)‏ كم؟)» ويليها الطوال (۲۱ کم۲) فابلفتون 
الكبيرة VA)‏ کم۲).. 
الشعب لمرجانیة: 

تتمیز سواحل خلیج السویس والبحر AM‏ بانتشار الشعب ثم الأرصفة الرحانية أو ا حواجز 
فی المناطق العميقة البعيدة عن الساحل والتی يمكن أن تشکل حطورة على لللاحة. وتتوزع الشعب 
والتكوينات الرحانية بشتی أشكاها نتيجة لارتفا ع درحات حرارة المياه الى لا تقل عن ۲۰" متوية 
وارتفاع نسبة اللوحة بالاتحاہ شالا ۹ فی الألف عند دائرة العرض ۲ مالا ٠‏ فی الألف عند 
داثرة العرض + ۲" شالا حيث یفوق التبخر ما یسقط من أمطار وصفاء الیاه؛ لذا فإن فتحات مصبات 
الأودية تقطع امتداد الشعب (عبد الله بن ناصر الولیعی» ۱۹۹۷: ۱۹5). 

وهناك منطقتان تکثر فيهما الشعب بشکل واضح هما: الأولى منهما وتمتد فی الدعل 
ا نوبی ليج السویس YE‏ حتی سفاجا جنويّاء والأخرى تمد من راس بناس حتی رأس حدربة. 
وفی النطقة الأرلى: تقل الأعماق لسافة كبيرة» ویعد خط العمق ۲۰۰ م من ساحل البحر لسافة 
تتراوح بين 1۰-۲۰ کم إلى الشرق من بحموعة جزر مضیق الحوبال» وتتظم الشعب فی حطوط 
متوازية فريية من الساحل وآحری يعيدة عنه والشعب القريبة من الساحل فهی تبداً بشعب آبو شعر 
وعش اللاحة اللاصقة للساحل وتسير لسافة طويلة ثم شعب الطوال غرب مضیق ابلوبال وشعب 
آشرافی وجمشة وغام عند مداحل Olek‏ مشة والزیت وتقع جمیعھا على أعماق تتراوح بين ۱۰- 
(Hydrographic Office Red sea, 1982) ۰‏ علارة على مجموعة الشعب بین الغردفة 
وسفاحا ذات الأهمية السياحية وآهمها الفنادیر على عمق يتراوح من ۱۳-۱۰ م وشعب اویش 


وا حفتون وأبو رماش وخلیج أو سومة وسفاحا آما الأخرى البعيدة عن الساحل فتضم شعب آبو نقرة 


AM,‏ يليها حواجز مرحانية سوداء غرب وحنوب غربی جزيرة شاكر ثم تصل إلى شعب أم عش 
وأبو نحاس وجميعها محاذية وموازية للنوع الأرل. 
أما التطقة الثانية: فيتسع الرف القارى فيها عندما يتراحع حط العمق ۲۰۰ م بعيدًا عن Ls‏ 
الساحل حيث تتراوح السافة بين ٠‏ كم فيصيح متوسط اتساع ارف القارى جنوبى حلیج 
الفول وجزيرة مرير ۵۰ كم تقرییًا (الهيئة الصرية العامة للبتزول» ۱۹۸۰: ۵۰). وتمثل أماكن الشعب 
والأشكال الرحائیة المختلفة أهمية كبيرة لراغبى الغوص» تعيش فيها أنواع متباينة من الأسماك النادرة 
(البغبغان والخفاش» JAM‏ فش والموارين والراكودا والسلاحف) إلا أنها تشكل حطورة على الملاحة 
وتحدد مسار الممرات والطرق الملاحية. 
ب- السهل الساحلى: 
وهو آخر ظاهرات القطاع الساحلى؛ play‏ على شكل شريط منحفض ضيق حصوى 
ورملى وصخرىءويشغل مساحة 1۷٠١,١‏ کم۲ تعادل o‏ من إجمالى مساحة محافظة البحر 2¿ 
ويقل منسوبه عن ۲۰۰ بصفة عامة وتقل انحدارته ببطء تجاه ساحل البحر. 
ويتباين هذا السهل فى اتساعه من منطقة إلى آحری» فهو یتسم حینما تبتعد حافة السلسلة 
الحبلية الأركية عن حط الساحل فيصل أقصى اتساع له بين راس بناس وحلایب وبخاصۃ فيما بين 
وادی دعيب وحوضين» حيث يبدو كقوس كبير بعرض يتراوح من ۱۰ إلى 4۸ كم بينما يضيق فی 
المسافة التى تنحصر بین سفاجا و راس بناس على امتداد ٥٤‏ من إجمالى طول السهل الساحلی 
لیزاوح اتساعه من ٤‏ إلى ۱۰ كم بخاصة فى جنوب A‏ عسل وحتى جبال العتود ونحرص» ثم يعاود 
السهل اتساعه بين الغردقة ورأس غارب ليصل إلى ٥‏ كم فی المتوسطء ثم نصل إلى رأس الزعفرانة 
فيضيق السهل بشدة لاقتراب هضبة الحلالة القبلية بشكل حروف عمودية على مياه الخليج دون أن 
ترك سهلاً ساحليًا يذكر. ومن أبرز حصاتص السهل الساحلی: 
© تعدد الدرحات البحرية التى تسیر عوازاة حط الساحل فى مستويات مختلفة تتراوح بين ٤‏ إلى 
۰ م فوق مستوى سطح البحرء والتى تعبر عن رد فعل لحركة حط الساحل خلال الزمن الرابع 
وفى عصور جيولوجية سابقة. JE,‏ حطوط شواطی مرفوعة انحسرت عنها الیاہ على مراحل 
de)‏ متولى موسی (LAY :۱۹۸٦‏ وأمكن تتبع سبعة من تلك الدرحات فى المنطقة الشاطعية 
التى تنحصر بین سفاجا والقصير. 
٭ بروز ألسنة جبلية قاعدية تمثل حموعات جبلية ig‏ أمامية وهى سلسلة حبل عش اللاحة فى 
الغرب وجبل الزيت فى أقصى الشرق. 


© انتشار المستنقعات اللحة خاصة إلى الخنوب من مدينة رأس غارب» حیسث تعرف باسم الملاحة 


=YA- 


وهی موازية للساحل الغربی لحلیج السويس (محمد محمد سطيحةء (O :1951١‏ 
٭ يتميز بالأودية القادمة من أعالى جبال البحر الأحمر تتجه إلى الساحل وهی قصيرة وشديدة 
الاتحدار بخاصة فى الشمال والوسط وسوف ترد دراسة للأودية فى موضع آخر, 
x‏ نطاق جبال البحر الأ“تمر: 
وهی جبال أركية نارية ومتحولة شديدة الصلابة تشغل ما يقرب من نصف مساحة سطح 
منطقة الدراسة»وتمتد لسافة تصل إلى ۸۰۰ كم من منتصف خلیج السويس حيث US‏ حبل أم 
تناصيب والتى تعد نهاية القاعدة الأركية مالا إلى الحدود ابلنويية. ويتراوح أقصى اتساع لهذه ا مبال 
من ۰۰-۳۳۵۰ کم فى جنوب الحافظة (هيثة الساحة LAA‏ ویلغ متوسط ارتفاعها ۱۰۰۰ م 
(صلاح الدين على الشامى وفؤاد محمد الصقارء (VEE VEY BV VO‏ 
وقد تعرضت من ناحية للحركات التكتونية العنيفة ركات الرفع التى كونتها وأدت إلى 
ارتفاعها الشديد وحدوث بعض الانكسارات التى تعامدت على خطوط الانكسارات الرئيسة الطولية» 
وظهور بعض الوديان الانكسارية والشقوق التى تمزق السطح؛ كما تأثرت من ناحية A‏ بقوی 
التعرية الختلفة التى استمرت لفتزة طويلة والستولة عن الشكل النهائى لسطح شديد التعقيد بفعل 
التعرية الائية فى العصور امبلیولوحية القديمة والتعرية افوائية فى فترات Lid‏ وسيادة الظروف 


الصحراوية. 
ویعکن تقسیم هذه السلاسل إلى عدد من النطاقات المتميزة تتابع من ابکنوب إلى الشمال على 
¿Jul pl‏ 


القطاع ا جبلی الجنوبى: يستأثر القطاع ا بلی بأكثر القمم الحبلية ارتفاعا فى منطقة الدراسة 
والتى قدرت بنحو ۱۳۱ قمة جبلية تعادل > LEV,‏ من إجالى عدد القمم ابلبلية فى محافظة البحر 
الأحمر البالغة ۲۷٢‏ قمة (هيئة المساحة العسكرية» ۱۹۸۳) وتوضح الخرائط الطبوغرافية أن ذلك 
النطاق يضم ما لا يقل عن ۲۷ قمة حبلية تتراوح ارتفاعاتها بين ۱۰۰۰- ۲۰۰۰ م» علاوة على 
العديد من القمم الحبلية التى يتراوح ارتفاعاتها بين ۵۰۰- ٠٠٠١‏ م۰ وحیث تزداد الجبال اتساعا 
جهة ا حنوب وتتزاحم القمم AA‏ على امتداد ۳۳۰ كم تستغرق درحات عرضية (بين دائرتى 
العرض ۰ ۷*- ۲۷۲" شمالاً)» بيدما تضيق كلما امهنا YUP‏ وتبدأ السلسلة الحبلية جنوبًا بكتلة حبل علبة 
حيث تفوق الارتفاعات ١٠٠١م‏ ثم نصل إلى عقدة حماطة عند رأس بناس إذ يمكن إحصاء مالا يقل 
عن ۳۷ قمة جبلية فى مساحة ۲۰۰۰ کم۲ بكثافة قمة جبلية كل 4ه کم» وحيث لا تقل الارتفاعات 
عن ۱۲۰۰م وتتألف من العديد من القمم المدبية أعلاها ماطة (۱۹۹۷ع)ء وإلى الشمال سن رأس 
بناس يزداد بروز القمم ا بلیة ارتفاعًا بینما يقل عرضها لتصل إلى ثلاثى سكيت- بحرص- زبارة. 


- ۲ 4 = 


القطاع اجیلی الأوسط: یتحدد التطاق الحبلى الأوسط بطریق مرسی علم | ادنو من 
بلتوب العرض ۲۷" شملاً من الشمال (صورة ۱-۱). ویضم ۸6 قمة حبلية تعادل ثلث 
إجما ی القمم الحبلية فى ا حافظة قید الدراسة. وتتراوح ارتفاعاتها بين 0۰۰- ۲۰۰۰م وترداد ارتفاعًا 
كلما اتجهنا ثمالاً لنصل إلى del‏ قمم جبال البحر الأحمر Ay‏ تتمشل فی قمة حبل شايب البنات 
(۲۱۸۷ م) فى حنوب غربى مدینة الغردقة حيث يأتى بعد جبال سيناء (كاترينا وشومر Ely‏ 
وموسی) فى الارتفاع ومن حهة أخرى تضيق السلسلة ابلبلية فى الجسزء الشمالى من ذلك النطاق» 
خاصة عند طريق القصير / قنا ثم تعود لاتساعها مرة أحرى لنصل إلى قمة حبل عطا الله (ANY)‏ 
y‏ ريف (۸۱۳۱5) وفطيرة (1784م) fy‏ ضلفة (1794م) وأبو الحسن (۸٥٥۱ع)‏ فی الغرب 
وحافة ضوى وأبو زرابیت وحمادات وا حمراوین وأبو طيور (۱۰۹۹) فى الشرق. 

القطاع det‏ الشمالى: يضم هذا القطاع ٠٦‏ قمة جبلية تعادل مس إجمالى القمم الحبلية 
فى محافظة البحر الأحمرء وتقل ارتفاعاتها بالاتجاه شال ویدو أعلاها فى جوب ذلك القطاع جبلا 
القطارة (e ١5559‏ والدحان (١٦٦۱ع)ء‏ ثم تظهر نهاية القمم الحبلية النفردة معل: حبل غارب 
الذى يقع حتوب غربى مدینة رأس غارب ويصل ارتفاعه (VOY)‏ وتحيط به قمم حبلية أصغر منه 
من جميع الجهات تقريًا فإلى انوب منه قمم حبال العرف ANY)‏ وداره (۱۰۸۰ع) والحرارة 
(۱۱۳۰م) وغویرب VON)‏ م) وإلى الشمال منه هاك جبل سر العبد الذى يرتفع شحو (۱۰۷۳ ) 
ومر القاع AY)‏ وأم ربو (۹۷۰م) حتی تصل إلى نهاية السلسلة الأركية متمثلة فى حبل أم 
التناصيب (۱۱۱۰ م) والتی تعد منطقة تقسیم لیاه الأودية التی تنجه لساحل البحر الأ مر شرقًا (عربة 
والحواشيه) والتی تتجه لوادی الئیل غربًا (طرفاء وسنور). 

وبالاضافة إلى القطاعات الحبلية الثلاثة» تمتد بحموعة من JAS)‏ الساحلية الأمامية على امتداد 
السهل الساحلی» وتتألف بصفة أساسية من سلسلتین حبلیتین متوازیتین هما: سلسلة عش اللاحة غربًا 
وحبل الزیت شرقاء وهی عبارة عن جبال منخفضة متقدمة حهة ساحل خلیج السویس ومنفصلة عن 
السلسلة الرئيسة لحبال البجر الأحمر الأركية العالية» وتبداً De pet‏ الأولى حنوب جشة قرب 
ساحل الخليج» ویصل طوفا ۸۰ کم متدة من حبل آبو شعر القبلی فی ال حنوب حتی أبو شعر 
البحسری ویزاوح متوسط اتساعها بين ۲,۵- ۷,۵ كم ویقل الارتفاع عن ٥٠٠م‏ 
.(Kabesh and Shahin, 1971: 148, 149)‏ وتنقسم إلى خطين متوازین من الحافات الضيقة 
یفصلهما انخفاض طولى ضیقء یتکون الخط الشرقی سن حبل العش (4۰۹ ع)ء ویعد الضط الغربی 
آحدث وأقل ارتفاعًا .یعرف بسلسلة الصفرة مثل حبل صفرة الدارا فى الشمال وصفرة الدیب فی 
GE aN ie es‏ زنب راض الوط 


= ل 


أما احموعة الثانية: فتضم سلسلة جبل الزيت فى أقصى الشرق (صخور حرانیتیة أ ركية)» ويصل 
طوفا ۳۰ كم ومتوسط عرضها من ٥‏ کم وأعلى قمة حبلية تصل إلى ١٠٤م‏ وتتحدر بشکل 
حرف عمودى على مياه الخليج ویختفی منها فجأة تحت مياهه جنوب مرسى الزيتية. وهناك Caf‏ تلال 
البحر الأحمر التى fas‏ من دائرة العرض ۸,۰ ۲" Yu‏ وتضم هضبة الجلالة القبلية (معهد التخطيط 
القومی» مارس ۱۹۹۰) والهضية أحدث وأقل ارتفاعا فهى كتلة محدبة من الصخر المميرى الأيوسينى 
يسودها ا یر والطباشير والارل والدولومیت والرمل ومتوسط ارتفاعها یزاوح من ۱۰۰۰- ۱۲۰۰م 
ويقل جهة الغرب حيث هضبة العازة ویفضلها عن الحلالة البحرية وادى عربة كفاصل طبیعی. 
د- نطاق افضاب: 

تتمثل امضاب فی هضبة العبابدة وهضبة المعازة» وهما يؤلفان Las‏ حوال 40 من إجمالى 
مساحة منطقة الدراسة والبالغة ۰۸۳۰۰ کم۲ تقرییا. 
۱- هضبة العبابدة: 

متد هضبة العبايدة بشکل طول لسافة 4۷۰ کم وتتحصر بین جبال البحر PM‏ فی 
الشرق ووادی النيل فى الغرب» ويحدها ثنية قنا فى الشمال والحدود الادارية جنويًا ويتزايد 
ارتفاعها فى الشرق ليصل إلى ۰ م فى التوسط وتقل تدريجيًا جهة الغرب لتصل إلى ۲۰۰ م 
فى التوسط. وهی مؤلفة من الخرسان النوبى بلونه الأحمر أو البنى بدرجاته المختلفة. وتمرقت 
هذه الحضبة بفعل ا حاری المائية العديدة سواء التی تتجه شرقّا للبحر الأحمر» أو غربًا لوادى اللیسل 
إلى بحموعة من الحضيبات والکتل ابلبلية ويخلو سطحها من الفرشات أو الكثيان الرملية» وتكون 
الأودية التى تخترقها أكثر طولاً عن نظيرتها الشمالية» وتتلقى معظمها قدرًا أكبر من LM‏ یفوق 
جارى الحضبة الشمالية» ومن ثم تتعرض ¿yal‏ السيول المفاجكة. 

وتتصف أودية الحضبة بتعقد تركيبها ابلیولوحی فتبدأ فى الصرق مؤلفة من صخور أركية 
نارية حاصة بال البحر GAM‏ ثم تسیر فوق الحجر الرملی النوبی علاوة على الصخمور الجيرية 
الطباشيرية الكريتاسية فى بعض الأحيان. ويرتبط بهذا التباين ا میولوجی تباین فى قطاعات الأودية فى 
العمق والعرض والبنية؛ ففى جاريها العليا جوانبها حادة مدبیة ثم تصبح عريضة واسعة فى مناطق 
ا حجر الرملى النوبى. 
؟ - هضبة المعازة: 

متد إلى الشمال من ثنية قنا (طريق القصير/ قفط) وحتى طريق القاهرة / السويس على امتداد 
۰ کم ويتراوح متوسط منسوبها فى قسمها الغربى بین ۵۰۰-۲۰۰ م) بینما يزداد من (۵۰۰- 


صورة رقم (IN)‏ توضح امتداد سلسلة جبال البحر PY‏ عند مدینة سفاجا التي تحد 
التى ین رکز فیها العمران فى القطاع الأوسط من منطقة الدراسة 


TA ح) فى القسم الشرقى» فهى أكثر ارتفاعًا مقارنة بالحضية الجنوبية‎ ٠ 
قنا عكس الابحاه العام لسطح مصر الذى ينحدر جهة الشمال. وتقطعت افضبة الصمالیة بفعل‎ 
الانکسارات الطولية والعرضية وخطوط الأودية إلى هضيبات متعددة» وتبدو هذه الأودية خانقية‎ 
من افضبة الحنوبيةء وتتميز بتجانس تراكيبها ا حیولوحیة باعتبارها تسیر فوق‎ A 
تکوینات ا حضبة الشمالية ا حیریة الإيوسينية فقط من جاريها العليا وحتى الصب تقريًا وتحه معظم‎ 


الاو ago‏ | لی وادی التیل غربًا آهمها وادی قنا طول الأودية ووادی Bb‏ والأسيوطى وستور, 
ه — نطاق الأودية: 


يقطع سطح أرض ا حافظة عدد من الودیان بعضها يتجه نحو البحر الأحمر وخلیج السویس 
والبعض الآخر يتجه لوادى النيل غربا. ( 324 -323 :1992 .(Annals of the Geological survey,‏ 


O, الأودية التجهة شرقًا إلى ساحل خليج السويس والبحر الأجر‎ -١ 

تزداد الأودية طولاً كلما LA‏ حنوبّاء والعکس جهة التمال, الأمر الذى یتضق مع امتداد 
واتساع مساحة ا حضبة الشرقية فى اجنوب. ففی القطاع الجنوبى من منطقة الدراسة (حنوب رس 
بناس- راس حدربق gas‏ الاودية التى تتجه لساحل ا اهر اکثر طو لا بالقارنة مع آدوية 
القطاعین الأو سط والشمالى» يسبب اتساع السهل الساحلی وابتعاد ابال نحو a‏ لتتراوح اطوال 
الأودية بين ۲۵۰ > كم بالنسبة لأقصرها طولاً وهو وادی الرحبة وحتى ۸۳۰۰ کم ! لوادی الحرضين 


abi‏ |„ الأودية ۳ اغافظة بصقة عامة علاوة علی العدید من الأودية التى یزاو ج مثو سط Ubi aby‏ بين 


و حا 
Dr. —Yo.‏ کم وتضم دعب وإبب وشعب. (ملحق ۱( (والشکل ٦ء‏ 
ویضم القطاع الأوسط (شمال راس بناس-الغردقة) أقصر أودية ساحل البحر الأ مر لضیق 
السھل الساحلی واقتزاب جبال البحر AW‏ کجروف عمودية بصفة خاصة فيما بين جنرب مدينة 
القصير وحتی موقع مدينة مرسى علم. وهناك العدید من الأودية الصغيرة والتى يقل أطراها عن مائة 
Yes:‏ مثل وادى pe‏ — القصير القديم البالغ Lat ao‏ 9% كم؟. (وزارة الصناعة والتورة العدنية افيكة 
المصرية العامة للمساحة الحيولوحية والمشروعات التعدينية. ae‏ ار اي 
أطوال أودية القطاع الأوسط بين ٠٠١١-1١٠١‏ كم علاوة على ثلا ay‏ أودية تفوق آطواشا ٠٠٠١‏ 
کم وهی العمیسی والفویح وام AH ob‏ 40۰4 و ٩:6۱‏ کم a‏ 


* آمکن حصر ما یقرب من ۳۸ وادیا يتجه إلى N‏ خلیج لسویس تتغل مساحة قمرها EVA‏ كملء 
تعادل شو تلت مساحة متطقة الدراسة Lay‏ بلغ علد حواض , الأودية الى Sl‏ كن تتبعها فى قراءة الثراشط الطبوغرافية مو 


٦‏ حوضا يتجه إلى Al e‏ الجر ء تمر ۱۶ ii.‏ يصب فى الساحل الغربى لخليج السویس. 


سی - 


أما أودية القطاع الشمالى المتجه لساحل حليج السويس» فتبدو الأودية الساحلية الشمالية 


£ 


قصيرة» ويتراوح متوسط آطوافا ce‏ کم زالداحل- الواشیه غارب- داره- ابو 
حاد-الملاحة) پاستثتاء وادى عرية VON)‏ كم) الذی یتجاوز طوله ۱۰۰۰ كم. 

وتتباين الأودية التجهة نحو البحر الأحمر وخلیج السویس من حيث الاتساع والمساحة» 
فالأودية الجتوبية اکٹر اتساعًا ومساحة حیث یقوق البعض منها ۰ کم۲ مشل: وادی 
الحوضين» ويتراوح متوسط مساحة البعض الآخر بين ۲۵۰۰-۱۰۰۰ کم۲ (مثل وادی رحبة 
۰ کم۲ وشعب ۱۰۰ کم۲) ولا برحد أودية فى القطاع الأوسط تفوق مساحاتها ٠‏ 
کم۲ ویضم هذا القطا ح ثلائة أودية تتراوح مساحتها بین Your Vers‏ کم۲ (لقویح ۱۷۲۹ 
کم۲: و کريم ۱۰۰ کم۲ والعمیجی ۱۱۰۹ کم۲). 

والغالبية العظمی من جمالى مساحات أودية ال لاع الأوسط JA)‏ عن ۱۰۰۰ NS‏ 
بل يقل البعض منها عن ٠٠١‏ کم۲ مغل أودية: أبو مر وامراوین؛ ووزر وغنز- القصیر القديم. 
البالغة مساحاتها ۹۰,۵۰ کم۲ ۸۳ NAS‏ ۷۹ کم۲ و ٥٥,۸‏ کم۲ على التوالى. 

ويتراوح متوسط مساحة معظم الأودية الشمالية التى تصب فى الساحل الغربى لخليج 
انسويس بین الزعفر انة- الغردقة بين ۱۰۰- or‏ کم۲ فيما عدا وادی عربة 44.۰۰ کم۲. 

ويمكن تقسیم الأودية التجهة نحو البحر لا مر وخلیج السویس تبعًا لکنافة التصر 
ونسب التشعب. ودرحة تعدد ghost‏ ط انحاری الماثية إ إلى لات بحموعات رئيسة» وهی: 

اجموعة الأولى: وتسمل الأودية التى تقل قیم كتافة تصریفها ونتل Cal‏ درحة تعند 
خحطوط Lys lt‏ من ir‏ مقابل ارتفاع نسب التسعب. وبالتالى تقل نسبة حدوت الفیضانات 
والسيول الفاحة كما تعکس هذه المجموعة مواضم جیولوجية وجیمورفولوحية ذات القدرة على 
تسرب مياه الأمطار ونخزين oll‏ الجوفية بعمورة مرتفعة وتغطی هذه الأودية ما يقرب من 1۲,٩‏ فقط 
من إجمالى مساحة آودية البحر GAM‏ وتترکز فی الحزء ا نوبی الشرقی من منطقة الدراسةء وتشمل 
وادی الرحبة انذی تصل BUT‏ التصریف فيه إلى ۱ کم/ کم وتتحفض معه درحة تعدد اجاري 
المائية إلى ٠۳‏ ,۰ وادى ST‏ مقابل ارتفا ع نسب التشعب إلى ۳ وتمتد روافده إلى حبال الفراید 
ply‏ ظهر فى التمال. 

أما اجموعة الثانية: فتتصف بارتفاع قيم كثافة التصريف ودرحة تعدد خطوط SH‏ 
الائيةء بینما تقل نسب التشعب. وتزداد نسب حدوت الفيضانات وانسيول العالية العنيفة مع شقاض 
إمكانات المياه aa bi‏ وتشغل هذه الأودية نسبة /٤۸,١‏ من إجالى مساحة أودية ساحل البحر 


لا - 


الأحمر. وتضم آودية القطاعين الأوسط والشمالى الواقعة شمال راس بناس (ملحق رقم .)١‏ 


' 
ام‎ 5۸۳ OF سس‎ a المساحة‎ as : ln 


شكل رقم )٦ - ١(‏ توزيع موارد المياه فى محافظة البحر PAN‏ (شبكة !١‏ لأودية والآبار) 


س جح ٣۳٣‏ 


وتزارح قيم BS‏ تصريف أودية اٹحموعة الثانية بين ۳,۹ كم/ کے٢‏ إلى ASIS YE‏ 
وترتفع درحة تعدد sd‏ المائية إلى ٦,٦‏ وادی/ کم۲ (وزارة الصناعة والثروة العدنیق هيعة المساحة 
اليولوحية والشروعات التعدينية» نوفمبر ۹ء وتدخفض فى القابل معدل التشعب إلى ۳ء والتی 
تزيد من خطر الفيضان. 

وتشكل أودية المجموعة الثالشة ٥٤,۳‏ سن إجمالى مساحة أودية البحر Sii a‏ 
معظمها فى القطاع ا حنوبی من ا حائظق وتتميز بقيم كتافة تصريف متوسطة بلغت تمر ١.9"‏ . 
۰۵ ۲ ۰ كم | کم۲ لأودية ا حمالء وا حوضین وشعب وإبب على الترتيب. وتتخفض درحة 
(تکرار الأودية) تعدد ا حاری الاثية لتصل إلى ۰,۰۳ وادی/ کم۲ لوادی ایب فی حین يرتفع معدل 
تشعب الأودية لیصل إلى 0.7 بوادی الحوضين. ومن حهة آحری» فإن أودية هذه اشموعة تتم 
بإمكانات حدوث فيضانات واختزان مياه جوفية من متوسطة إلى مرتفعة والتى تتوقف على التسرب 
والنفاذية لصخور أحواض هذه الأو ودية: بالاضافة إلى كمية الأمطا ر المتساقطة وا حاریق وكذلك تأتير 
الصده وع والتشققات, فو فوادی ایب الذى job‏ میاهه ی ن جبل آدار قافا rar‏ حدیٹ٤‏ ويقع er‏ 
مدينة الشلاتين» تمثل الصخو ر الرسوبية حر تلت مساحة ا حوض (رواسب حديئة ab‏ خمة اللون) تظهر a‏ 
بصغة خاصة فى الحزء الشرقی بالقرب من الصب. ما يؤدى إلى تسرب مياه السیول والطر خلال 
الرمال بالإضافة إلى توزيع الیاہ التحمعة نتغطى مساحة واسعة مما يقلل من خخطورة الفيضان. أما 
وادى ا حوضین أكبر أودية ساحل البحر الأحمر طولاً ومساحة توحد به الصخور الرسوبية الرملية فى 
تسم الأوسط من غربى ا حوض والأدنى. كسا تکتر به التشققات فيع عند مصبه بكر الشلانين وفى 
أعاليه عينا Syl‏ وأبو سعفة» وتصرف روافده قومًا Lor‏ شاها يمتد من حبر ارف ونقروب في 
المنوب إلى زرقة التعام ودها نيب شمالاً. وتوضح خطورة فيضانه ضيق بمری الوادی قرب الصب 
بالنسبة لمساحة ا حوض على الرغم من انساع السهل الساحلی یقنل من هذه الخطورة. وتنتتسر 
التشققات بوادى اط حمال ما يرفع معدل النفاذية ويؤتر على كتافة التصريف» توجد منابعه فى ابحاهمات 
عديدة تضم جبال سكيت وام كابو وحفافیت وأم مخططة وأبو عتيل وخحف. ويشكل فيضانه 
o‏ عو نو یھ عو ہہ (معدل التشعب مرتفع 
۳٣ء‏ وتقل فى المقابل درحة تکرار الأودية إلى ٠,۸‏ وادی/ کم۲ وكتافة التصریف ٠.۹٦‏ کم کم۲). 
آما وادی عربة الذی ینتمی للمحموعة الثالئة فهو y‏ بع ینبم من التحدرت الصعالیة غضبة ال حلالۃ القبلية 
ريصب عند الزعقرانة» فيتألف السطح من حجر الرملی النوبى الأمر الذی يزيد سن نفاذية الصخور 
وإمكانية الحصول على المياه ا حوفیة وتبلغ كثافة تصریقه ٠ SV‏ کم/کم۲ وتبدر متوسعلق Ay‏ 
درحة تعدد اٹ حاری الائیة بالحوض إلى ۰,۰۸ وادی /كم؟ بينما تصل درحة تصعب 4,۳ الم 


الذى یساعذ على زيادة النفاذية والتسرب. 


- fi- 


وتتحه حاور امتداد معظم أودية ساحل البحر الأحمر بصفة عامة بشکل عرضی مع بعض 
الاتحرافات الثانوية الرتبطة بانعدار السطی وتتحدر جهة الشمال الشرقی والقلیل منها يتجه غربی- 
شرفی فيما عدا أودية الحوضين ورحبة وأعالى وادی دعیب التى نتجه من الشمال الغربی إلى انوب 
الشرقی۔ 

وتتعدد الأشكال التمطية لأودية ساحل البحر N‏ ما بین الثم ط التوازی ودون المتوازى 
والمستطيل ولمتعامد والشجری؛ والذى يتوقف على طبيعة ونوع الصخور التى یخترٹھا الوادى. إلا أن 
السمة السائدة هى اللمط الشجرى فتصبح تفرعات الأودية التى تضترق الصخور البركانية والمتحولة 
والنارية ذات شكل متعامد مستطيل؛ وحين تظهر الصخور الرسوبية الرملية والطرنية وا میریة يصبح 
شكل التفرعات شجريًا ومتوازیا. 

ويتزايد متوسط تباعد الأودية (للصبات) LAE‏ الا (۷,۱ کم) بينما تتقارب الأودية 
ويكثر عددها فى القطاعين الأوسط وابحنوبى اللذين يضمان نحو تلثى إجمالى أودية ساحل البحر DPN!‏ 
وعتوسط تباعد ۵.۷ کم و ٢,٦‏ كم على الترتيب ON Spor)‏ 

جدول رقم (۲-۱) متوسط تباعد أودية ساحل البحر PN‏ 
فى حافظة البحر الأجر 


الأوسط: جنرب الغردفة راس بناس 


ا جنوبی: جتوب راس بناس- راس حدربة 


الصدر: ا خدوں من حساب الطالیة والأرقام مصدرها: 
هيئة المساحة العسكرية ۱۹۸۳. 
تسود عبد اللطيف عصفور وزملاژی TAT -۲۸۲ RAY‏ 
وتزداد درجة انحدارات الأودية بصفة عامة فى القطاعين الأوسط والشمال. لتصل Sh‏ 
٠۳‏ م/ كم » فی وادی أم ضلفة يليها أودية فائق الوعر وفالق السهل ۲١‏ متر/ كم يليها أودية العنز- 
القصير القديم ۲۳ [pe‏ كم تم وادى العلم بدرحة انحدار ۲۱ م/كم. بينما يقل اتحدار الأودية فى 
ا 


القطاع ابحنویی لیصل إلى wo‏ کم بوادی احرضین لاتساع السھل الساحلی. 


۲- الأودية المتجهة غربًا إلى وادى النيل: 


وعراحعة أرقام الملحق رقم (۱) يلاحظ ما يلى: 


- PY سے‎ 


«تتميز الأودية التى تتحه إلى وادى اليل LF‏ بطوها وانساع مساحة أحواضها» حيث تقطع 
معظمها فرق الصخور الرسوبية ذات النفاذية للمياه والتى تبرز بوضوح فى القطاع gph‏ حيث 
هضية العبايدة 2a) gl!‏ من الجر الرملى النوبى والذى ترتفع درحة نفاذيته واحتزان الیاہ ا Ag‏ 

تشم محافظة البحر الأمر داحل حدودها فقط الأجزاء العليا من الأودية التى لا يقل متوسط أطواهها 
فى حنوب اغضبة الشرقية عن ۰۰۰ كم. وتتمتل فی ا حاری العلیا لأودية العلاقى والخريط والتى 
تیدا منابعها من ALS‏ حبل سيجة وأم الطيور الفوقانی وابقات وآيس حتى زرقة النعام وحوردی 
وحماطة وخروق Mé‏ 

«تتراوح متوسطات أطوال الأودية التحهة إلى وادی الئیل فى القسے الأوسط من الهضية الشرقية 
بین: ۳۰۰۰-۱3۰۰ كم. ويخض ال حافظة المجارى العليا لأردية شعيت» والبتور؛ والحمامات - 
ماتیولا حيث يسير مع الوادى الرئيسى للحمامات طريق القصير / فقط حتى بعر الفواخير. 

٭تفوق أطوال بعض الأودية فی القسم الشمالى ٠٦٠٦٦‏ كم فى وادى قنا وروافده وتفرعاته» والذى 
يسير مع بحراہ الرئبسی بطول ۲۰ کم وصلة مهدة (الغردقة / قنا) ويأخذ الوادى مياهه من جبال 
الدحان والقطار والشايب وعطا الله وأبو y‏ ويتصل بالوادى من الشمال الشرقى وادى ماد 
والأطرش وفطيرى ویصّب فيه من ال توب أودية أبو حاد وأبو روال ووادى القرية. ويتصل به من 
الجانب الغربی أودية جوردی فى الصمال والشهادين فی ال حتوب, وتصرف الروافد الغربية لوادى 
قدا امضبة الشمالية «بحيرية وأقل تعرضًا للسيول مقارنة بالروافد الشرقية والشمالية التى تتبع من 


s 
- 
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ونسب التشعب وتصبح قيم BUS‏ التصريف متوسطة ٠.۳٣‏ كم/كم؟ وبالتالى تتعرض للسيول 


العنيفة: یلیه وادى الأسيوطى البالغ طوله ۳۸۸٦‏ كم. 


abi‏ نقا و السمة الاقتصادية ف ا حافظة: 

علاقة ظاهرات السطح بالنقل والسمية الاقتصادية فى ا حافظة: 

على النحو enc)‏ 

#ارتبطت مواضع احلات العمرانية بالإضافة إلى النشاط الاقتصادى فى إقليم الدراسة بترزيع 
الرژوس وا خلحان والشروم والمراسى. ففى القطاع الشمالى تظهر موانی رأس غارب والزيتية 
وراس الزسفرانة وراس شقیر ورس الزیت وجمشة حیث تقوم حلات عمراية تستوعب مس 
سکان غخافطۃ البحر AÑ‏ عام 1991 ju)‏ امن کت للتعبكة العامة و cpa Yt‏ م1355 هب 
)١‏ وهی جميعها رژوس ومراسى تقح على تحلجان حمیة وتمتل كذلك مراكز لتعدین وتصدی 


oh 5 1 art no‏ ع fu‏ یں Y ir 5 O‏ 2 أت ed‏ ا 
البترول والغاز الطبیعی. و القطاع الاوسط ین رکز العمران وموانی الصيد والسياحة والتعدين فى 


للر اسی والخلجان آهمها میناء الخردقة فی جنوب خلیج أبى متقار edly‏ سفاجا ومرسی علم Fir‏ 
غصون و جاطة وأم غیج تضم جميعها حوالى تلث إجمالى عدد سکان ا حافظة عام ۱۹۹5. كذلك 
تتفل الرژوس مواضع للتنمية السياحية ولیست مراکز للعمران فى رأس الضبعة ورس gal‏ حصوة 
ورس أبو سومه. أما فی القطاع ا منوبی فتتجمع ا حلات العمرانية والسکان ويقوم صيد الأسمال 
والرعی فى مراسی برانیس على خلیج الفول» وا حمیرة وحلایب بالاضافة إلى رأس حدربة» 
ويعيش فی هذه ا حلات ",۱ فقط من إجما ی سکان لیم الدراسة عام ۱۹۹7 
#تظهر آهمية حزر البحر الأمر فى اللاحة البحرية فى ا حموعة الواقعة على امتداد مضیق ا موبال 
الذى يتزايد عمقه جهة ا حنوب حتی یصل إلى عمق ۱۰۰۰ ع عند نهایته, عتل ذلك المر اللاحی 
dl‏ انا لی ir‏ الأحطار أهمية تخاصة مام السقن العابرة شاه السویس Gi y‏ يصع بین cl‏ 
A ۳ ۲‏ 
احيطة برأس محمد والطرف حتوبی لسیناء شرقا والشعب وجزر أشرافى والقیسوم وابلوبال 
والطوال وشاکر غربّاء حيث تمثل حزیرتا ال موبال الصغری والکبری نقاط اقتراب استزاتیجیة بالغة 
الأهمية عند الدحل ee‏ خلج السویس (معهد الببحوث والدراسات Sp cay pall‏ الدر اسات 


(UV ء٦٥٦٤‎ :۱۹۸۹ العربية»‎ 


وعلى الرغم من صغر حجم معظم ا حزر Of‏ لبعضها أهمية كبيرة فى نشأة بعض الوانی 
و لرافی وتصورها خمایته! من al‏ رالتيارادت (سفاجا- الغردفة- حلایب) فتزاید عدد ال ركاب 
القادمين والمغادرة ميناء سفاجا من 74 آلف راکب عام ۱۹۹۳/۹۲ إلى 4۸۵ ألف راکب عام 
۷ زا حھاز الر کزی للتعبعة العامة وا حصاء ح.ع. ch‏ یوئیو ۱۹۹۹: ۱۱۸) بنسبة زیاده 
يلغت نحو ستة أمتال ما كانت عليه عام ۹۲/ ۱۹۹۳, كما یلاحظ أن بین ا لحزر والشعب الحيطة بها 
توحد فتوات ومرات عميقة من لشرق إلى الغرب قداة شاکر والطوال والزیت والقیسوم و کبریت 
وتستخدمها السفن 'لصغيرة والداقلات البترولية الساحلية التى تتحه بین موانی الزيت وخمشة والغردفة 


ومیناء السویس حيت یتم سحن الزیت للمعالمة فى معامل التكرير الوجودة بالسویس. 


ws 


«للجزر درر مهم فى bil‏ التعدیتی. حیت يوحد فی البعض منها حقول لزیت والغاز Y‏ 


1 ۰ ۰ .. als - > ae 5 $ £ - ۰ - aly 
الطرف اجنو بی‎ ad فحقول القیسوم‎ AR وت و‎ EC 
علو رٹ 2 - کڈ گے‎ Y m ". - أ۴‎ ir 5 


الغربی Br‏ القیسوم مثبت علیها al‏ ذات حمولة TTY‏ الف ظنء 4 geet “J‏ الزیت تج فیها 


خين نقله بالناقلات الساحلیة إلى 'لسویس. 


س 4۹ س 


٭یعتبر البعض الآحر من ال حزر مراکز للسياحة الترفيهية والرياضية حيث أقيمت الفنادق وقری 
الأحازات والاستجمام و مارسة الرياضات البحرية على السواطی المواحهة زر ا حفتون وجاویش 
وأبى منقار وسهل حشيش وجزر خلیج gf‏ سومه فى الغردقة وباعتبارها مناطق للجذب السیاحی 
ay 3‏ من الساحل ويسهل الوصول إليها وغير مأهولة بالسکان. 

٭قثل أماكن الشعب والأشكال الرحانية الختلفة أهمية كبيرة لراغبى مارسة رياضة الغوص؛ وتعيش 
فيها آنواع متباينة من SLO‏ (البیغان وا حروربرز وا خفاش FAV‏ فش والورین والراکود' 
والفراشة والقروش والسلاحف الائية). الا آنها تشکل خطورة على اللاحق وتحدد مسار المرات 
اللاحية فتترکز الوانی والمرافيع عندما تظهر y‏ الساحلية آمام رژوس الخلجان وعند الراسی 
حیثما تنتهی الأودية وتشق فتحات فى الشعب (حلایب- سفاحا- الغردفة). 

٭ یسبب ارتباط الأراضى الزراعية الحدودة و القابلة للزراعة عحافظة البحر الأحمر بتوافر المياه ابو فية 
والتربق تقع الأراضى الزراعية فی الأودية ودالاتها الروحية التی تحلب فیضاناتها مفتتات al‏ من 
اثرمل والطمی وا حصیء وتخترن میاه الأمطار والسیول کماء جوفی . فقد قدرت الساحات القابلة 
للزرعة عنطقة الدراسة فى الأودية بنحو ۲ ملیون فدان (معهد التحطیط القومی: ۱۹۸۷: ۰۱۲۷ 
NYA‏ 

٭یلاحظ أنه نتيجة SLY‏ درجة تعدد الأودية وارتفاع نسب التشعب واحتمالات حدوت 


سس | 


حواض أودية ساحل البحر الأحمر فإنه فى المقابل تقل SUS Ly‏ 


7 
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الفيضانات العديفة فى معظم 
وجود المياه ا فية اللازمة للتئمية الزراعية يسبب التقص فى موارد ا لمیاہ السطحية. 

#تتسع مساحة أحواض الأودية الموجودة فوق صخور الحضبة الرملية الجنوبية مقارنة بأودية الضبة 
الجيرية السمالية. حيت تضم أحواض أكبر أودية ا حافظة (الحوضين والمجارى العليا للأودية المتجهة 
إلى وادى التيل وهی العلاقی والخريط وشعيت وا لحمامات): علاوة على حاصية النفاذية العالية 
للصخور ذات القدرة على تسرب مياه الأمطار والسيول واحترانها فتکتر مواقع 'لآبار والعیون 
والينابيع والقلوت فى القطاع الجنوبى من ا حافظة (الشلاتين- رأس حدربة) ولتی ترتبط به 
إمكانات التدمية الزراعية والرعوية. 

تمثل اتماهات الأودية خطوطًا للمواصلات » وتتقاطع عند مصباتها الطضرق العرضية الرئيسة التی 
تربط داحل محافظة البحر الأحمر يُفارحها من حهة: والطرق الإقليمية التى تربط بین قطاعات 
انحافظة من حهة آخحری. ففى القطاع الشمالى يظهر طریق الزعفرانۂ/ الكريمات الذى يسير فى 
معظم أحزائه مع وادی عربق وكذلك يتبع طریق غارب/ الشیخ فضل القسے الأدنى Asa‏ 


حاد. تم يتفق مع SA‏ ال علي والأوسط لوادی الطرفة. وقي المقطاع الأوسط يكون الحزء 


سپ پچ سم 


الشرقی من طريق القصیر/ قفط موازيًا لوادى العمبجى: علاوة على حلو هذه الصبات من الشعب 
Lis‏ موانی سفاحا والقصير وغارب Bo ally‏ والزعفرانة وابو غصون وحاطة. ویتبع خط أنابيب 
شقیر/ أسيوط لنقل الزیت الخام مسار وادی الأسیوطی. 
#نظرًا لاستواء السهل الساحلی Cand‏ مقارئا يقية آقسام السطح إقليم الدراسة ولسهرلة الانتقال بين 
قطاعات السهل الختلفة اقتصرت عليه مراکز العمران»وللدن والسکان» وانشطة الصید والتعدیس 
والسياحة وت رکز فيه ۵,۲ 0./ من إجمالى طرق ال حافظة عام ۱۹۹۹/۹۸ ویقل أيضًا موشر التصرح 
إلى آدناه ليتراوح rd) ۱۲۷ -۱۰۷ ow‏ الصرية للطرق والکباری والنقل البری» محافظة البحر 
2 ۱۹۹۹). 
ویسیب طبيعة صخور امضية الرملية فان انشاء الطرق فوقها یتطلب تثییت الواد الترابیة على حانبی 
الطرق واختیار إنشائها فی المناطق الوازية متضوط الکسور أو فوق الناطق الرتفعة اللسوب 
الستوية بین الأوديةء لذا يقل عدد الطرق العرضية التی تفترق القطاع اشنوبی 'من ا حافظة وتميزها 
بكثرة الانحناات والتعرج: كما أن ما یقرب من ثلث e‏ الرئيسة ا حنوبیة والوسط تسیر 
فوق مناسیب تراوحت بین ۵۰۰- ۱۰۰۰ م فی الترسط. 
وتعبر الطرق الرئيسة التى تخترق امضبة ابميرية الشمالية فوق الأراضى الصلبة حتی لا تتعرض 
أسطح الطرق للتا کل بفعل الاذابة عند سقوط الأمطار أو السیول الفاحة العنيفة فتطلب الأمر 
عملیات الدك والردم .مواد غير مسامية لذا كان من الصعب التوسع فى انشاء الطارات أو مد حطنوط 
السكات الحديدية. وحيت یضطر Ya‏ طریق راس غارب/ انشیخ فضل لاخناه متتبعًا وادى طرضة فى 
a jr‏ العليا والوسطی فوق منسوب يتراوح بين ۱۰۰١ ee‏ م فى المتوسط لمسافة لا تقل عن 
۰ کم تعادل 4۲ من إجمالى طول الطريق البالغ ۲6۰ كم والذى يتل لرتبة الأولى بين طرق 
احافظة من حيت نسبة الأراضى العالية المنسوب الذى یمر فرقها. 
تانبا: خصائص المناة ° 
تؤئر حصائص مناخ محافظة البحر ub JAY‏ کبیر فى قيام الأنشطة الاقتصادية» حيت 
تؤدى إلى اسمرار النشاط السیاحی بدون 'نقطاع على مدار شهور السنة: وتحدد مواسم لصید آنواع 


”' استتدت الدراسة غذا بحزه على الیالات Zei‏ المتوفرة فى حطات الارصاد y‏ عحافظة البحر الأهر والشی تتوزع على 
الشحو التالى: 
أ. dhe‏ القصیر التى تعد أقدم حطات الأرصاد وترتفع عن سطح البحر بنحو GAY‏ 
پ. dbs‏ واس ut! cole‏ ترشع عن سطح الیحر pe‏ 1 م 
ee E‏ التالثة والرابعة فتقعان فى مديئة الغردقة على ارتقاع منز واحد والبیانات متقطعة فى aj‏ من ۱۹۲۸“ ۰۱۹۳۳ 


ویتأثر مناخ ا حافظة موقعها وظاهرات السطح فالوقع مغرافی والفلکی للمحافظة یوضح 
تطرقا وقارية للمناخ مقارنة Sly‏ محافظات لحمھوریة ویضفی Lele Lede‏ علا ele‏ كما دی 
كذلك جاورة ا حافظة ووقوعها على الساحل الغربى للبحر الأحمر قاطعة ما يقرب من سبع درجات 
عرضية فى الحدود الصریق بين دائرتي عرض Se YA YY‏ فى امتداد يلغ She‏ ۰ کم إل 
تأترها بالظروف المناحية ! ئدة فوق مياهه الدفيئة الرطبة حين تتحول الرياح التمالية الغربية ad‏ 


a 


شالية شرقبق وحدوت موجات من Pal‏ بع الرعدية المفاجمة مع امتداد متخشض السودان الوسمی 
وحدوت الأمطار الغزيرة والسيول العنيفق بالإضافة إلى نسیم البحر والبر الذى ينقل المؤثرات البحرية 
فی شبکات خفيفة السرعة تهب عمودية على خط الساحل ويأتى مبكرًا فى فصل الصيف عن الشتاء. 
Lay‏ تقوم التضاريس المتمثلة فى سلسلة جبال البحر الأحمر بدور مهم فى عزلة احافظة وحصر 
الموترات بلیة على نطاق السهل الساحلى وتقف کعائق أمام المؤثرات الداحلية الصحراوية الغربية 
حيث نسيم ال بل والوادی» فتأتى رياح حلیة من أعالى المناطق الجبلية إلى الأراضى السهلية والأودية 
المنخفضة فى الشرق. وتصيح متطقة السهل الساحل عرضه للموترات القادمة من البحر الأحمر 
dul y‏ ارتفاع معدلات التبحر على طول ساحل البحر NN‏ 
جدول (۳-۱) المتوسطات الشهرية لدرجات اطرارة فی 
الغردقة والقصير ورأس win‏ رمعوسط الفيرة بين عامی ۱۹۹۰- ۱۹۹۳) (درجة مئوية) 


١3152 - العامة للأرصاد ابحوية‎ aed! عن:‎ AN من حساب‎ ga 


ا الحسرارة: 

تتأثر درجات اطرارة فى الإقليم بعامل القرب المكانى من ساحل البحر Y‏ وباختلاف 
منسوب السطح پالارتفا ع والانخفاض من مستوی سعلح pn!‏ بالاضافة إلى as‏ ساعات السطو ع 

ویتبین عن تحليل الحدول (۳۰۱) والشکل (۷-۱): أن درحات الحرارة ترتفع فى محاففلة 
البحر A‏ خلال فصل الصیف. إذ بلغ الترسط الیومی لأعلى الشهور حرارة وهما یولیو Ay‏ 
Y‏ ۳۰,۹ م على الترتيب. ویرتبط بارتفا ع احرارة تزاید متوسط عدد أيام وساعات السطو ع 
الشميى إلى افصاها فی pall‏ 6 من يوليو و سبتمیر. لتتراوح بين A‏ ساعة/یوم نتيجة oh ab! ut‏ 
وارتفاع نسبة صفاء السماء حيث بلغ عدد الأيام الصافية by ۳1 Sp‏ فى الغردقة و۳۰ Sy‏ 
القصیر وتصل إلى ۲۹,۰ يومًا فى رأس بناس خلال أغسطسء بالإضافة إلى اغخفاض كمية السحب إلى 
أدناها أو تقتفى كلية فى نفس الفترة السابقة. 

وتهبط درجات اخرارة فى فصل الشتای ويعد شهر يناير أبرد شهور السنة وأقلها حرارة 
حیت یزاوح متوسطه بان ام بالغردقق ۸ھ بالقصیر. 3 ١۷٦‏ م فى er‏ بناس. وتسجل 
عدد أيام وساعات السطو ع الشمسی آدناها فى الغردقة فی القترة بین أكتوبر وأبريل . لتصبح ۸,۱ 

۰ a 1 et 5 5 217 ٦ we, 5 39 . 

يوم فى شهر ديسمبر. فى حين ترتفع الأيام الملبدة بالغيوم (كمية السحب أكثر من ۸/٦‏ الاتمان) ونقل 
SUAS‏ معها عدد الأيام الصافية لتصل إلى ۱.۳ یو فى دیسسر۔ 

وترتفع متوسطات درحة الحرارة فى فصل الخريف قليلا عن فصل الربيع هما يتراوح بين درحة 
وخمس درجاتء إذ تتراوح متوسطات الرارة فى الخريف بین LA O YA‏ مقابل ۲٣,۸‏ م- 
۸ع فى الربيع الأمر الذى يتفق مع مرور العراصف الخماسينية الترابية والرمنية فى الربیع. 
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لمر فى الغردقة 


۰ ادمےے { 4 


وییلغ الانحراف عن التوسط السنوی لدرحات الرارة فى محافظة البحر أ 
والقصير ۹۰ ,۳م ورس بناس فى جدوب انحاقظة ۲,40م حيت یکون تصف آشهر السئة فى 
المديتين الأولى والتائية "قل من التوسط السنوی لدرجات الحرارة ييتهما والتصف الاخر آعنی منه 
بیتما یصبح سيعة آشهر من السنة تفوق التوسط الستوی فى المديئة الغالشة. أى أن تشتت افترسط 
السنوى للحرارة فى الغردقة والقصير الواقعتین فی مال ورسط ال حافظة آکبر من رأس بتاس بنحو 
۰ فقط فالفروق بینهما ليست کبيرة. 

يلاحظ أن مياه البحر N‏ الدافئة 'نرصة حول دون هبوط درعمات اخرارة الصغرى فى 
اُشھر الشتاء AS‏ ۱ كما یو ضحه ابحدول )11( والشکل (AV)‏ پالاضافة itl‏ التقارب فى ٹیم 


متوسطات ال مدى الخرارى اليومية الشهرية والستوية وحيت Y‏ تتجاوز الفروق درحة أو درجتين فقط. 


ro 


aly 


ابریل مارس شبرایر 


في 


at‏ ليو يونيو مايو 
1 - أغسطس - یو نی کر یں 


شكل رقم ( ۷-۱ ) المتوسطات الشهرية لدرجات الحرارة 


الغردقة والقصیر ور أس بناس (بين galo‏ ۱۹۹۰ ۔ ۱۹۹۳) 


جدول رقم (4-1) الدی اطراری الشهری والسنوی فى 
الغردقة والقصیر ورأس بناس (متوسط الفارة بين عامی ۱۹۹۰- ۱۹۹۳) (درجة مئوية) 


| بای‎ [zn ma وو‎ _ 


YY, Y 
۱۳,۲ ۷:۸ ۱۱ فبرایر‎ 
۳۳ ۷,١ 14 مارس‎ | 
۱۳,۹ ٦٦ 14,0 أبريل‎ 
۱۲,۹ ٦٣ 1۱ مایو‎ 
۳,۷ ٦ Yo $ 
۷ ه٦‎ Vey) یولیر‎ 
۱۳,۵ ٦ Ve, Y أغسطس‎ 
1,۲ 1,۳ Va, Y سبتمیر‎ 
۹,۲ ٦٦٣ آکتوبر ہت‎ 
۱۱,۱ A Vege ن وغمبر‎ 


ديسمير Ya ١٦٢‏ 
٤ en]‏ 
المصدر: الجدول من إعداد الطالبة عن آرقام مصدرها: افية العامة للأرصاد va ht‏ محطات الأرصاد للذكورة. 
evade‏ 
ويلاحظ 'رتفاع التوسطات الشھر ية للمدی ال حراری فى فى المواقع التسمالية لية والوسطی من حافظة 
البحر لاجر فى الربیع» وتقارب القيم فى معظم شهور السنة. بينما یرتفح ا مدى الحراری فی رأ 
بداس فى حنوب ا حافظة لال آشهر الصيف والربيع وينخفض فى ال خریف. 
وعراجعة أرقام ا چدول رقم (۱ -۶) الذى بین العدلات التهرية العظمی والصغرى 
لدرجات ا حرارۃ فى بعض مدن عافظة البحر الأحمرء ومن الشكل (۹-۱) ak‏ آن: 
متوسط درجات الحرارة العظمی یصل أقصاه خلال Sp‏ من يونيو إلى أغسطسء حیث بلغ فى 
رس پناس اعلاه A‏ فى حين سحلت اُدنی درحة حرارة عظمى خلال sj úl‏ من ديسمبر إلى 
فبراير» حیت بلغت ۲۰,۹ ۲۱,۲ ۲۳,۲ فى الغردقة والقصیر ورس يناس على الترتيب. كما 
يتضح التقارب والتجانس فى معدلات درجات الخرارة العضمى بين مدن المحافطة حیث ير اوح bat‏ 
ا حراری الستوی بین ۱۱,۸ ۱5,۳ م ولا يزيد الفارق عن تلاث درجات ونصف. 
وییلغ متوسط درحة الحرارة الت فری ادناه فى شهر فبرایر بصفة عامة فى ' دن الشلات رذ بلغت 


۸ م و ٢٣,٦‏ م فى الغردقة ورأس بناس علی التوالى. وتيين معدلات الحرارة الصغرى تاثیر 


شکل رقم (۱ (A.‏ المد ي الحر ار ي الشهري ق . 


الغردقة والقصير وراس پناس (متوسط الفترة بين عامي .144۳-144( 


الموقع والظروف احليق ققد سحلت مدینة القصیر أعلى ٹیم لعدلات الحرارة الصغرى على ساحل 
البحر الأحمر ۲۱,۲" مقابل ۱۹,۲ "م فى راس بناس الواقعة فى حدوب ا حافظة ویعزی هذا التباین إلى 
اعتلاف تأثير امتداد السهل الساحلی وجبال البحر الأ مسر وحصاتص الياه. وعشل أغسطس أعلى 
معدلات الحرارة ثم يليه الائخفاض النسبى من شهر سبتمیر مشل العدلات اليومية ودرحات الحرارة 
العظمی . 

ويشير الارتباط اخراری بین مدن ا حافظة لمعدلات djs‏ الصغری والعظمی أن 
القصیر ورأس بناس ترتبطان بأعلى معدلات ارتباط لعدلات ارتباط لعدلات درحات الحرارة الصغری 
بقيمة تصل إلى (۰,۹۹) فى حين يقل معامل الارتباط بين الغردقة ورأس يناس إلى (۰,۸۸) والغردقة 
والقصیر إلى )١,۸٦(‏ الأمر الذى قد یعزی إلى ارتباط المواقع التجاورة. 

Ul‏ الارتباط ا حراری من حلال معدلات الحرارة لعظمی فتقل قيمته نسبيًا ماهو عليه فى 
متقیر معدل درحة ا حرارة الصغری» ویوضح ارتفاع فى علاقة ارتباط القصير وراس بناس )0,48( 
ویقل عن ذلك بین A‏ والقصیر وبين الغردقة ورأس بناس AN)‏ ۰ ۰,۷۷) على التوالى.حيت 
يزيد قيم الارتباط كلما اهنا حنوبًا بين المواقع المتجاورة. 

جدول )0-4( متوسطات الرارة العظمى والصغرى لبعض مدن حافظة البحر A‏ 
(متوسط الفترة بين عامى ۱۹۹۰ و ۱۹۹۳) (درجة (ag‏ 


48s العامة للأرصاد احویق‎ ui la pisas الطالبة والأرقام‎ m من‎ yo 
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ہے ہس جب سح شوت ع هت دض سس جنر A‏ يبيج بو مو عمسو حب بابب نا ۹ 
دیسمبر ‏ نویر gS‏ سبتمبر اغسطس يوليو يونيو مايو dia‏ مارس فبراير يناير 


شکل رقم (۱ - ۹) المتوسطات الشهرية العظمی والصغری لدرجات الحرارة 
لبعض مدن محافظة البحر الأحمر (متوسط الفترة بين عامي ۱۹۹۰ ۔ ۱۹۹۳) 


وإذا انتقلنا إلى قيم درحات الحرارة القياسية الطلقة على سواحل ا حافظة A‏ تم تسجیلها فی 
الفتزة بین عامی ۱۹۲۷ إلى ۱۹۸۰ كما یوضحها ابخدول رقم IN)‏ فسحلت أعلى ٹیم لدرجات 
الحرارة القياسية المطلقة خلال شهر يونيو لقيمة تصل إلى ٦۹ء‏ فى مدينة القصیر فى ۱ / 
char.‏ يليها شهر pls‏ عام ۱۹۷۲ء مما يشير إلى إمكانية حدوثها فى بداية أشهر الصيف وأواخر 
أشهر الربيع نتيجة لبعض ألخماسينية الساخنة. بینما تتميز حرارة شهر يوليو بأنها اکٹر Last‏ حيت 


تراوحت فيه القيم القياسية بين A‏ ۵ فى القصیر ورس يناس على التوال. 


Lf‏ قیم درحات الحرارة الدنيا المطلقة فى ا حافظة فمن YAA‏ )1-1( یتبین أن رأس باس 

حلت آدتی قيم خلال شهور الشتاء (٢,٢ٴم)‏ خلال شهر يناير عامی ۱۹۷۸ و۱۹۸۲ فى حين 
سجلت أعلى قيمة فى القصير (۲۱) يوليو ۱۹۸۲ خلال شهور الصیف. وبلغ الدی الحرارى 
السدوى الطلق حوا ی AA‏ والذی يمثل الفرق بین قيمة أعلى الشهور صیفا فی القصير والقيمة 


الأدنى فى راس بناس شتاءا. 


تشير بيانات هيئة الأرصاد أن آهم alt‏ تهب منهما الرياح طوال السنة عنطقة الدراسة هما 
الشمالى الشمال الغربی والشمالى. فيصل المتوسط السنوى oA‏ الأول إلى ۲۹ بالقصيرء و ۲۹,۷ 
فى رس بناس » ۱۸,۹ بالغردقة. وترتفع نسبة هبوب الرياح تمالى الشمال الغربى خلال أشهر 
الصيف والخریف لتصل إلى أقصاها می سبتمبر فى القصير والغردقة Les‏ تصل إلى أعلاها فى رأس 
باس فى شهر يناير» وتنخفض نسبة هذه الرياح فى الفتزة احصورة بين نوفمبر ومارس ونأتى الریاح 
الشمالية فى ال ركز الغانى» وحيث يرتقع نسبة هبوبها بین أبريل وأكتوبر لتصل إلى الحد الأقصى فا فى 


شهر یونیو متوسط تراوح a‏ إلى 4۱.5 فى الغردقة والقصير على التوالى. بينما IA‏ 


إلى الحد الأدتى خلال شهور الشتاء. ثم تحتل الرياح الشمالية A‏ رکز التالت حينما يضعف تأثير 


رياح Beall‏ فهى ترتفع فى فصل لشتاء والخريف يسما تنخفض نسبة حدونها ہیں أبريل 
و سيثمير. 

وبدراسة خدول (۷-۱) والشکل (۱۰-۱) يلاحظ تزاید متوسط سرعة الرباح فى 7 
1 ۳ ۰ ۹ -- ۹ حا ot‏ . 0 1 21 مار a ۱۳۳ fl at 5 8 al‏ 
الصيف والربيع فى الغردقة ويناس وتنخفض فى فصلی الشتاء واخریف. بيدما تزداد سرعة رياح 
وضوحً! فی القصير فى الشتاء وأوائل الربيع وتنخفض A‏ شهور السنة. ويلاحظ امخفاض المتوسط 
السنوی لسرعة الریاح فی القطاعین الأوسط وا جنوبی مقارنة بالقطاع الشمال حيث تصحل oil‏ 


وبناس ۱۳,۹ء ۱۵,۱ كم/ساعة » مقابل YY, Y‏ کم/ساعة فی الغردقة. 


جدول رقم )1-9( 
٠‏ أعلى درجات درجات حرارة عظمی وأقل درجاد در جات ت حرارة ارة صغری وتاريخ تسجیلها فی القصیر ورأس بناس بین عامى ۷- ۱۹۸۵ (ê)‏ 
اق _ رأس يساس 


pl‏ درجة حرارة اداريخ اعلی dor yo‏ التاریخ أقل درحة حرارة 
صغری حرارة عطمی صغری 

۱۹۸۲-۸۰۲ ۱۹۷۸-۷۱ us ۱۹۸۵-۰۲ ۱۹۳۶ ۶ ۱۹6۵ - ۹ 
۱۹۷-۲ o ۷۹۸ ٢ ٦ ۱۹۳۲-۹ 
۱۷۸-۱ ۷۷ 1٦آ‎ ۱۹۳-٣ ۷ ۹-۱١ 
۱۹۷۸-۲ "و۱۱‎ ۱۹۹-۱ ۱۹۵٦-٢ ۱۹۱۵-۶6 ۱۳,۷ ۷٦ 
۲۷۷-۱ ۱۲ ۱۹۷۸-۲۸ ۰۱۹۷۰ ۱۹۰۷-۰۷ ۰۱۹۰ ۰-۷ y ۱۹۷۲-۰ 
۱۹۷-۳ ۱۷,۷ ۱۹۱۲۱-۱۰۱۹۵ ۰ ۱۹۵۵-۹ ٢ YA ۱۹۳۰-۰۱ 
۱۹۷-۷ 15 ۱۹۸۵-۲6 ۰۱ YA ۱۹۷-۹ 
۱۹۷۷-۳۱ 14,۳ ۱۹۸۳-٣ ۱۹۱۵۵-٠١٦ ¥ ۱۹۲۸-٤ 
۱۹۸۰-۲۳ ۹ء‎ ۱۷,۸ ۱۹۸۵۰ YE ۱۹٥۹-٢ 19,Y ۴۰۳ 
۱۹۷ ٤-۸ ۹ ۱۹۹۸-۸ ۹-۹ 1۷.۱ ۱۹۳۷-۹ 
۱۹۷۹-۸ ۹۰ 1955-1 ۱۹۵۱-٤ VA, Y ١941-8 
۱-۹ > ۱۹۷٣-۱ ۱۹۵۳-٠ ۹ ۱۹۸۱-۲۶ 


۱۹۷۲۲ 


الحدول من اعداد وحساب الطالية عن أرقام مصدرها debt:‏ العامة للأرصاد اطوية - ۱۹۹۰ 


جدول (YA)‏ التوسطات الشهرية لسرعة الرياح فی 
>= بر ورأس وس سے 1۹44 er‏ 


الصذر: بحدول من حساے الطالبة وأرقامه مصدرها عن: )1995 (Egypt Meterological Authority.‏ 


ونوضح قیم LEN‏ العیاری ومعامل الاختلاف أن آعلی القيم فى احافظة سجلتها راس بناس 
فیما یتعلۃ ق بقیم سرعة الریاح: fi,‏ القیم سرعة فی القصیں والسبيب تباین AY pe‏ والرياح 
الخلية ص موقع AY‏ ر على امتداد ساحا ل البحر AN‏ 

و تعرض حافظة البحر الأحمر للعراصف الرملية التى تقل فيها الرؤية عن کیلومتر تقريباء ویزارح 
متوسط عدد ایام حدوتها فى انغردقة من يوم إفى تلانة "يام وتترکز فى ال air‏ وبصورة آنحف فى 
الخريف. كما تتأثر امحافظة بالغبار والرمال الثارة التى یصل متوسط آیام حدوتها أربعة ایام فى الغردقة 
مقابل يومين لکل من القصیر ورس يناس» ويتفق كلاهما مع نفس | الفترة ل۴ی تتعرضص LN‏ مصم 
ees‏ الوحات EN‏ ال لترابية ة السائحنة. 

۲ ۱ ۳ 53 7 
علاوة على نوع حاص من الریاح اتحدية تتأتر به احافظة احیانا بخاصة فى احنوب HSA‏ 
toto. eee se 8‏ سس ln ' 1 we‏ ئا ےج 11۳ 0 

وهو ما يعرف برياح الأذيب حيت تکون الرياح جنوبية ds‏ محملة بالرطوبة العالية فى A‏ 


والربيع وأوائل الصيف. 


۳۰ كمساعة 


۱ | age RA وه‎ oe 
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اکتوبر سبتمبر اضطس ‏ پوليو يونيو مایو ابریل مارس فبراير پنایر 


شکل رقم (۱ ۔ ۱۰) المتوسطات الشهرية لسرعة الریاح في 
الغردقه والقصیر ورأس بناس بين عامي ۱۹۷۳ إلي 1496 
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جدول رقم (A)‏ التوسط الیومی للتبخر ومعدل سقوط آکبر كمية للتبخر وأقلها فى الغردقة والقصير ورأس بناس (خلال الفترة بين عامی٤‏ 995 و ۱۹۸۵) 
(بالملليمز) 
القصير 


أكبر كمية تبخر وتاريخ | أقل كمية تبخر وتاريخ | المتوسط اليرمى 
حدوئها من -٦٦‏ ۱۹۸۰ | حدوئها من -٦٦‏ ۱۹۸۰ للتبخر - مللیمتز 
من NV‏ ۱۹۸۰ 


۱ 
AAA 
ا٤٤‎ 
VAYAMA 
٦ 
۱۰۷۷/۱۶ 
Yo 

yayafır 


NAVI 
Y, Y ۳۹,۲ 
1,0 ۱۸,۵ 
۸)۸ +۷ MES 
۳ ۳۲ ER 


1,۲ 
yayıfız 


۵, o. Y1, ۳, ۱۷,۸ 
۸ ۹ ۹,۲ Kae: ۰/۱ ۱۷۳/۷۳۷) ۱۹۷/۶ 
a ۷٤ Yuk ۸ ا‎ 
۷ وھ‎ Ben. AAA yavıfr. 
1,1 ھ۳٣‎ vr YA ۰۰۸ ۸۸ ray یولیر‎ 
a A ۱۷/۳۷۷ yayafıo ۱۹۳۹/۹ ۱۷۸/۱ 
Ar 10,0 1۹ ۳,۰ ۱۰ ۱۰۰۸ آغسطس‎ 
1440/14 8و‎ ۰۷۷۵۷ ۷۸۸۱۶ ۱۹۳۹/۹۰ 
4,1 ¿0,0 ۲ ٦٣ 11,0 ۳۳ سیتمبر‎ 
Y,Y 


1,1 ۱۳,۰ ۷,۳ ۳ ٣۷ 
ESE al yayı/ya yayafıı AYY 
un | Y, Y ۳,۹ me 
= =e vavalyy vavaly ١1۳ 
۱ 


٦٦۸‏ ۳,۰ 4,7 ۱۱,۷۲ ۹م جا A,‏ + صفر 
یں AYY ۱91۳۰ 1 oct A yyy‏ 


المصدر؛ جدول مه حساب الطالية us‏ مصدرها الميعة العامة tole HU‏ یف ۱۹۹۵ 3۲ د٥٥١ 1١١5‏ 
ر. جلول من ود رعام ) ( 
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5 الشخر‎ m Y 
ومن متابعة أرقام الجدول رقم (۸-۱) يلاحظ ما يلى:‎ 
ترتفع معدلات التبخر فى الساحل الغربى ليج السويس والبحر الأحمر فى الحافظة بصفة عامة‎ © 
حيث سجلت راس پناس‎ Su إذا ما قورنت مع معدلات بعض مدن ساحل لیر سا‎ 
مللم شهريًا والقصير ۸,۳ مللم مقايل ۳,۷ مللم فى العريش. ویعزی الارتقاع قى معدلات‎ 0١ 
التبخر ليس فقط لعامل اخرارة بل يتعداه إلى سرعة الرياح ومعدلات تكرارها واتعاهاتها إذا تعضی‎ 
رأس يئاس ععدلات أكبر من الرياح ذات السرعات العالية (تفوق ۰۳ كم/ الساعة) بالإضافة إلى‎ 
اتساع مساحة الرف القاری واپتعاد حط العمق ۰ع خبط الساحل فى منطقة حلیج الفول‎ 
مقارنة بالقصير فا میاہ العميقة يقل منها التبخر مقارنة بالمياه الأقل عمقًا.‎ 
٭ سجلت راس يناس أعلى قيم الانحراف المعيارى ومعامل الاختلاف لعدلات التبخر اليومية بتصيب‎ 
السترتیب يسيب ارتفاع درحات الحرارة بالاتماه جتويًا والقرب‎ A مللمء‎ ٦,٢ بلغ‎ 
الکانی من مراكز الضغط النتعقض السودانى.‎ 
BRS بين أبريل وسبتمبر بخاصة شهر یونیسو وهی‎ Spall يصل مترسط معدل التبخر إلى أقصاہ ذ فى‎ © 
مع ارتفا ع درحات الحرارة لأعلاها والتی تزداد من الشمال إلى ابلنوب. فی حين سحلت أدنى‎ 


معدلات التبخر اليومية فى cl‏ خاصة ديسمير. 


© أكبر كمية تبخر تم تسجيلها بلغت ۷۰,۵ مللم فى شهر يونيو فى راس بناس لاقتران الحرارة بقلة 
لطر أو تدرته OA eee‏ واحد مللم) فی رس 
٤‏ - الرطوبة النسبیة: 


من در اسة (MA Sal ۹-١۱١ Jal‏ يتبين ق معدلات ١‏ طوبة التسبية 
ر ول (۹-۱) و 7 تفو فی 
القطاعين الأو سط و ال ب م ا حافظة حيث ترتفم قيم ES‏ المعيارى للر طو بة التسبية. 
J‏ ری من تر تفخ فيم ا خر ر 
یتضح ارتفاع معدلات الرطوبة النسبية الشهرية > الشتاء وا خریف »ربصغة خاصۃ شهری 
ped‏ ودیسمبر حیث تراوحت بین 5۰-51۰ فى رس بناس وبين 4۷ و har‏ فى القصیر Loto‏ 
يصل معدل الرطوبة النسبیة بية إلى أدناه فى Opal‏ بين يونيو وسبتمبر ليصبح شهر يولير نيو أدنى الشهور 


رطوبة بدسب ۰۲۸ ۲٩‏ فى الغردقة ورأس بناس على التوا 


=0t- 


جدول (A)‏ التوسطات الشهرية لعدلات الرطوبة اللسبية فى 
الغر pauls ds‏ ورأس پناس (متوسط الفتزة بين عامى 49804 إلى 1944( 


)1( مترسط opal‏ بین عامی 6 ۱5۷- ۱۹۹۰ 


(۷) متوسط الفترة بین عامی 1909 ۱۹۹۳ 

(؟) متوسط الفترة بين عامى 2-۱۹6 ۱۹۸۰ 

ويرتبط بالرطوبة الدسبية حدوث الضباب والشابورة اللذين Obes‏ أهم مظاهر التكائف على 
ساحل البحر الا مر. وتكون المنطقة الجنوبية من محافظة البحر الأحمر أكثر تعرضًا لانتشار الضباب 
حيث الروية يقل مداها عن كيلو ope‏ وتتوزع معدلات أيام حدونه فی الانتقالين بخاصة فى فصسل 
الربيع عتوسط يقل عن يوم واحد فى رأس پداس فهى أطول الرؤوس التعمقة فى میاه البحر لمسافة 
طويلة. ويكاد ينعدم أو A‏ الضباب على مدار السنة فى الغردقة شال ا حافظة بينما تقل عن يوم فى 


القصير فى وسط الإقليم. 
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سكوك 


أما الشابورة فهى ترتفع معدلات أيام حدوثها فى الفترة احصورة بين أكتوبر وأبريل» وتبلغ 
أقصاها فى أشهر الغريف فى جنوب ا حافظة لتصل إلى ١,۱‏ یوم فى راس بناس فى شهر نوفمير» 
وتتركز فى القصير والغردقة فى الربیع.عتوسط يقل عن يوم. وتقل معدلات pl‏ حدوثها لأدناها بین 
مايو وسبتمبر بحيث يخلو فصل الصيف كلية من هذه الظاهرة. 
26 المطحر : 

يعد المطر فى محافظة البحر الأحمر محدودا فى كميته ويسقط بدون نظام فقد تمر سنوات 
عديدة دون أن تسقط Lae‏ قطرة ماءء أو قد تسقط الأمطار بصورة مفاحئة بكميات ضخمة 
كسيول عنيفة تبلغ أضعاف متوسط كمية الطر السنوى- والتباين يشمل توزيع الطر على شهور 
السنة والاحتلاف فى كميته من شهر لآحر فى نفس المكان. ففى الغردقة سقط المطر خلال شهر مايو 
۹ بینما ت رکز فى ۱۹۸۰ خلال شهر ديسمير. 

ويتضح من ا حدول (۱۰-۱) والشكل (۱۲-۱) ارتفاع كمية الطر لأعلاها بالانماه مال 
وجنوب ا حافظة فيصل ا حموع السنوی لكمية الطر فی الغردقة ورأس بناس إلى ۵,۷ مللم ١١,5‏ 
مللم بینما تقل هذه الكمية فی القطاع الأوسط لتصل فی القصیر إلى ۳,٦‏ ملليمترات و ۲,۲ 
مللیمترات على التوا ی نتيجة لعامل القرب من نطاق مرور منخفضات البحر التوسط والمنخفض 
السودانی الموسمى وارتفاع قیم الرطوبة وتکائف بخار الماء. 

ویسقط غالبية الطر فى الحافظة فى الربيع والخريف ثم الشتای حيث یلاحظ أن ثلانة آرباع 
الاجمالى السنوی نلمطر فی رس بناس یسقط فى شهور ال خریفء و ۲۱,۹ فی الربیع والنسبة الباقية 
فی الشتاء وتختفى OLE‏ فى الصیف. وآما فی القصير فان أربعة أ ماس الطر الساقط یکون فى الخریف 
ثم الربیع والشتاء. 

وتوضح حساب قيم الاتحراف التوسط لعدلات الطر الشهرية والسنوية فی محافظة البحر 
y‏ وارتفاع القيم وتزليدها Y‏ جنوب الحافظة لتصل إلى ۱,۲ مللم فى رأس بناس وتقسل شالا 
id‏ مللم فی القصير ففى راس بناس يصل عدد الشهور التى یضوق فيها التوسط الشهرى عن 
السنوى اثنين هما أكتوبر ونوفمي إذ تتميز شهور الخريف بسمة السیول والأمطار الغزیرة» ومن جهة 
آحری» يصل عدد الأيام التى يسقط فيها الطر بصفة عامة فى محافظة البحر الأحمر عا لا يقل عن 
مللیمتر واحد فى القصير ٠,٦‏ يوم ويتركز ثلا الكمية فی ال خریف والباقى فى الربيع. ويصل متوسط 
عدد الأيام التى یسقط خلاا o‏ مللیمترات إلى ٠,۲‏ يوم بینما یکون متوسط عدد الأيام التى یسقط 
فيها ۱۰ ملليمنزات حوالى ۰,۱ يوم وتقتصر هذه التوسطات على فصل الخريف فقط. 


- ۷ ام - 


جدول (۱۰-۱) التوسطات الشهرية لكميات الطر فی الغردقة والقصیر ورأس بناس 
فى حافظة البحر الأحمر (متوسط الفازة بین عامی ۱۹۳۱ و ۱۹۹۰) (بالللیمتزات) 


الصلر: ا حدول من حساب الطالیة والأرقام مأحوذة مصدرها عن: الحيئة العامة للأرصاد الجوية» ۱۹۹۵۰: ۵۳ ۰۱۱۵ 
٦۔‏ 


#بیانات محطة مطار الغردقة خلال عامی ۱۹۹۰ء ۱۹۹۱ء والقصير سن ۱۹۳۱- ۱۹۸۰ء ورأس بناس من 
5 - ۰۱۹۹۰ 


ويعزى ارتفاع متوسط الأيام الممطرة فى الخريف ثم الربيع إلى وقوع المحافظة تحت 
تأثير متحفض السودان الموسمى وارتفاع قيمة الضغط ا حوی عامة فى الخريف عنها فى الربيع الأمر 
الذى يتسبب فى حدوث السيول مع زيادة تكرارها فى الخريف ويساعدها صعودها لحبال البحر 


۳ -— 


الأحمرء وعدها البحر الأحمر ببخار الاء. ویودی إلى سقوط کمیات غزيرة سن الأمطار 
الفاحعة مصحوبة بالعواصف الرعدیة) وتوضح معادلة التغیر فی كمية الطر السنوی فی محافظة البحر 
اهر" (حسن سيد أحمد أبو العينين» بيروت» ۱۹۸۰: ۳۷۰) أن العدل فى الغردقة بيلغ ۹۸,۷ 
وفی القصیر © ,۳۷ ویرجع ارتفا ع هذا العدل إلى عدم الانتظام والتذبذب الکبیر فى کمیات الطر 
بين الزيادة والتقصان.ویظهر من ا حدول (۱۱-۱) أيضًا أن أقص كمية أمطار سقطت فی رأس بناس» 
حيث سجل یوم ۱۹۲۸/۱۱/۲4 (54 مللم) أو ما یقارب من سستة أمغال التوسط السنوی فیها. 
كما سقط فی نوفمیر ۱۹۷۹ آربعة آمثال التوسط الستوی» فى حين ینعدم حدوثها فى الصیف. 
ویلغت فی القصير ۳۶ مللم فی نوفمير ٤۱۹۳ء‏ ووصلت فی الغردقة ",1ه مللم فى دیسمین الأمر 
الذی ی کد تباین کمیات الطر ووقت سقوطه. 


PNY فى الربيع؛‎ ۲١ الخريف و‎ is يلغ معدل حدوث العواصف الرعدية فی راس بناس یومین سنويّاء تتوزع‎ O 
فى الشتاء وتتعدم تمامًا فى الصیف. بینما ین رکز ثلائة أرباع إجمالى العواصف الرعدية فى الغردقة فى الربیع والشتاء والباقی فى‎ 
الثریف. وییلغ العدل الستوی لحدوثها يوم واحد؛ يسبب بعدها عن مركز المنخفض السودنی جتويًا.‎ 


2 كمية الطر الستوی فى سنة ما 
معادلة التغیر فی كمية الطر السنوى = Yee X we‏ 
العدل الستوی للمطر 
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جدول (۱۱-۱) آکبر كمية مطر سقطت وتاریخ سقوطها فی القصير ورأس بناس 
(خلال الفترة بين عامى ۱۹۳۰ء ۱۹۸۵) (ella)‏ 


۷۹۹-۰۵ ۱۹۰۳ -۳۱ 
۸۸ VAYA VA 
۱۹۷ =VA ۰ ۱۹۰۳-۲۱ 
VITA -٦ ۱۹۵۳ -١ 
۱۹۷۹ -٤ ۱۹۷۹ -٤ 

1۹71۱1 Y 


Vte =1Y ۱۹۱۵-۳۰ ء۱۹٣۳‎ Y 0 


Narr ۱۹۵-۸ 
VITA -٤ ١984-5 
۱۹۹۸-۱۷ 1909 -۷ 


الصدر: ا حدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها عن: (اغیئة العامة للأرصاد الجوية» ۱۹۰: £9( 


o 


علاقة ا مناخ بالنقل والتدمية الاقتصادية: 
يظهر تأثير حصائص الناخ على النقل والتنمية الاقتصادیة فيما يلى: 

#تتناسب درجات الحرارة والدی الحراری الشهرى والفصلى بصفة عامة مع استمرار الوسم 
السياحى على مدار شهور السنة بدون انقطاع أو توقف حيث لا تنخفض درحات الحرارة دون 
الصفر ا معوی خلال فصل الشتاء على سواحل ABRA‏ 

٭تلطف الرياح الشمالية والشمالية الشمالية الغربية من درجات الحرارة المرتفعة فى فصل الصيف يما 
یتلاءم مع الانتعاش فى الحركة السياحية فى شواطی الاصطياف فى الغردقة. 

#تتوقف عمليات صيد الأسماك فى موسم العواصف والنوات الشتوية والربيعية لتأثيرها على ارتفاع 
حركة الأمواج خاصة أن معظم وسائل الإنتاج السمكى الستخدمة تعتمد على القوارب الصغيرة» 
والآلية منها تعمل .عح رکات لا تزيد قوتها عن 45۰ حصان (أحمد عبد الوهاب برانيه» معهد 
التخطيط القومى» ۱۹۸4: ٢۲ء‏ ۲۵). ونظرًا لصغر هبوب الرياح حلیة فلا يتأثر بها كثيرًا الوسم 
السياحى فترتفع معدلات الإشغال الفندقى خلال الربيع والصيف. 

#تؤثر رياح الخماسین والأذيب تأثيرًا ضارًا على شبكة الطرق البرية حینما يقل مستوی الرؤية عن 
كيلو متر وتشتد سرعتها لما يفوق ۱۳ كم/ الساعة الأمر الذی يعطل حركة السير على الطرق 
ويزيد نسبة حوادث الاصطدام لضعف الرژية بخاصة مع عدم ازدواجية الطرق ذات الاتماهين 
التضادیین بدون أية فواصلء فقد بلغت نسية ال حوادث فى الربيع حوالى ثلث إجمالى حوادث 
المركبات على طرق محافظة البحر الأحمر عام 94/ ۰۱۹۹۹ 
ومن جهة أُخری؛ فان ارتفاع الحد الأدنى للطيران فوق إقليم البحر الأ مر بمتوسط يتراوح من ۹ 
إلى ۱۲ ألف قدم يجعل تأثير الرياح حلیة على الملاحة الجوية محدودًا. 

٭یجذب انخفاض الرطوبة النسبية صیفا السائحين إلى ا حافظۃءویساعد على استمرار للوسم السياحى 
طوال العام. ويخلو فصل الصيف من حدوث الشابورة وتتناسب مع قمة الوسم السیاحی» ويكاد 
ينعدم الضباب فى همال ا حافظة والذى يعد م ركز الثقل السياحى الرئيسى. 

٭یلاحظ أن ارتفاع معدلات التبخر فى محافظة البحر AV‏ يؤثر فى حفاف المواء وانخفاض الرطوبة 
وضعف نو النبات الطبيعى والزراعة OY‏ الفاقد من المياه كبير ولا يعوض بسقوط المطر علاوة على 
ارتفاع درجات الحرارة. 

#تتوقف شدة السيول ومخاطرها فى ا حافظة على كمية المياه الساقطة وزمن سقوطھاء ومدى ELA‏ 
حوض التصريف الذى يتجمع مياهه لتندفع فى بحری واحدء ودرجة انحدار هذا اجری وبالتالى 
سرعة جريان oll‏ فيه» ثم نوعية الصخور التى يجرى فوقها السيل ودرجة مساميتها التى تسمح 


بالتسرب وتقلل حجم ال حریان: بالاضافة إلى أن عطورة السیل ترتبط بالشکل العام للحوض 
واقترابه من الشکل الداثری والمستطيل. ويسقط فی آحواض الأودية التجهة إلى ساحل البحر Ay‏ 
تمت دراستها ٥۳۸,۹‏ ملیون م" Ús y‏ للجدول رقم (١-۱۲))؛‏ يجرى منها فى الأودية ۲۷٢۸‏ 
مليون م۳ تعادل نسبة /5١‏ من إجمالى المياه الساقطة إذ ارتبطت كمية المياه الجارية بالفارق بين 
كمية الطر الساقطة والكمية الفاقدة بالتسرب والتبخر. وتنقسم هذه الأودية Lag‏ لدرحة حطورة 
السيول إلى: 
أودية ذات إمكانات حدوث سيول عالية ومتوسطة الخطورة: وتشمل أدوية ساحل البحر 
ال مر وتستقبل قدرًا من المطر متوسطه السنوی ۱۱,۳ إلى ۲۷٢‏ مليون م27 ويرتفع متوسط تصريفها 
ليتراوح من ٠,۲٢‏ إلى ۳,۹ کم/کم۲ وعتوسط جريان من ۸,ه- ۱4۰,۳ مليون ٣۳/سنویا.‏ 
ویوجد أربعة أ ماس هذه الأودية فى القطاعين الأوسط وابلنوبی» وتتميز الأودية بقلة 
التشعب حیث تتدفق مياهها فى فترة قصيرة للوصول إلى المصبء ما يصعب تعرض المياه للفقدان 
وتمثلها أودية: الدحل والحواشية وغارب وعربة وأبو حاد والملاحة فى القطاع الشمالى من الحافظة 
والعمبجى وسفاجا والقويح وأم یج وأسل ولحمى وحماظة وعلم فى القطاع الأوسطء والحوضين 
والممال وشعب وإبب فى ا لحنوب. ومن أهم السيول التى مرت بهذه الأودية سيول ۱۹۹۱ على 
وادى علم حيث سقطت الأمطار لدة سبع ساعات وبلغ إجمالى حجم الیاہ ۳۷ آلف ۳۸ (وزارة 
الصناعة والثروة المعدنية» الميعة العامة للمساحة الجيولوجية والشروعات التعدينية» ۱۹۹۰) وسيل 
نوغمبر ۱۹۹۰ الذى بلغ معدل سقوط الأمطار فيه ۲۵ مم» والذى أدى إلى ارتفاع منسوب المياه 
SY‏ من متر ونصف استمرت لمدة يومين وتأثرت به النطقة الممتدة بین سفاجا ومرسى علمء فتوقفت 
حركة الواصلات بسبب تقطع الطريق الساحلى لمسافة تراوحت بین ۰ م عند مخرج وادی القصير 
والعنز القديم (الكيلو ۸) إلى کم واحد عند وادى القويح وتعطلت الوصلة الودية إلى ماحم 
الفوسفات داخل الوادی. 
ومن اللاحظ أن معظم النشآت الاقتصادية والعمرانية وعناصر البنية الأساسية من طرق 
o plas y‏ للمياه العذبة والغاز والبتزول تقع على الجزء الشرقى من السهل الساحلى عند مصبات 
الأو دية القادمة من ابلبال ما يعرضها لمخاطر السيول المدمرة بصفة دائمة.ويمكن الاستفادة من هذه 
السيول عن طريق إقامة السدود الركامية لتقليل سرعة اندفاع مياه والاحتفاظ بها فى خزانات ثم 
تحويل مسار السيل عبر قنوات صناعية لحمایة تلك المنشآت واقامة کباری قوق الوديان عند تقاطعاتها 
مع الطرق الرئیسة والاقلیمیة )324 -323 :1992 -(Annals of the Geological Survey,‏ 


.. 


= ١٣ = 


جدول (Y Y)‏ کمیات الأمطار الساقطة والیاه الجارية فی 
بعض أحواض أودية ساحل البحر A‏ وکٹافة التصریف 


الساحة | كمية الطر الساقطة | کمیة المياه الجارية | كنافة التصريف 
(كم٢)‏ (مليون ١( (Ye‏ مليون (Ye Sp) (Ye‏ 


۲۳۱ 
1,۳ 
٦ 


۳۷۵ 


Yo ۳۹۰۰ ایب‎ 

الصدر: ا حدول من تجميع وحساب الطالبة والارقام مصدرها: وزارة الصناعة والثروة العدنیة» هيئة الساحة 
ا حیولوجیة والشروعات التعدينية» محافظة البحر ال مر نوفمير ۱۹۹4: ۱۸ء ۰۲۲ ۰1۲ 

أودية ذات إمكانية حدوث سيول ضعيفة الخطورة: وهی تضم عددًا قليلاً من الأودية» لعل 

أهمها وادى الرحبة الذی يقع فى القطاع الحنوبى من الحافظة» حيث تنخفض فيه كثافة التصريف إلى 

۱ کم/کم۲ فى حين ترتفع نسب التشعب إلى ٥,۳‏ » وهى تشغل مساحة ۲,۸/ من إجمالى 

مساحة الأودية المتجهة إلى ساحل البحر. 


- Mi - 


ثالنا: الحياة الفطرية 

يسبب الظروف الصحراوية الحافة وشبه الحاف المقترنة بالحرارة العالية» OLS‏ النبات الطبيعى 
فى محافظة البحر AW‏ بصفة عامة يتميز بقلته وتناثره» وهی النباتات التى استطاعت التأقلم والتكيف 
مع ظروف حفاف البيئة السائدة» وتتوزع فی ثلائة نطاقات من الشرق إلى الغرب» وهی معظمها 
نباتات طبیة وأعشاب الراعی الفقيرة والتوسطة على النحو الأتى: )143-144 :1967 (Zharan‏ 
الصورتان (۰)۲-۱ (IV)‏ 
أ- نطاق المستنقعات الساحلیة: 

توحد نباقات بالقرب من حط الشاطی» وهی تتأقلم مع ملوحة Ay pl‏ ومنها شحیرات 
y AUN‏ الفقيرة (الشورى) والتى يطلق عليها ابن سینا البحری بین سفاجا وأبو غصون وفی حزيرة 
yf‏ منقار فی الغردقة حيث تنمو آشجارها الخشبية الصلبة والنباتات الزهرية الأخرى مثل الشمودسياء 
وتساعد على تكاثر السلاحف والطيور البحرية مغل عقاب البحر والعقاب النساری والبلشون (رئاسة 
مجلس الوزراء ء جھاز شون البيغة» إدارة ا حمیات الطبيعية» ۱۹۹۳: -۹٦‏ ۹۸)۔ 
ب- نباتات السهل الساحلی 

تنمو بفعل السیول والتربة النقولة وتتأثر مياه البحر الملحية وآهمها: السکران والرطريط 
والعروة وشای ا مل » والسلة. وتوحد بین راس شقیر ورأس غارب (الصورتان رقم - ۰۲ (YA‏ 
ج- النطاق ا جبلی: 

تنمو نباتات الرمث والسبط والطرفة والعجرام والبظران علاوة على الزعتر والصلف والشيح 
والعاقول الحبلى وا حنظل والاراك. وترداد غنی كلما اتجهنا جنوبا » وتتمثل فى كتلة حبل علبة فى 
ا حنوب الشرقی بالقرب من دائرة العرض EY‏ حيث یفوق الارتفاع ۱4۰۰ م فتنمو SGL‏ 
على حوانب UST‏ النارية. و کذلك توحد فی Mel‏ وادی الحوضين بالقرب من ينابيع وعیون آبرق 


وأبى سعفه العاليتين فوق منسوب qa. ٠‏ 


صورة رقم (۲-۲) : نموذج من النباتات الصحراوية فى السهل الساحلی 
الغردقة/ سفاجا والتی تعکس اجفاف وندرة ا مطر فى الحافظة, المؤلفة من 
الأعشاب الفقيرة والنباتات تنمو عند سقوط الطر وتذبل عندما یتوقف 


صورة رقم (A)‏ نموذج من النباتات الصحراوية التناثرة على امتداد السهل 


- = 


dig yall رابعا:‎ 

یمکن تقسيم محافظة البحر الأحمر وفقًا لتصنیف التربة إلى ما يلى: 
١۔‏ الشريط الساحلى الضيق بين الجبال الغربية وساحل البحر: 

يتكون من تربة رملية خحشنة مكونة من السليكاء وتربة رملية جيرية مكونة من حبيبات 
الأصداف البحرية وا حصی؛ وتربة رملیة طفلية منقولة بالسيول التی تندفع حاملة معها مواد غرينية 
طميية وكسر حجارة تختلف فى أحجامها حسب اندفاع الیاه وسرعة المياه الجارية وتصلح للتنمية 
الزراعیة بالإضافة إلى تربة السبخات والملاحات كما بین رأس غارب ورأس شفیر. 

وعادة تتكون التربة من حبيبات ذات أحجام متباينة» وتتميز بقلة احتوی المائى» وقلة احتوی 
العضوى (الدبال) وارتفاع نسبة القلوية وقلة العناصر الغذائية (وزارة الإسكان والرانق واحتمعات 
العمرانيةء الميعة العامة للتخطيط العمرانی» ديسمير ۱۹۹۷ء (IV‏ 

ويلاحظ أن الأراضى القرية لمستوى سطح البحر لا تصلح للزراعة العادية فمعظمها شديد 
الملوحة» إلا أنه فى الناطق المرتفعة عن سطح البحر يمكن استصلاحها بعمليات غسيل وزراعتها 
بمحاصیل تتحمل الملوحة فى القطاعین الأوسط والشمالى» بينما توحد أراضى AN‏ فى القطاع 
المنوبى والتى تمتد من مدن حلايب والشلاتين شرقا وحتى شواطی بحيرة ناصر غرياء وتقدر الساحة 
الصالحة للزراعة بنحو ۷۰ ألف فدان والأراضى هنا رملية وجيرية ورسوبية. 
؟- المناطق الواقعة غرب جبال البحر الأحهر: 

والتربة فيها رملية إلى جيرية » ويغلب عليها أن تكون صخرية» إلا أنها تتميز بوجود عدة 
أودية منها: وادى قنا وإن كان ابحزء الحنوبى منه الموازى لطريق سفاجا/ قنا يعانى من الملوحة وعکن 
زراعة الأراضى ,مياه النيل والمياه ا حوفیة الوحودة فى هذه المنطقة» ووادى نتاش على بعد من ۷۰-۵۰ 
كم شرق كوم إمبو. 

خامسا: موارد المیاه 

feast‏ موارد المياه فی محافظة البحر الأ مر فی المياه السطحية ا حلیةء ومیاه الأمطار والسیول 
التى تتفاوت كمياتها من سنة لأحرى ومن مکان لأحر. ويقل وجود الیاه الجوفية باستثناء بمض 
الناطق do gud‏ الساحة فی الجزء الحنوبى حيث توجد تکوینات الخرسان النوبى ا حاملة للمياه الحوفية 
والتی تبدو متناترۃ على ضلوع البحر الأ مر شرقا وغربا. 
١د‏ المیاه الجوفية: 

وتتجمع المياه فى شرقی سلسلة حبال البحر الأحمر عند حطوط التقاء الصخور الرسوبية 


المسامية مع الصخور القاعدية الصماء فتظهر فى صورة ينابيع طبيعية مثل آبرق وآبو سعفة الوحودتین 
فى أعالى وادی ا حوضین على ارتفاعات تراوحت بين ۲۰۰- ۵۰۰ بالإضافة إلى عیون أبو لینس 
عند حبل الحططة الواقعة بین منسوبی ۳۰۰- 4۰۰ع» وعين نعوم إلى الشرق من جبل حماطة وعین 
فیوتس على منسوب يتراوح بین ۲۰۰- ۳۰۰ م وهما یقعان فی القطاع الأوسط من إقليم الدراسة. 
(شکل 1-۱). كما وحد فى هضبة ا ملالة القبلية فى شال ا حافظة حيث تبدو الينابيع والعیون علی 
ارتفاعات كبيرة آهمها عين مریم وینابیع ديرا الأنبا بولا والأنبا أنطونيوس على منسوب يتراوح بین 
٠٠ -Yo.‏ 


وتظهر أيضًا فی صورة الآبار الى تتناثر فی بطون الأودية أو على حوانبها حيث يمكن 
للرواسب الرملية أن تختزن مياه الأمطار والسيول التى تسقطہ وقد بلغ عدد الآبار التى تم حفرها سواء 
الصالحة للشرب أو المالحة أو ا لحافة بشكل موسمى ما يقرب من ۱۲۰ بثرًا فى ا حافظة (هيئة المساحة 
العسكرية- ۱۹۸۳). ويضم القطاع الحنوبى الذى یمتد من مرسى علم حتى حدود ا حافظة عند رأس 
حدربة حوالى Ge VE‏ تعادل ۸1۲ من إجمالى آبار إقليم الدراسةء ويتوافر فى هذا القطاع أنواع 
متباينة من التكوينات الجيولوجية والتراكيب الصخرية الحاملة للمیاه» أهمها جبال البحر الأحمر 
وبخاصة شال كتلة حبل علبة وشنديب حيث توجد الآبار الصالحة للشرب فى شمال وغرب وشرق 
حبل علبة» وبثر فروكيت مال جبل شلال» وبثر مينجة على ارتفاع mern‏ ١٠٠٠م‏ شال جبل 
ابیرف وحمرة الدوم» وهضبة الحجر الرملى النوبى حيث UY‏ العميقية» بالإضافة إلى بطون ومصبات 
الأودية وبعض جاريها العليا كأودية دعب وإبب وشعب والحوضين ورحبة ولحمى وا حمال. أما 
القطاع الأوسط بين مرسى علم والغردقة فيضم ۳۱ بثرًا تعادل ربع عدد الآبار الموحودة فى محافظة 
البحر ال مر منها آبار حبال البحر الأحمر أهمها ال حدامی والكوبانية»وبعض الآبار المتفرقة احدودة 
نوق سطح هضبة الحجر الرملى النوبی» علاوة على الآبار الوحودة فى مصبات وبطون الأودية مغل 
آبار سفاحا والعوينة pl y‏ الفواخير والعنز والقويح ely‏ الحريطات. 

ويضم القطاع الشمالى من ا حافظة نحو ۱۱ من إجمالى الآبار الموحودة فى الإقليم والتى مسن 
أهمها آبار وادى عربة والبويرات والزعفرانة علاوة على بعرا الأنبا أنطونياس والأنبا بولا. وكذلك 
الآبار احفورة بواسطة شركات البترول جنوب رأس غارب. وتتراوح جملة الأملاح الذائبة للآبار 
الوحودة على امتداد السهل الساحلى الشمالى من ۲۰۰۰- ۳۰۰۰ جزء فى اللیون كما فى حوض 
غاربء وغو ۱۲ ألف جزء فى اللیون فى حوض عش اللاحة (معهد التخطيط القومى» ۱۹۹۰). 

a القلوت الصورة الغالفة لصادر الیاہ وهی عبارة عن خزانات صخرية تتکون‎ pF, 
التعرية المائية فى أماكن التشققات والصخور التارية فى المناطق ا بلیة فى القطاعین الأوسط والحنوبی‎ 


من اغافظة ویراوح اتساعھا بین ۷-۲م (معهد التتعطیط القومى» ۰۷ء 


: مناه ائنیل المنمو له‎ af 

ترایدت الكمية النقولة من مياه النيل بواسطة حط آناییب قنا- سفاحا من ۲۰۰۰ ع۳/ یوما 
عام ۱۹۸۱ إلى ۳2۱۰۱۵۳ عام ۱۹۹۱ ale)‏ البحر e AY‏ ۹ )) بزيادة تعادل أربعة 
أمٹال ما كانت عليه عام ۱۹۸۱ء وتستخدم لتغذية مناطق سفاجا والقصیر والغردقة ومرسی علمء 
وينقل جزء بالسيارات إلى ا لحمراوین وأبو غصون وحبل علبة فى ال حزء ا حنوبی الشرقى من الحافظة. 

وبعد عام ۱۹۹۰ ارتفم نصيب ا حافظة من مياه الشرب النقية بعد تشغیل خط میاه 
e SI‏ الغردقة البالغ طوله ۲۰) کم؛ وأنشاء حطوط توصیل الیاه من ا حطات الرئيسة إلى مواقع 
الاستهلاك بشبکات تغذية ale‏ وت رکیب محطات رفع مساعدة على طول خطوط التوصیل لضمان 
وصول ال یاہ بالكميات المناسية (معهد التخحطيط القومى- (MAA‏ فقد ارتفع نصيب الفرد فی تحافظة 
البحر الأحمر من ٣۳ل‏ ر/ الیوم عام ۱۹۸۱ إلى ۱۰6 لتر/يوم عام ۱ تم وصلت إلى ۲٦٢‏ 
لر/الیوم عام ۱۹۹۸ وبنسبة زيادة ۰۱۸۹ 0۳۱ لعامى ۱۹۹۱ و ۱۹۹۸ عما كانت عليه عام 
۱ على الترتيب بسبب ازدواج حط .سفاحا- قنا وتشغيل حط الکرعات الغردقة (محافظة البحر 
الأحمرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار e‏ يوليو ۱۹۹۹: ۱87). 

وتعد تحلیة مياه البحر من المصادر غير التقليدية التى توفر الاحتیاجات من مياه الشرب. 
وتتوافر مقومات التحلية على امتداد ساحل البحر ال مر ویتراوح متوسط الإنتاج اليومى من المياه 
وفوسفات البحر الأحمر فی سفاجاء علاوة على حابكو برأس شقیر وأم اليسرء وست عطات تحلية فى 
القطاع ا نوبی بواقع محطتین فى حلايب والشلاتین ومحطة فى أبو رماد ومرسى علم. 
دور موارد المياه في التتمية الاقتصادية : 

نظرًا لموقع ا حافظة فى منطقة مدارية ترتفع فيها معدلات التبخر ولا یعوض الفاقد أمطار 
منتظمة فأصبحت موارد المياه العذبة أحد العناصر الأساسية لنمو ا حتمعات السكنية والعمرانية 
والاقتصادية» ويتكون نظام إمداد ا حافظة با میاہ من عدة مصادر تضم حطات تحلية مياه البحر والرشح 
والکتفات علاوة على مياه النيل المنقولة بخطوط الأنابيب. 
١‏ - مياه الشرب: 

وتنقسم أغاط استهلاك الیاہ إلى عدة أنواع تشمل الاستهلاك المنزلى » والاداری والسياحى» 
والصناعی» والتحاری» وكذلك ری المسطحات الخضراء والحرائق. ويتراوح متوسط : نصيب الفرد مسن 
الیاه النقية عام ۱۹۹۸ بین GS ٤۸١‏ اليوم فی مرسی علم إلى ۷۰ لژا/ الیسوم فى سفاجا والقصیر. 


وعکن تقدیر الاستهلاك الصناعی والتجاری.عا يعادل ۲۰./» /.٠١‏ من متوسط الاستهلاك الیومی. 

ويلاحظ أن استهلاك العاملین فى Galea‏ والقری السياحية يفوق عادة استهلاك المنازل 
العادیة الذی يتراوح من -٥٥١‏ ۰۰۰ لتر/ اليوم (هيشة التخطيط العمرانی» ۱۹۹۷ فتغذی مدن 
القطاع الأوسط من محافظة البحر الأ مر شبكة مياه محطة تنقية قنا- سفاجا البالغ اما ی أطواها 
۰ م طول بأقطار مواسیر تراوحت بن ۲۵۰- ۵۵۰ مم بينما يصل طول الخط الناقل ۱٩۰‏ كم. 

أما مدن القطاع الشما ی فتخدمها محطة تنقية مياه النيل فى مدینة الکرعات بطائة 5ه ألف 
الیرم ويصل طول ال خط الناقل من الكريمات إلى الغردقة ٥٥٤‏ کم مرورًا بعدد من المدن الساحلية 
مثل غارب والزعفرانة» وتتراوح أقطاره بین ۰ مم إلى ٠٦٠٦‏ مم بعد أن كان إمدادهما بالياه ينم 
بواسطة شبکات الیاه المنقولة بالسيارات من السویس» ووصلت التكلفة الإجمالية لتوسيع هذه الشبكة 
وإقامة الخزانات العالية وحطات الرفع ۲٦۸‏ ملیون جنيه (هيئة التخطيط العمرانی» ۱۹۹۷: ۰0۱/۲ 
ومن الضرورى آیضا إقامة محطة تحلية. 

Uf‏ مدن القطاع الحنوبى فتعتمد على محطات تحلية مياه البحر والکتفات فى مرسى علم 
والشلاتين وحلایب»ویقترح مد خط مياه من أسوان- الشلاتین واضافة وحدات جديدة حطات 
التحلية القائمة والتوسع فى اللخزانات الأرضية والعالية. 

ويلاحظ زيادة إجمالى الكمية النتحة من مياه الشرب فى ا حافظة من ۷۷۰۰ع۳/ اليوم عام 
۱ إلى 1۷,۸ الف ۳/ اليوم عام ۱۹۹۸ بنسبة تغير 0۱۲ أى بزيادة مس مرات عما كانت 
عليه عام ۱۹۹۱ (محافظة البحر الأحمر» مركز العلومات ودعم اتخاذ القرار» ۱۹۹۹). 

ویقترح لرى المسطحات الخضراء شبكة توزيع منفصلة عن شبكة مياه الشرب تهدف hal‏ 
المخلفات السائلة بأقطار تتراوح بين Vee‏ ۸۰۰ مم. 

وبلغ إجمالى الاستثمارات بالخطة ا خمسیة للتنمية فى قطاع المرافق ۳۹۱,۸ مليون جنيه تعادل 
نسبة ۱,۹ء/ من حملة الاستنمارات والأنشطة فى ا حافظة وما يوازى ۲,۱ / من جملة استثمارات 
الرافق فى الجمهورية (معهد التحطیط القومى» ۱۹۹۸)۔ 
af‏ مياه الرى : 

من jr‏ تركزت أربعة أخماس الآبار فى الحافظة فى القطاعین الجنوبى والوسط 
واللذان تتوافر فيهما مقومات التئمية الزراعية والسياحية al‏ وبالنسبة للخزان ا حوفی فى السهل 
الساحلى للبحر يتميز بالضحولة لا تتعدى ۱۵ م وهی تزداد شمالاً فى القطاع الأوسط ثم جنوبًا إلا أن 
نوعية مياه الخزان مالحة. أما إلى الداحل فتوجد آبار أقل ملوحة فى الحجر الرملی النوبى ويقترح زراعة 
الأراضى الصا حة ,عحاصیل العلف واحاصیل التقليدية. 


-Yı=- 


تطرق الفصل الأول من الدراسة إلى الخصائص الطبيعية محافظة البحر الأحمر » والتى اشتملت 
على التركيب ا لمیولوحی وظاهرات السطح» وحصائص المناخ» شم الحياة النباتيةءوالتربة » وموارد 
المياه. 

وتتنوع التكوينات اللتيولوجية من أقدم أنواع الصخور إلى أحدثها. وارتبط السطح.عجموعة 
من البنيات ا حیولوجیة أهمها الانكسارات الطولية والسدود الرأسية والقواطع» والتى آثرت وحددت 
اتحاهات وأطوال الأودية والطرق وكذلك مواقع توزيع العديد من المعادن والتكوينات ال حاملة للمياه. 

وتميزت الحافظة بأن أقسام السطح فيها تكونت من سلسلة فقرية جبلية أركية نارية 
ومتحولة» فضلاً عن حموعة من التلال الساحلية الأمامية. يحد هذه السلسلة الحبلية من الغرب مجموعة 
من الحضاب المتراصة من الشمال إلى ا جنوب (هضية العبابدة حنوب طريق القصير/ eds‏ وهضبة 
المعازة فى الشمال). وتقطع افضاب جموعة من الأودية» والأولى منها تتجه إلى ساحل خلیج السویس 
والبحر الأحمر والاحری تنصرف إلى وادى النيل غربًا. وتترك ا بال فيما بينهما وبين حط الساحل 
سهلاً ساحليًا ضيقًا حصويًا يتسع لأقصاه بين رأس بناس وحلايب ولأدناه عند الزعفرانة وفيما بين 
سفاجا ورأس بناس. وتميز حط الساحل الغربی لخلیج السويس والبحر الأحمر بظاهرة الرژوس 
والخلجان والشروم» والمراسى. كما يتميز با حزر الساحلية والشعب الرحانية. ويلاحظ ارتباط مواضع 
NA‏ العمرانية والطرق ومراکز النشاط الاقتصاى .مواقع الرؤوس والخلجان والشروم والمراسى علاوة 
على لحزر وخطوط الاودية والشعب. ويسود الناخ الصحراوى وشبه الصحراوى ومعظم مناطق 
امحافظة إذ يلاحظ منه أن درحات الحرارة ترتفع فى الصيف خاصة يوليو وأغسطس وتهبط نسبيًا فى 
الشتاء خاصة يناير . وأهم اتجاهين تھب الرياح منهما طوال السنة هما: الشمالى الشمالى الغربى 
بالاضافة إلى الشمالى» ويتزايد متوسط سرعتها فى الصيف والربيع عن الشتاء والخريف. وترتفع 
معدلات التبخر بصفة عامة فى منطقة الدراسة» وسجلت أكبر كمية للتبخر فى شهر يونيو (أشهر 
الصيف) وأقل كمية فى الشتاء. وتزيد الرطوية النسبية فى الشتاء والخريف وتقل فى الصيف والریع۔ 
ويلاحظ أيضًا أن كمية المطر التى تسقط فى ا حافظة قليلة» وإن تزايدت نسبيًا جهة المنوب» ويسقط 
معظمه فى الربيع والخريف والشتای ويسقط بدون نظام ومفاحی فقد تسقط كميات كبيرة فى 
ساعات قليلة كسيول عنيفة أو تمر أعوام بدوت أمطار. وأمكن ملاحظة أن الحرارة والریاح والرطوبة 
ساعدت على استمرار الحركة السياحية والصيد طوال السنة» بینما تضر رياح ا خماسین والعواصف 
الرملية والرعدية بالطرق البرية. 
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کما آن هناك ارتباط بین السیول وتقدیر خطورتها وبين حجم الطر الساقط واتساع حوض 
التصريف ودرجة انحدار الحوضءويبدو أن معظم الأودية التى تتصرف إلى ساحل البحر ذات SY‏ 
حدوث سيول عالية ومتوسطة الخطورة. والقليل منها ذات إمكانات ضعيفة. وبسبب ظروف ابلفاف 
التى تميزت بها منطقة الدراست يقل توزيع الحياة النباتية»وإن وحدت فهى من النوع الفقير مثلة فى 
أعشاب المراعى الفقيرة والمتوسطة علاوة على النباتات ALA‏ 

ويلاحظ أن التربة بصفة عامة: يخلب عليها الرملية» والرملية الحيرية»والطفلية الرملية المنقولة 
بالسيول» علاوة على تربة السبخات والصخرية. 


وتتمٹل موارد المياه ا حوفیة التى تظهر فى العيون والينابيع والآبار والقلوت» وی کز ثلائة 
أخماسها إلى الجنوب من مرسى علم وحتى الحدود الجنوبية. وتتمشل كذلك فى مياه النيل المنقولة 
بواسطة حطی الکرعات/ الغردقة وسفاجا/ قناء والتى ساعدت فى توفير مياه الشرب للمجتمعات 
العمرانية والأنشطة الاقتصادية المختلفة فى ا حافظة, 


الفصل الثانی 
السكان والعمران 


مقدمة 
أولاً: السكان 
١‏ - نمو السكان 
مكونات النمو السكانى 
- الريادة الطبيعية 
- الهجرة 


۲- توزيع السكان وکٹافتھم 

۳- توزيع سكان الحضر والريف 

ع - خصائص السکان: 
أ- التزكيب العمرى 
ب- التركيب النوعى 
ج- التركيب الاقتصادى 
د- الخالة التعليمية 

ثانيًا: العمران 

۱- العمران المتنقل للبدو 

؟- العمران المستقر 
أ- احلات العمرانية الريفية 
ب- العمران الحضرى 
علاقة السكان والعمران بالتتمیة الاقتصادية 
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الفصل الثانی 
السکان والعمران 


مقدمة: 

يتناول هذا الفصل من الدراسة نمو سكان محافظة البحر الأحمر وتطور عددهم» وعرضًا لتوزيع 
السكان وكنافتهم فى قطاعات الحافظة المختلفة» والتعرف على توزيع سکان الحضر والريف. كما 
يوضح أهم حصائص السكان التى تضم ال ركيب العمرى والنوعى والائتصادى والتعليمى ثم ینتقل 
لدراسة أنماط العمران الرئيسة فى المحافظات» وعلاقة السكان بالتنمية. 

اوا : السكان 

اد نمو السکان: 

بلغ حجم سكان محافظة البحر الأحمر ۱9۷۳۱۰ نسمة یکونون ما يعادل ۰,۳ من جملة 
سكان الجمهورية عام ۱۹۹۲ء ووفق أرقام حجدول (۱-۲) يتبين الزيادة التدريجية لحجم سكان 
الحافظة وإن كانت الزيادة متفاوتة» فمنذ نهاية القرن التاسع وبداية القرن العشرين كان التناقص فى 
حجم السكان هو السمة الغالبة» ووصل معدل النمو السنوى إلى قمته فى الفترة التعدادية ۱۹۰۷- 
۷ وال أدناه فى الفترة التالية ها مباشرة. وعتابعة أرقام الجدول السابق والشكل (۱-۲) يلاحظ 
تضاعف حجم سكان ا حافظة عقدار ١٦‏ مرة تقريبًا خلال الفترة من عام ۱۸۸۲ إلى ۱۹۹۲ وذلك 
oY‏ ا حافظة من المناطق الحاذبة لتيارات المجرة الداحلية .ععدلات كبيرة لتوافر فرص العمل فى قطاعات 
السياحة والبترول والتعدين والخدمات خاصة فى السنوات الأخيرة علاوة على الزيادة الطبيعية. وأدى 
تزايد السكان وغوهم إلى ارتفاع حركة نقل الركاب وتحسين شبكات الطرق وزيادة LM gel‏ كما 
يلاحظ أن معدل النمو السنوی للسكان يتباين داحل مراكز احافظة فى قطاعاتها المختلفة. ففى 
القطاع الشمالى الذى يشمل مركزى الغردقة ورأس غارب تتجه معدلات النمو السنوى للزيادة» ققد 
ارتفع من ۸۱ فی الغردقة بين عامى ۱۹۷٦ -۱۹٦٦‏ حتى أصبح 14,0 بين عامى ١195-1945‏ 
ويعزى إلى وجود حاضرة الحافظة» حيث تتوافر فيها معظم ا خدمات ومرافق البنية الأساسية ویلتقی 
عندها خطوط الواصلات والطرق البرية» وهی مركز للسياحة الخارجية وا حلیة ويتوافد إليها أعداد 
كبيرة من المواطنين للعمل فى الفنادق والقرى السياحية من كافة الفغات» وفيها الميناء ا بحوی الوحيد 
اٹحلی والدولى حافظۃ البحر الأحمر. وفى الوقت ذاته زاد ححم سكان راس غارب بصورة تکاد تكون 
منتظمة حيث تراوح معدل نموهم السنوى بين ۸۳,۱ إلى ۸۳,۷ ويرتبط ذلك بتعدین الب‌ترول والغاز 
الطبيعى» فضلاً عن ذلك فمدينة رأس غارب عقدة التقاء المحاور الأساسية لحركة النقل الرئيسة 
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رالإقليميةء والتی تربط محافظة البحر الأمر .عحافظتی القاهرة والسويس اللتین تلان آهم مراکز الثقل 
السکانی والاقتصادی فی ابحمهورية من حهة كما یربط مدن القطاع الشما ی .مدن ومراکز العمران 
لأحرى داخحل ا حافظة من حهة AGU‏ 

جدول (A)‏ تطور حجم سکان محافظة البحر الأجمر 

ومعدلات التغیر السنوية بین عامی ۱۸۸۲- ۱۹۹٦‏ 


الزيادة الكلية 


Yer. 
Yız« 
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۸183: 
٣٥۱۷ 
الصدر: الحدول من حساب الطالبة» وأرقامه مصدرها (الجهاز رکزی للتعبشة العامة والاحصاء ج.م.عء السنوات‎ 
الذ کورة: صفحات متفرقة)‎ 


س ۲ سس OF ١‏ 
* معدل التغير السنوى = و ا سي Vee X‏ 
س \ Yr Tort‏ 
راجع (فتحی ابو عیانةء ۱۹۸۰: (TEL EYED‏ 
وتتأرجح معدلات النمو السکانی لسکان القطاع الوسط الذی يضم مر کزی سفاجا 
والقصیر بين الزيادة والنقص» إذ زاد معدل النمو السنوی لسکان م رکز سفاجا من ۱ بین vl‏ 
٦‏ - ۱۹۸۱ إلى ٥:۳‏ بین عامی ۰۲۹۲ - ۱۹۹۰ء ویرتبط ذلك بزيادة الأهمية التجارية لیناء 


سفاجا بینما تناقص معدل النمو السنوى لسكان مركز القصیر من ۸۳,۵ بین عامی ۱۹۸١ ATA‏ 
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إلى -۰,۲ / بین عامى ۱۹۹٦ -۱۹۸٦‏ زا حدول رقم ۰۲-۲ والشكل ۱-۲) ویعزی ذلك إلى 
التعدیل الاداری حيث فصلت منه م رکز مرسی علم. 

ویختلف ا حال بالنسبة للقطاع ا منوبی من ا حافظة الذى يضم مرکزی الشلاتین ومرسی علم 
حيث سجلا معدلاً مرتفعًا بلغ ۰7۱۰ ۱٣:۹‏ على الترتيب؛ ذلك لتطوير ومد حاور الطرق فضلاً 
عن عودة السيادة المصرية إلى مغلث حلايب منذ عام ۱۹۹۱ وما ترتب عليه من تنمية قطاعات مختلفة 
من النشاط الاقتصادی خاصة التعدين والخدمات. 

جدول (YY)‏ تطور حجم سكان مراكز محافظة البحر AN‏ 
بين عامى ۱۹٦٦‏ و ۱۹۹٦١‏ (لسمة) 


دج وع سج خی سجھ حت Ferrie [ee‏ 


JH ar‏ من حساب الطالبةء والأرقام عن اهاز الرکزی للتعبئة العامة والاحصای CT‏ .ع فى فی السنوات 
ال ذکورة). 


مکونات النمو السکانی: 

لاشك of‏ التباين فی معدلات نمو سکان محافظة البحر الأ مر تعزی أساسا إلى تباین مکونات 
النمو السکانی Ay‏ تضم الزيادة الطبيعية وامحرة إذ هذه حافظة من ا حافظات التميزة بحكم 
ظروفها ا حغرافیة ومراحل تعميرهاء فهی تحمع خليطًا من السکان من الحضر والریف والبادية تتباین 
ينهم معدلات الزيادة الطبيعية» فضلاً عن ذلك شهدت مناطق عديدة فى ا حافظة دبيب التتمية 
الاقتصادية حاصة فى السنوات الأحيرة وأن تباینت مستویات التدمية بین منطقة وأحری» وقد ترتب 
على ذلك اختلاف فی قوة الجذب السکانی من حارج ا حافظة أو فى داخلها.وقد تحسن الاشارة إلى 
حصائص کل من الزيادة الطبيعية وامجرة ودورهما فی نمو السکان: 
الزيادة الطبيعية: 

تشير الصادر الاحصائية إلى اتحاه معدلات الزيادة الطبيعية فی ا حافظۃ إلى الانخفاض فى 
السنوات الأخيرة إذ هبطت من ۳۱ فی الألف عام ۱۹۸۰ إلى ۲۳,۸ فی الألف عام ۰۱۹۹۳ 


Mare 


HT 
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السكان فى مراكز محافظة الب 


الأحمر 


ن عامی ۱۹1٦‏ و٦1۹۹‏ 


ومن قراءة ا حدول (۲-۲) : تفوق معدل الوالید فى محافظة AMAS‏ 
عن مثيله للحمهورية عامی ۰ ۳ بفارق 1۳,۸ و ۸۳ على الترتيب. وترتفع معدلات 
المواليد بصفة عامة فی ا حافظة فى الدن بالقارنة بالقرى فى معظم مراكز الحافظة» وقد بلغ معدل 
لوالید فى الحضر على مستوی ا حافظة ۳۰,۳ مقابل ۱٦‏ لسکان الريف عام ۱۹۹۳ وذلك علی 
العکس من ابشمهورية حيث يرتفع معدل الوالید فی الريف عن الحضرء ویعزی السبب إلى القصور فی 
التسجيل والذى يرتبط بسکان البادية. 

وفى ضوء أرقام عام ۱۹۹۳ يلاحظ التفاوت الواضح لعدلات الوالید بین قطاعات ا حائظة 
(الجهاز ال رکزی للتعبعة العامة والاحصای ج.م.ع ۱۹۹۳) إذ تتراوح بين ٤‏ ,۲۷ فى الألف و ٤‏ ,۳۵ 
فى WY‏ فى رأس غارب والغردقة على التوالى. 

ويأتى مركز الغردقة فى المرتبة الثانية من حيث معدلات الوالید فى ا حافظة لارتفاع عدد 
السكان وزيادة نسبة التسجيل والقرب من المراكز الصحية. ووصلت معدلات المواليد إلى أعلاهما فی 
القطاع الأوسط إذ تحاوز مركز سفاجا ٦٤‏ فى الألف متوسط الحافظة لزيادة عدد سكان المديئة . 
وتصل معدلات المواليد فی القطاع الحنوبى أدناها بخاصة مركز مرسى علم بنسبة ۱٦,۱‏ وتعانی 
المنطقة من عدم الدقة فى التسجيل. 

جدول (YY)‏ تطور معدلات المواليد فى مراکز محافظة البحر FU‏ 

بین غامی ۰ - م۱۹۹۳ مقارنة با جمهورية (فى الألف) 


۳۷ 


السنوات ال ذکورة. 


ویلاحظ تدنى معدلات الوفیات إذ بصل متوسطها للمحافظة ٤.٦‏ فی الألف مقابل ٦,۷‏ فى 
الألف على مستوى الجمهورية (الجهاز رکزی للتعبعة العامة والاحصاء > ج.م. ع* أبريل V‏ 21949 


-VA- 


۷). ويزيد عن التوسط العام للمحافظة فى الغردقة» ويقل عنه فی مرسی علم ورأس غارب فى حين 
یکون حوله لمركزى سفاجا والقصير وقد تشير هذه المعدلات إلى تحسن ال خدىات الصحية للسكان 
وهبوط معدلات وفيات الرضع التى وصلت إلى WY o‏ عام ۱۹۹۰ غير أن عدم دقة التسجيل 
تفسر Ble‏ كبيرًا من هذا الانخفاض (ا مھاز المركزى للتعبعة العامة والاحصای poz‏ ۱۹۹۰: 
LEVY ۵‏ 

ومن حهة آحری» ترتفع نسبة وفيات الفشة العمرية "من ۱۰- 4ه سنة" لتصل إلى ثلث 
إجمالى وفیات ا حافظة بخاصة الذكور منهم بل تفوق متيلتها على مستوی الجمهورية» هذا الارتفاع فی 
وفیات القادرين على العمل فى احافطة یعوضه تزاید نسبة الوافدين من الوادی والدلتا فی مشل هذه 
الفعة العمرية. كذلك ترتفم نسبة وفیات الفعة العمرية التی تتجاوز الستین عامًا بنسبة مسی إجمالى 
وفيات الحافظة. 

وتبین دراسة معدلات المواليد والوفيات فى الحافظة البحر الأحمر تباین هذه العدلات من 
منطقة لأحرى» فهى ترتفع لأعلاها فى سفاجا وتکون متوسطة فى الغردقة ورأس غارب فى حين 
تتدنى فى مرسی علم والشلاتين لانخفاض الفارق بین المواليد والوفيات. 


الفجرة: 

تشير الصادر الإحصائية إلى أن عدد السكان الذين ولدوا فى محافظات مصر الختلفة وتم 
حصرهم كمهاجرين وافدين إلى محافظة البحر الأ مر بلغوا ۳۰۰۷۰ نسمة یکونون ما يزيد عن ثلث 
إجمالى سكان ا حافظة عام ۱۹۸۲ وهذا الرقم يمثل آکثر من ضعف عددهم فى عام ١١١1/5( VAT‏ 
نسمة). ويلاحظ تزايد صافى حجم المجرة بين تعدادی ۱۹۷۹ و ۱۹۸٦‏ من ۱۹۷۰۰ نسمة إلى 
۸ نسمة على الترتيب » وبسبة زيادة ./.٤‏ 

وعثل الوافدون ثلاثة أرباع حجم حركة الهاحرین فى الحافظة بينما تقل نسبة النازحين منها 
حيت حققت نسبة صافى افحرة 7,4/ من إجمالى الجمهورية عام ۱۹۸٦‏ بفارق 0,4/ عن عام 
٦۷ء‏ ويفسر ذلك بتوافر فرص العمل فى OVE‏ البترول والتعدين والسياحة والخدمات بخاصة مع 
زيادة أطوال الطرق المرصوفة الرئيسة التى تربط ا حافظات ۔محافظات الجمهورية الأحری من ۲۹۸ 
عام ١91/4‏ (رئاسة الجحمهورية » احالس القومية المتخصصة: ۱۹۷۹: ۰۸۸ ۸۹) تعادل LY‏ من le‏ 
أطوال الطرق فى مصر إلى ٠۲٤١‏ کم عام ۱۹۸٦١‏ (الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاءء 
ج.م. ع) (Yo :۲ ۶٤‏ ارتفعت إلى نسبة ۸,٤‏ من إجمالى أطوال الطرق الرئيسة المرصوفة فى 
مصر Oly‏ بهذا الزيادة تزاید متوسطات الحركة اليومية للمرکبات المستخدمة الطرق الرئيسة فی 
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احافظات سن ۱۳۰۰ مركبة / الیوم عام ۱۹۷۹ إلى ۳۰۰ مركبة / الیوم عام ۱۹۸۹. وفی ضوء 
بیانات تعداد ۱۹۸۲ يتبين ابحاهات تیارات الحجرة الوافدة إلى المحافظة والتازحة منهاء إذ قدر حجم 
الوافدین بحوالی ۳۰ ألف نسمة وما يزيد على ثلثی هذا العدد من حافظة قنا (LA)‏ ویعزی ذلك إلى 
قرب محافظة البحر ال مر من قنا وسهولة الوصولء بالاضافة إلى التقارب الکبیر بین العادات والتقالید 
والدظام القبلی فی ا حافظتین: ومن أجل العمل فى أنشطة السياحة والتعدین والصید. 

واحتلت محافظة آسوان المرتبة الثانية بين حافظات الجمهورية بنسبة ۸۳ ثم السويس بنسبة 
۲ فی حین جاءت محافظتا مطروح والوادى ال دید فی المرتبتين الأحيرتين بسبب بعدهما عن الحافظة 
وتشابه ظروفهما ا مغرافیة مع مثيلتهما محافظة البحر ال مر على العکس من تنا وأسوان والسویس 
النا مة لحدود ا حافظة وحيث بحموعة الطرق الرئيسة السريعة التی تربطهم. 

ونزح من محافظة البحر الأ مر ۹۰۱۸ نسمة عام ۱۹۸٦‏ وبنسبة تغیر -۸۳۷,۷ عن عام 
١91‏ باعتبارها من ا حافظات ا حاذبة للسکان ولیست طاردة شم فهی تعد واحدة من آکبر 
احافظات فى متوسط دخل الفرد مع جدوب سيناء مقارنة مستوی ec‏ وتعد محافظة 
الشرقية من آکبر حافظات ابلمهورية فی حجم التیار النازح من محافظة البحر ال مر بنسبة VEN‏ 
وذلك للعمل فى الزراعة والتی تمثل أنشطة انوية فى ا حافظةء يليها الجيزة» فالغربية (الجهاز الر کزی 
للتعبعة العامة والاحصای VIAL E poz‏ 
؟- توزیع السکان وكثافتهم: ۱ 

يأحذ توزيع السكان فى محافظة البحر الأ مر نمطا میا باعتبار أن الحزء الآكبر سن مساحتها 
توصف باللامعمور وبنسبة SA‏ من مساحتها الکلیة ويخص العمور 0,7/ من باقی النسبة عام 
۹ء ونسبة الساحة المأهولة من المعمور تصل إلى /١‏ فقط على الرغم من تزايد هذه الدسبة عما 
كانت عليه عام 9۱۹۹٤‏ ومن أجل حساب صورة هذا التوزيع من ناحية الترکز والانتشار على 
مساحة الحافظة بمكن الاستعانة بنسبة الزكز لعام ۱۹۹۲ حيث تبلغ '”/٦۷‏ أى أن السکان عیلون 
للر کز. 


” بلغ متوسط دخل الأسرة فى عافظة البحر الأخمر ۸۲١٤,۳‏ حنيه عام ۱۹۸۱ء حیث تحتل انحافظة الرتبة الرابعة التوسط 
الدحل ذوى النشاط ۲۹۹۹,۵ جنيه عن : (حسین ab‏ الفقیر معهد التخطیط القومی gale‏ ۱۹۸۸)ء 

( كانت مساحة العمور MLE‏ البحر الأحمر تکون ۱۲۰۰ کم۲ وللعمور المأهول 4۰,۵ کم۲ من جملة العمور عام 6۱۹۹۶ 
ثم ترایدت عام ۹ إلى ٩۷۱,‏ کم۲ و ۷۱,۱۳ ToS‏ بنسبة زيادة ۸41۰ و ۷٥٦‏ على y‏ (محافظة البحر 
AY‏ ۱۹۹۹)۔ 

O‏ ساج رس - ص) 
س i=‏ العوية لساحة الوحدة الادارية إلى Wall ar‏ الإدارية الرئيسية. 
ص - النسبة الموية لكان الوحدة الإدارية إلى جملة سكان النطقة الإدارية الرئيسية. 
بح = مجموع الفرق الوجب بین هذه اللسب بعضها عن بعض. 
عن : (فتحی Ble gl‏ ۱۹۸۰م). 


جدول (4-۲) کثافة السكان حسب العمور والساحة المأهولة 
وحجم السكان فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۲ SI‏ 
IE TE‏ 
TTA‏ 
٤‏ 
at,‏ 
۱۳۳۵۲ 


EY, 


tA, 


ہس ا لحدول من حساب ¿CUA‏ والأرقام مصدرهاعن: الجهاز الرکزی للتعبعة العامة والاحصای ج.ع.ع» 
۸۹۸ 


- محافظة البحر ال مر مركز العلومات ودعم اتخاذ القرار» ۰۱۹۹۹ 
ويتباين توزيع سكان ا حافظة بین مراکزها المختلفة كما یتضح من دراسة ا حدول (EY)‏ 
والشکل (Pe)‏ حیث يلاحظ ما يلى: 
٭ يتركز السکان فی مرکزی الغردقة ورأس غارب بنسبة ٤٥,۳‏ / من إجمالى سكان ال حائظۃ عام 
٦‏ واللذین يشغلان 104 من مساحة ا حافظة le.‏ ل ۲ء من 
إجمالى سكان ا حافظة See‏ المرتبة الأولى بعد أن كان ترتيبه الثالٹ فى تعداد ۱۹۸۲ حيث تضاعف 


عدد سكانه مرتين E‏ 

٭ يأتى مركز راس غارب فى الرتبة الثانية وبنصيب AA‏ من جملة سكان ا حافظة على الرغم سن 
أنه يكون أكثر من نصف مساحة ا حافظة ويسهم باکٹر من نصف di‏ إنتاج البترول والغاز فى 
مصر وفيه تتوافر مقومات OAL‏ السياحى وتقوم بعض الشروعات السياحية متل قرية الزعفرانة 
عام ۱۹۹۹ وتتعدد أغاط السياحة. 

يستوعب مركزا القصیر وسفاجا نحو ثلث مساحة محافظة البحر الأحمر» ویترکز فيهما ما يقرب 
من ثلث ala‏ سكان ا حافظة عام ٦‏ ويج مركز القصیر الذى يضم أقدم مدن ا حافظة فى 
المرتية الثالثة من حيث حجم السكان على الرغم من تساقص حجم سكانه Las‏ كان عليه عام 
٦‏ بنسبة ۲,۳۰ بسبب نزوح عدد من سكانه إلى الغردقة. واحتل مركز سفاجا الرتبة 
الرابعة عامى ٦۱۹۸ء ۱۹۹٦‏ وبنسبة تقارب المركز السابق ففيه ميناء سفاجا ويعدن فيه أيضًا 


الفوسفات بأم الحويطات » ولا تبعد مناحم ا حمراوین والبيضا عنه» كما يقوم به التشاط السیاحی» 
فضلاً عن ارتباطه بالغردقة بوصلة إقليمية لا تتجاوز ٠٦‏ كم طولاً وعحافظة LS‏ بطريق رئيسى 
Ge‏ السکان من محافظتى قنا وأسوان. 

۰ ويعد مركزا مرسى علم والشلاتین أقل مراکز احافظة فى حجم السكان» إذ یستوعبان معا ۱ 
من جملة سکان احافظة» وهما من الراکز صغيرة الساحة وتقل فیها أيضًا الساحة الأهولة 
بالاضافة إلى موقعهما التطرف نسبیّا وطول السافات بين مراکز العمران» وضعف الأنشطة 
الاقتصادية أو للظروف السياسية والعسكرية التى تمر بها أحزاء من ال ركزيسن خاصة منطقة مغلث 
حلایپ. 

واذا انتقلنا إلى توزیع كثافة السکان» تحد أن الكثافة العامة لسکان ا حافظة بلغت yy Y‏ 
نسمة/کم۲ عام ۱۹۹۲ء وهی منخفضة إذا ما قورنت بالكثافة فى الدلتا والوادی على الرغم من 
ارتفاعها Las‏ كانت عليه عام ۱۹۸٦‏ )50+ نسمة| كم ۲) ویعزی تدنی BUI‏ إلى اتساع الساحات 
الصحراوية غير العمورة وصغر حجم سکان ا حافظةء وهذا النوع من الكثافة لا یعطی صورة صادفة 
عن حقيقة العلاقة بين توزیع السکان والوارد. وتوضح الكثافة على أساس الساحات العمورة مع 
استبعاد الأراضى الصحراوية وابلبلية ارتفاعًا نسبيًا حیث بلغ متوسط ا حافظة طبقا للتعداد الأخير 

4 ۲۳ نسمة/ کم۲. 

آما الكثافة الفیزلوحية التی يتم حسابها على أساس الأراضى الأهولة بالسکان فقط دون 
الأراضى ا حالیة من السکان فتبین ارتفاعًا کبیرا حيث بلغ متوسط ا حافظة ۲۲۱۱۷ نسمة/ک م۲ 
وتتفاوت هذه الكثافة Uy Lar‏ بین الراکز الادارية فی قطاعات ا حافظة الختلفة كما یتضح من دراسة 

ا دول رقم (4-۲) والشکل (۴-۲) ومنه یلاحظ ما یلی: 

© لا تشمل الكثافة السكانية فى الساحة العمورة والمأهولة فی مراکز ا حافظة الظهیر الصحراوی. 

© يبلغ متوسط BLS‏ السکان فى القطاع الشمالی على أساس مساحة العمور ۲۲,4 نسمة/كم٢؛‏ 
وهی تنخفض وتصل إلى آدناها فی مركز راس غارب ۸ نسمة/کم۲؛ وذلك بسبب اتساع 
مساحته التی تصل فیها إلى LOY‏ من Sled‏ مساحة العمور فی الحافظة» بینما یسجل مركز الغردقة 
أعلى BUS‏ بين مراکز ا حافظة (۱۳۰,۵ نسمة/ کم۲)؛ وذلك لصضر مساحته التى تکون ٦,۹‏ 
من مساحة ا حافظة وفيه مسا ٍجمالی سکان ا حافظة تقرییا. 

ویختلف حال بالتسبة للمساحة المأهولة» فالکثافة تتباین فى هذا القطاع بالقارنة عراکز 
القطاعین الأوسط وابلنوبی SL‏ تصل إلى ۲۱۷۳,۵ نسمة / کم٢؛‏ وتصل إلى أقصاها فى م رکز راس 


شکل رقم (۲ — (Y‏ كثافة السکان حسب ا مساحة العمورة 
فى مراکز محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۹ 


غارب ٤۰۳۹,۲‏ نسمة/كم؟ لصغر الساحة الأهولة وارتفاع حجم سکانه ‏ وهو يضم ربع Je‏ 
أطوال الطرق المرصوفة فى إقليم الدراسة» وثلتی إجمالى حركة الرکبات العاملة على الطرق الرئيسة 
فى احافظة عام ۹۸/ ۱۹۹۹ فهناك علاقة ترابط(؟ بين حجم السكان Judas > y‏ على الطرق 
الرئيسة فی امحافظة. 

٭یفوق متوسط LS‏ السكان على أساس الساحة المعمورة فى القطاع الأوسط نظيره للمحافظة إذ 
تبلغ ۲٤,۹‏ نسمة/کم۲ e‏ وییلغ ۲۳,۷ و ٦٢٦۳‏ نسمة/کم۲ فی م رکزی سفاجا والقصير على 
الترتيب. فى حين يقل متوسط الكثافة على أساس المساحة المأهولة فى ذلك القطاع إذا قورن 
عتوسط ا حافظة والذى بلغ ۲۰۱۰,۷ نسمة/کم۲ عام ۱۹۹۹ وذلك لانخفاض المساحة المأهولة 
بینما يكون حجم السكان وكثافة حركة المركبات على الطرق الرئيسة متوسطة. 

#يتوسط متوسط الكثافة على أساس العمور فى القطاع الجنوبى مع نظيره القطاع الأوسطء وتبلغ 
الكثافة فى م ركز مرسى علم والشلاتين ۳۷,۱۲ نسمة/ کم۲ على التوالى. ويقل متوسط الكثافة 
السكانية على أساس المساحة المأهولة لتصل ۳۱,۹ نسمةکم۲» حيث يسجل مركز مرسى 
علم أدنى كثافة فى ا حافظة 4۲۲,۸ نسمة/كم۲ بسبب صغر المساحة المأهولة وقلة حجم سكانه 
بالمقارنة مع باقى مراكز ا حافظة؛ وذلك لتطرف موقعه وضعف حركة المركبات على الطرق 
الرئيسة dl‏ تكون ۸۲۰۲ من إجمالى حركة المركبات فى ا حافظة على الرغم من 
ارتفاع نسبة أطوال الطرق المرصوفة التى يشملها القطاع الجنوبى والتى بلغت مسى أطوال 
الطرق المختلفة. 

وباحتصار ¿SL‏ تقسیم انحافظة إلى ثلاثة نطاقات للكثافة السكانية على أساس مساحة 

العمور: (شكل (RAY‏ 

نطاق الكغافة السكانية العالية: 

حيث تزيد على ٠٠١‏ نسمة/ کم۲) ویتمثل فى مركز الغردقة وتبدو أطوال شبكة الطرق 

البرية فيه متوسطة لكنها مركرًا رئيسًا ووحيدًا لحركة نقل الركاب جوا. 

نطاق الكثافة السكانية المتوسطة: 

حيث تتراوح بين ۲۰ إلى أقل من ۱۰۰ نسمة/کكم٢؛‏ وتشمل ثلاثة مراکز وهی الشلاتین 

والقصير وسفاحا. ويتمغل فيها حركة نقل الركاب والبضائع عبر ميناء سفاجا. 


”' يصل معامل الارتباط بین النسبة الموية لتوزیع سكان محافظة البحر U‏ ونسبة متوسط حركة النقل على الطسرق الرئيسة 
)٠,۵(‏ أى يوحد يينهما ترابط موحب متوسط وطردى فكلما تزايد حجم السكان تزايد معها متوسط حركة المركبات 


وبالعكس. 


- وم 


نطاق الكنافة المنخفضة: 


لأقل من ۲۵ نسمة/كم 1 ويشمل مركزى مرسى علم ورأس غارب» وترتفع فيهما نسبة 
أطوال الطرق المرصوفة فى ا حافظة, 
۲- توزیع سكان الحضر والريف: 

یلاحظ أن نسبة سكان الريف قد تناقصت فی محافظة البحر A‏ بین عام ٦۱۹۸ء ۱۹۹٦‏ 
لارتفا ع نسبة الحضر مثل باقى محافظات مصر بسبب جذب السكان إلى العمل فى أنشطة السياحة 
والتعدين فى مدن ا حافظة علاوة على تطور شبكات النقل فتزايد حجم سکان الحضر فى إقليم 
الدراسة من خمسی السكان عام ۱۹۳۷ إلى ثلاثة أرباع سکان ا حافظة عامى ۱۹۸۲ء 219945 فى 
حين تزايدت نسبة سكان الحضر فى الجمهورية من ثلث إجمالى السكان بين عامی ۱۹۳۷- ۱۹۷ 
إلى مس إجمالى سكان الجمهورية بين عامى 21945 ۱۹۹٦‏ (فريد هد عبد العال ۱۹۹6: .)۷٦‏ 

وارتفع معدل النمو السكانى لسكان الحضر فى ا حافظة سن /١,5‏ عام ١555‏ إلى /,5/ 
فى حين تناقص معدل النمو السنوی لسكان الحضر باللجمهورية من 7/ فی الفترة بین عامی -۱۹٦١‏ 
٦‏ إلى ۱:۸ بين عامى ١597619185‏ (معهد التخطيط القومی» (VEE :۱۹۹٦‏ ویصزی 
تناقص حجم سكان الريف فى محافظة البحر الأحمر كذلك إلى التعديلات الإدارية خاصة بفضل بعض 
القرى متل: وادى عباد ووادى الخريط واللقيطة وضمها إلى محافظتى أسوان وقناء وأيضًا تحويل بعض 
القرى إلى مدن مثل الشلاتین ومرسى علم. 

ويتبين من توزيع نسبة الحضر والريف لسكان حافظة عام ۱۹۹۲ (حدول 6-۲ والشکل 
(SHY‏ ارتفاع نسبة الحضر بصفة عامة فی مراكز القطاعين الشمالى والأوسط إذ بلغت ot, Y‏ 
١‏ من إجمالى حضر ا حافظۃ على التزتيب» بینما ترتفع فى القابل نسبة سكان الریف فی القطاع 
الجنوبى لتصل إلى نصف إجمالى سكان مرکزی مرسى علم والشلاتين حيث تتركز قبائل العبابدة 
والعبودين والفقرا والعشاباب فى أودية الحوضين والجمال وحفافيت ومناطق أم سميوكى وأبو حيميد 
والدرهيب والشاذلى وسفوح حماطة والبشارية فى أقصى ا حدوب الشرقی على الحدود ا حنوبیة 
والرشايدة. ويتركز ثلث سكان الحضر فى مديئة الغردقة وهو ما یتاسب مع أهميتها كحاضرة 
للمحافظة» يليها م رکز راس غارب يحوالى مس إجمالى سكان ا حضر فى ا حافظة عام ١995‏ حيث 
ينفرد هذا ال ركز بصغر حجم سكان الريف إذ يتركز النشاط الاقتصادی من تعدين البزول وبعض 
العادن الأحرى. وقد يبدو غريًا أن یت رکز نحو ثلثى سكان الریسف فى مركز الغردقة ويفسر ذلك 
باتخراط عدد كبير منهم فى صيد الأسماك والرعی والزراعة. ويقطن مراكز القطاع الأوسط من ا حافظة 


- A٦1 - 


۷ من جملة سكان الريف فی ا حافظة عام ۱۹۹٦‏ ويكون سكان الحضر کل سكان مركز سفاجا 
حيث شهدت مدینة سفاجا نموا كبيرًا فی حجم سکانها بين عامى ٦۱۹۸ء ۱۹۹٦‏ إذ ارتفع نصیبھا 
من سكان ا حضر با حافظة من ۱,۹ إلى ۲۲,۷ على الترتيب» وارتبط ذلك بتطویر ميناء سفاجا 
والنشاط السياحى والتعدینی. 


جدول (۵-۲) نسبة سكان الحضر والريف فى مراکز 
محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۲ 


الصلر : ابحدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرهامن (الجهاز ال رکزی للتعبئة العامة والاحصای جع 

۱ EMEA ۸ 

ويختلف ا حال بالنسية لم رکز القصیر إذ يكون سکان ا حضر ثلانة أرباع حجم سکانه 
ويرتبط ذلك ينمو سكان مدينة القصیر بعد تحسین وصلات الطرق التی تربطهاعدن Ulla!‏ فى 
الشمال وا لحنوب بالاضافة إلى طريق القصير/ قفط الذى يربطها بوادى «Jl‏ 

ويقطن مراكز القطاع الجنويى من ا حافظة مس ححم سكان الريف فى ا حافظة وأغلبهم 
من البدو الرعاة خاصة العبابدة والبشارية ويكون سكان الحضر فى هذا القطاع /اره/ من جملتھم فى 
احافظة عام NAA‏ 

وثمة تفاوت واضح بين نسبة سكان ا حضر وسكان الريف فى م ركزى مرسى علم 
والشلاتين» إذ يقطن م رکز مرسی علم ۱,4 من جملة سكان الحضر فى امحافظة » ويضم م ركز 
الشلاتین أكبر عدد لسكان الريف فى ا حافظة حيث يضم أكبر فری ا حافظة فى الحجم السكانى وهی 
أبو رماد حيث يقطنها 7451 نسمة يكوئون ربع إجمالى سكان الريف فى الحافظة. 


ومين افده القطاع og gl‏ فى وجود عدد كبير من سكان البادية» قد تحسن الإشارة إلى 


شكل رقم (۲ - )٤‏ نسبة سكان احضر والریف 
فى مراکز محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۲ 


توزيع عشائر قبيلة العبايدة (صورة ۱-۲) التی يتركز أفرادها فى مناطق الودیان(۲ » وسفوح جبل 
abla‏ فى كل امتداد الساحل ا لحنوبی الترقی وأهم هذه العشاتر: (محمد رياض» :۱۹٦۱‏ ۱۱۰- 
۳ء 
الفقرا واللیکاب: 

ویترکزون فى الحزئین الأدنى والأوسط لوادی حوضين فى أقصى ا حدوب الشرقى ویصلون 
إلى ساحل البحر الأحمر فى منطقة بعر الشلاتين» وأهم آبارهم بيضة وعمريت وينابيع إبرق وأم سعفة 
العاليتان. وتتداحل حدودهم الجنوبية مع البشارية ولكنهم اتفقوا على مراعاة حقوق ملكية الاء 
رالعشب» يذهبون فى تحركاتهم حتى خط الحدود السودانية gio‏ 
العشاباب: 

وهى تحتل أكبر أراضى العبابدة مساحةء وتضم ثلاث بحموعات رئيسة وهى: ا حمداب 
والحامعاب والجريجاب» وينقسم عل سم إلى عدد من البطون والعشائر. وتشغل المجموعة ا حزء 
المنوبى من مناطق قبيلة العشاباب .عوازاة دائرة العرض MEE‏ جنوبی برنیس ومن آبارهم 
yf‏ هشیم وحيمور والجاهلية وحرید وشدشفء وتخدمهم وصلة حلیة تد من مدينة الشلاتين إلى بثر 
الجاهلية بطول 4۵ كم. 

de yt! Lf‏ الثانية فهى تنتشر نمال المحمداب» ويتركزون فى حماطة وأبو حيميد ووادى 
الجمال بروافده العلياء وأهم قراهم وادى JA‏ والشيخ الشاذل اللتان وصل حجم سکانھما إلى 
5 نسمة عام ۱۹۹٦‏ يحتلان ٩‏ من إجمالى سكان الريف فى الحافظةء وتخدمهم بحموعة من 
وصلات الطرق ا حلیة من بينها وصلة الشيخ الشاذلى - الشيخ سالم التى تعد أطول وصلات الطرق 
الإقليمية فى ا حافظة بطول ۱۱۰ کم وهی تصلهم بالطريق الرئيسى مرسى علم/ ادفو .محافظة 
أسوان. 

وتشغل ا حموعة الثالثة الشريط الساحلى الممتد بين برنس وسفاجاء وهم لا یتعدون عن 
الساحل وأهم آبارهم: تاو فى الغرب من برنيس. وتخدم هذه المجموعة وصلات الطريق الإقليمى 
الساحلی برنیس/ مرسى علم/ القصير/ سفاجا وبطول ۲۷۳ کم أى تتد أراضيهم حتى القطاع 
الأوسط وا زء الشمالی من القطاع ا منوبی من محافظة البحر الاأ مسر ومن أهم قراهم أم الحويطات 


وا چواسیس والحمراوين. 


”' برتبط بحقوق الملكية والتقسيم القبلية تلك الرموز التى تيز الإبل وتعرف بالوسم» ويمكن تبعھا إذا اختلطت الإبل أو ضلت 
الطریق. 
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۶ - خصائص السکان: 

تعد حصائص السکان انعکاسا للزيادة الطبيعية وا مجرة من محافظة البحر الأمر والیها. 
وتشتمل على ال کیب العمری» والنوعی» والاتتصادی للسکان. فضلاً عن حالة الععليمية وا حالة 
الزو احية وال کیب العرقی ply‏ کیب الدینی. وتعد دراسة السکان من حيث ió‏ السن (التر کیب 
العمری) من التغیرات الهمة الوترة فی تحلیل قوة العملء وتحديد نسب الاعالة. 

أما کیب النوعی فهو یعکس تسبة الذ کرر إلى الاناث ومقدار اسهام المرأة فى التشاط 
الاقتصادی» فى حين يبين التركيب الاقتصادی للسکان نوعية حرف السائدة التى عارسها سکان 
الإقليم والدخل القومى ا حلی. 

Lif‏ ا حالة التعليمية فهى موشر لمقدار كفاءة العاملين فى الأنشطة الاقتصادية مستتبلاء وتوثر 


في عملية التحطیط الاقتصادی و الاحتماعی. 


أ- pli‏ کیب العمری: 

يتأثر ال کیب العمری لسکان محافظلة البحر AY‏ عکونات النمو السکانی حاصة اشحرة. 
إذ تعد من المناطق ا ماذیة للسکان خحاصة فى السنوات الأخيرة» ولاشك أن کل فئة عمرية ها دلالاتھا 
السكانية بل والافتصادية فى ABE‏ و تسهیلا للدراسة يمكن تقسیم سكان ا حافظة إلى تلات قات 
عمرية عریضق تختلف نسبة كل فعة بين مراکز المحافظة المختلفة: وعراجعة أرقام اجدول (XY)‏ 

والشکل (BY)‏ یمکن ملاحظة ما يلى: 
OSG ©‏ نسية صغار السن (أقل من ۱۵ سنة) ثلت حجم سكان ا حافظة تقريبا عام ۰۱۹۹۲ وبنسبة 
تقل قليلاً عن مثيلتها للجمهورية CLV)‏ بسبب ارتفاع نسبة سکان deal‏ العمرية ٠٦٠-١١‏ سنة 
والمرتبطة بتيارات الحجرة الوافدة إلى المحافظة . وتتباین نسبة هذه الفعة العمرية بين سكان مراکز 
الحافظة » فھی تشكل مس حجم سكان مراكز القطاع الشمالى وهی من المراكز التى جذيت 
تيارات الجرة الوافدة إلى إلحافظة للعمل فى النشاطين السياحى والتعدينى خاصة فى مدینتی 
الغردقة ورأس غارب. وتبداً نسبة هذه الفعة العمرية فى الارتفاع التدرنجی من الاجماه «خنوبی إذ 
تكون نسبة متوسطة فى مراکز القطاع الأوسط لتصل إلى أقصاها فى مراكز القطاع اجشوبی 
للمحافظة وهی الأقل فی ode‏ تیارات امجرة والوافدة وتکون هذه الفعة Lhe ¿[Yoo‏ من 


إجمالى سكان مرسى عنم والشلاتين على الترتیب. 
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جدول (IY)‏ نسب السکان موزعة حسب فئات السن فی مراكز محافظة 
البحر الأمر مقارنة بالجمهورية عام VAR‏ 


اللصدر : الجدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها عن: (الجهاز الم رکزی Le)‏ العامة والاحصاء ج. م. ع: 
۸ ۰ -۱۱). 

٭یکون حجم السکان من فئة متوسطی السن (۵ ٩۰-۱‏ سنة) ما يقرب من تلشی حجم سکان 
امحافظة (ZY)‏ وبنسبة تفوق متوسط ا حمھوریة (59,5/) وهو ما يؤكد أهمية تیارات ¿e‏ 
انوافدة فى تعديل مط لت کیب لعمر ی نسکان ا حاففلۃ وهی ظاهرء صحية تور عنى التنمية 
الاقتصادية» وتصل نسبة هذه الفعة إلى أعلاها بين سکان مراکز القطاع الشما ی فی ا حافظة حاصة 
مركز الغردقة: وبدرحة أقل فی رأس غاربء وتبداً هذه الفشة فی التداقص AY‏ عند ابوب 
حيث تشكل نسبة متوسطة فى سفاجا والقصير. وتقل لتصل إلى ٤٥.٥‏ من جملة سکان 
الشلاتین. 

#تعد فكة كيار السن ST)‏ من 5٠.‏ سنة) أقل 9080ی 0م" jue‏ 
سكان ا حافظة عام VAAN‏ وتنحفض عن مترسط الجمهورية البالغ 5,١‏ من Gal‏ سكان 
یسپ Yo " pane‏ سنة" TT‏ 
بعض النازحین ! لى مواطتهم. وتنخفض نسبة هذه الفعة فى مراکز القطاع Lash‏ ال لتصل إلى آدناها 
فى م ركز الغردقة ۲,٢‏ وترتفع فى القطاعین الأو سط واخنوبی لتصبح أعلاها فى الشلاتين بنسبة 
د لارتفاع نسبة البدو وارتفاع الأعمار لضعف ما يتعرضون له الذين یعمنون لرعی من 
حوادت العمل والأمراض على العكس من رأس غارب والغردقة خاصة العاملین فى احاجر 


ae‏ لبترول والصيد. 


% 
Ne 
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شکل رقم Y)‏ 


-؟ ( نسب السكان موز de‏ حسب قات السن قى مراکز محافظة البحر 


الأحمر عام 1۹9٦‏ 


۳ ¬ 


جدول (۷-۲) معدلات الاعالة لسکان مراکز 
محافظة البحر AU‏ عام ۱۹۹۲ 


الصدر : ا حدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها: LA)‏ الرکزی Lee!‏ العامة والاحصاء ج.م.عء ۱۹۹۸: ۰۵:۱۱ 
(fe‏ 
و ساب معدلات الاعالة آهم العادلات: 
عدد السکان أقل من ۱۵ سنة 
نسبة إعالة صغار السن ع سس Y A‏ 
السکان فى الفعة العمرية ١۹-٥١‏ 
عدد السکان ٠٦‏ سنة فأكثر 
iS‏ 
السکان فی الفعة العمرية ۵ ۱- 04 
عدد السکان العولین لکل السکان تحارجين عن العمل 
الإعالة اي VX‏ 
عدد السکان العاملین 


راجع : فتحى YER ء۲٤٣٤ :۱۹۸۰ le gf‏ 
ولل کیب العمری لسکان محافظة البحر الأحمر بعض الدلالات الدیعوحرافية ذات الصلة 
الوثيقة بالتنمية الاقتصادي وأهم هذه الدلالات معدل الاعالة. ومن ا حدول (VHT)‏ يمكن ملاحظة ما 

پلی: 
#يبلغ معدل الاعالة الكلية فی حافظة البحر الأحمر 0۷,۵ وهو يقل كثيرًا عن مثيله بابكمهورية 
cally‏ بلغ ZA‏ ۱ وهو ما يؤكد اتساع قاعدة فعة "متوسطی السن" ورغم ذلك يظل معدل 
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الاعالة لصغار السن مرتفعًا نسبیّا إذ بلغ LOY‏ وفى مقابل ٥,٦‏ لکبار السن. وبلغ معدل 

الاعالة ا حقیقیة NAT‏ 

٭تتفاوت معدلات الإعالة بأشكاها المختلفة oy‏ مراکز ا حافظة فهى تبدو منخفضة نسييًا فى مراکز 

القطاع الشما ی بسبب اتساع قاعدة متوسطى السن والمرتبطة بتيارات الهجرة الوافدة» ويفسر 

صغر معدل الإعالة ا حقیقیة أساسًا بتوافر فرص العمل وبالتالى صغر نسبة الخارحين عن فرة العمل 

حيث بلغت 45,7/: 4۲,۷ من جملة السكان فى قُوة العمل فى الغردقة وغارب على الترتيب. 

#تصل معدلات الاعالة لصغار السن وكبار السن إلى أعلاها فی مراكز القطاع ا منوبی وخاصة فى 

الشلاتین » حيث يشكل صغار السن ثلثى جملة سکانہ كما يصل معدل الإعالى الكلية Lia‏ إلى 

أقصاه (81,4/) » فضلاً عن ذلك يرتفع معدل الاعالة الحقيقية فى القطاع ا نوبی وهو أقل 

قطاعات ا حافظة فى فرص العمل» غير أن حرفة الرعی فى هذا القطاع تحذب أعدادًا من صغار 

السن وكبار السن. 

عثل القطاع الأوسط حالة الوسط بين Obs‏ حافظة الشلاث فى معدلات الإعالة لصغار السن 

وكبار السن؛ حيث يشكل صغار السن ثلاثة ا ماس جملة السكان فی سفاجا والقصیر» كما 

ترتفع معدلات الإعالة الكلية إلى أقصاها ويرجع السبب إلى انخفاض نسبة الأفراد الذین هم فى 

قوة العمل حاصة وأن العمل فى المناجم وا حاجر والصيد لا بجذب أعدادًا كبيرة من السكان. 
ب. التركيب النوعى: 

يختلف التركيب النوعى لسكان محافظة البحر الأحمر من بجتمع لآخر Las‏ جموعة من 
التغیرات التى يتأثر بها الذكور أكثر من الإناث. فالهجرة تخیر نسبة الذكور عن الاناث خاصة أن 
الحافظة من ا حافظات الستقبلة لتيارات امجرة فی الفقات العمرية الختلفة. ومن دراسة ابحدول 
(AY)‏ یتبین أن الذ کور یکونون ٦۷,۱‏ من جملة سکان الحافظة فی مقابل ۸۲,۹ للاناث» 
ویتفاوت التوزيع بین مراكز ا حافظة إذ تزید نسبة الذكور على متوسط امافظة فى الغردقة Ge‏ 
ارتفاع حجم تیارات الحجرة الوافدة» وتقل عنه فی الشلاتین والقصير ومرسى علم وسفاحاء ويقترب 
منه فی رأس غارب» ويحدث العكس فی توزيع نسبة الاناث. 
ويرتبط بالتركيب النوعی للسکان نسبة النوع إذ تشير الصادر الاحصائية إلى تزاید نسبة 

النوع على مستوی ا حافظة بین عامی ۱۹۸٦ VIV‏ (الجهاز الرکزی للتعبشة العامة والاحصاء 
ج.م.ع؛ فی السنوات الذکورة) إذ بلغت Ye‏ ارتفعت إلى ۱۳۳ عام ٦۱۹۹ء‏ ویعزی السیب 
بصفة رئيسية إلى ارتفاع ححم تیارات امجرة الوافدة حيث يتألف ما يقرب من ثلثيها من الذكور 
القادرين على العمل والتى تفوق حجمًا الحجرة النازحة من ا حافظة. وأيضًا ارتفاع نسبة النوع بين 
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سکان ريف ا حافظة بالقارنة با حضر إذ بلغت 1 ,6100 ۱۲,۸ على الترتيب» وحيث یتفوق 
عدد الوالید الذكور عن الاناث. 


جدول AY)‏ ال کیب النوعی (نسبة الذكور والإناث من إجمالى السکان) 
ونسبة النوع فى مراکز محافظة البحر AÑ‏ عام ۱۹۹۲ 


المصددر: الجدول من حساب الطالبة وأرقامه مصدرها عن: (الجهاز المركزى al‏ العامة والاحصاء Eto‏ 
(FEAT ARA‏ 
ويمكن تقسيم مراكز محافظة البحر الأ مر حسب نسبة النوع إلى ثلاث فسات وهى: (شكل 
0-1( 1-1) : 


الفئة الأولى: وتشمل مركز الغردقة حيث سجل نسبة نوع تزید على ۱١‏ إذ ترتفع فيه 
نسبة الهاحرین الوافدین للعمل من ا حافظات ا جاور وتتركز فيه الأنشطة الاقتصادية وشبکات الطرق 

الفئة الثانية: وتضم الراکز التی تتراوح نسبة النوع بين سکانها سن 110 ۱٥١‏ وعثلها 
رس غارب وسفاجا تتوافر فیها فرص العمل التى تحذب تیارات الحجرة الوافدة, 

الفئة الثالثة: وتضم باقی المراكز حيث تقل نسبة النوع عن ۱۲۰ وتصبح نسبة النوع إلى 
أدنى مستوى فى محافظة البحر الأ مر LV VAY‏ فى القصير بسبب ضعف الأنشطة الاقتصادية التى 
تحذب الذكور القادرين على العمل. بینما تقل نسبة النوع فى مرسى علم والشلاتین بسبب موقعها 
التطرف نسبيًا فی ا حنوب وانخفاض نسبة العمالة الوافدة مقارنة عراکز القطاعين الشمالى والأوسط. 


شکل رقم.(۲ 


Il 


وی فی مراکز احافظة عام ۱۹۹۲ 


% ۱۵۰ - ۵٥۵ 7 
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صفر Oe‏ ۰ کم 


شكل = E‏ اكز محافظة البحر PY!‏ عام ۹ءء 
٦ 5 .‏ نسبة النو ف مر 4 
2 رقم ( y‏ € 


al‏ ال LS‏ الاقتصادی: 
ity‏ ال ركيب الاقتصادی لسکان محافظة البحر الأحمر بقوة العمل للعاملین بالفعل والذین لا 
يعملون» ويكون العاملون ثلث ا حموع الكلى لسکان ا حافظة ما یوضح ارتفاع عبء الإعالة» وتنقسم 

القوة البشرية إلى ففتین: 
-الفئة الأولى: وعنلها السکان الذين يعملون ویلغ عددهم ۵4۹40 نسمة يمثلون نصف إجمالى 
القوة البشرية عام ۱۹۹۲ بامحافظة وبنسبة زيادة بلغت 91,9 Lee‏ كانت عليه عام VAAN‏ 

وتضم هذه الفئة الذين يعملون والتعطلون عن العمل؛ ويتكون أغلبهم من الذكور القادرين على العمل 
بنسبة ۸۹,٩‏ من ale‏ الداحلين فى قوة العمل فى ا حافظة عام ۰۱۹۹۲ 

وتشتمل الراکز الحضرية فى محافظة البحر الأحمر على ۳۹۷۷٦‏ نسمة تعادل ¿A‏ إجمالى 
السكان الداخلين فى قوة العمل (حدول UA) (AY‏ المركزى Lae)‏ العامة والإحصاى ج.م.ع» 
“(Er ٩ ۸‏ 

وتصل نسب السکان الداحلین فى قوة العمل إلى علاها فی مراکز القطاع الشما ی le‏ یعادل 
ثلاثة dle UM‏ السکان الداعلة فى قوة العمل فى ا حافظة خاصة الغردفة الذی يضم ٤)٤‏ من 
إ ما ی قوة العمل فى اقلیم الدراسة و ۵,۷ من ملة القوة البشرية فی الم ركز ذاته. آما رأس غارب 
فترتفع فيه نسبة السكان الداخلة فى قوة العمل إلى 5۷,۳ من جملة القوة البشرية لارتفاع نسبة 
العمالة الوافدة إلى حالات التعدین والسياحة والتجارة. بینسا تتخحفض النسب إلى Labial‏ فى م ركز 
القصير وسفاجا فی القطاع الأوسط من احافظة بنسبة تراوحت بین £0 LETH‏ من إجمالى القوة 
البشرية فیهما على التزتیب. 

وتکون متوسطة لسکان القطاع og gh!‏ لطبيعة ا حتمع البدوی لے عاداته وتقاليده إذ يمكن 
للشباب أن يدل ضمن قوة العمل ولکنه لا يعمل أو رعا لعدم الرغبة رغم توفر العمل أو البحث عن 
عمل أفضل. 
الفئة الثانية: وهی ذئة السكان ا خارجین عن قوة العمل ؛ وتضم الطلاب والأطفال أقل من ست 
سنوات أى المعولين. وبلغت أعدادهم ٥۰٥۰۷‏ نسمة عام ۱۹۹٦‏ تعادل 89 من ها القوة 
البشرية فى ا حافظة . وعلى العكس من الفئة الأولى يتفوق نصيب الاناث إذا قورن بالذكور بنسبة 
تصل إلى ثلثى إجمالى السكان الخارجين عن وة العمل» وهم یڑکزون فى حضر حافظ مقارنة مع 
القرى والتجمعات البدوية. وتبدو نسب السكان الخارجين عن قوة العمل منخفضة فى مراكز 
القطاع الشمالى» وترتفع فى القطاع الأوسط بینما تكون متوسطة فى القطاع ا حنوبی بسبب PA‏ 
نسبة الحضر عن البدو الريفيين. 


- 6 - 


Ul‏ عن توزیع الشتغلین حسب أقسام النشاط الاقتصادی الرئیسی فی محافظة البحر الأحمر 
كما يوضحه ا حدول (۱۰-۲) والشکل (۷-۲) يلاحظ ما یلی: 
Ale‏ عدد الشتغلین بالأنشطة الاقتصادية الختلفة فى محافظة البحر الأحمر 1۲۱۰۳ نسمة عام 
۲ لون ثلاثة ماس القوة العاملة فى ا حافظة وبنسبة زيادة ۱۲۷,۳/ عن عام AAN‏ 
وترتفع نسبة الشتغلین لدی سکان حضر ا حافظة بالقارنة بالریف بنسبة 44,۲ من إجمالى ذوی 
التشاط الاقتصادی فى ا حافظة عام 7٦‏ من حهة انية یتفوق ا حموع الکلی للذ کور من ذوی 
النشاط عن الاتاث. 
جدول (A)‏ توزیع نسبة السکان (۱۵ سنة فأكثر) حسب القوة العاملة فى 
مراکز ABE‏ البحر الاجر عام ۱۹۹۲ 
مت سل 


ET احدول من حساب الطالبة والارقام مصدرها عن: (الجهاز ال رکزی للتعبئة العامة والاحصای‎ : all 


.)4۰ ۰۳۹ ۸ 


٭یتباین توزیم الشتفلین حسب قطاعات الأنشطة الاقتصادية الختلفة والذی بدوره ينعكس على 
التشاط العام للمحافظةء إذ یحتل العاملون فى قطاع الفنادق والقری السياحية المكانة الأولى 
بنصيب ۲۳,٢‏ من جملة ذوی النشاط الاقتصادی فی ا حافظة نتيجة لزيادة حركة السياحة إلى 
منطقة الدراسة والتی ارتبط بها ارتفاع نسب الاشغال الفندقی للغرف من LOA‏ عام ۱۹۸۸ إلى 
۷ عام 5 زیادة ۳۲,۸ فضلاً عن تزايد عدد المطاعم والفنادق إلى ثلاثة أمغال ما 
كانت عليه بين عامى ۱۹۸۸ و ۱۹۹٦١‏ الأمر الذى يؤدى إلى توفير فرص كبيرة للعمل. 
(Ministry of Tourism, Information Center, 1988- 1997)‏ ريحتل العمل فى قطاع 
الطاعم والفتادق والتجارة مكانة الصدارة فى م ركز الغردقة بنصیسب يصل ال ثلث إجمالى ذوی 


- وو 


bles)‏ فى SN‏ ذاته Ly‏ يعادل أربعة ماس السکان العاملین فی ذلك القطاع على مستوى 
الحافظة ویعزی السبب إلى ت رکز آکثر من أربعة ماس المنشآت السياحية والفندقية للمحافظة فيه 
بین عامی ۱۹۹۳- ۱۹۹۹ءوتوافر مقومات ا لحذب الطبيعية للتنمية السياحية علاوة على سهولة 
الوصول بالطرق البرية وابلوية. يليه مركز سفاجا بنسبة ١٥ء‏ من مال ی العاملین ذوى النشاط 
فى الراکز نتيجة لتضاعف حجم المنشآت الفندقية والسياحية من ٤‏ منشآت عام ۱۹۹۳ إلى ۱۲ 
منشأة عام ۱۹۹۹ أى تزایدت مرتان Lee‏ كانت عليه وما یعادل ۸٩۰‏ من إجمالى المنشآت 
السياحية فى الحافظة (محافظة البحر N‏ مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» ۱۹۹۹). 
ويأتى بعد القطاع الأول نسبة العاملين فى أنشطة التعدين والبرول واستغلال PLA‏ 
والصناعات التحويلية بنسبة ۱۳,۹ء/ من N‏ السكان ذوى النشاط فى ا حافظة حيث تمتلك محافظة 
البحر الأحمر العديد من العادن الفلزية واللافلزية مثل : الفوسفات وأحجار الزینة والبضايء فضلاً عن 
موارد الطاقة المتمثلة فى البترول والغاز الطبيعى » فا حافظة تعد من al‏ محافظات الجمهورية إنتاجًا 
لزيت البترول بنسبة ثلثى إنتاج ا حمھوریة عام ۷ روزارة البترول» الهيئة المصرية العامة للبترول» 
۷ وتصل نسبة العاملین فى حرفة التعدين والبترول والصناعة إلى أعلاها فى مركز رأس غارب 
بنصيب خمسی إجمالى العاملین فى الأنشطة المختلفة فى SA‏ ذاته وفى ا حافظة أيضًا حيث يقتصر 
إنتاج البترول والغاز عليه فقط وموانى شحنه ويليه القصير بنسبة تقارب ثلث إجمالى ذوى النشاط فی 
ال رکز وامحافظة معّا حيث تتركز فيه معظم إنتاج أحجار الزينة ذات الأصل النارى الب SIT‏ وتصل بین 
الناجم والدن طرق رئيسة وهی قريبة من موانى التصدیر ویوحد فيه مالا يقل عن Y‏ موقعًا للتعدین 
عا Joly‏ ربع إجمالى ا حاجر الموجودة فى الحافظة بين عامة ۹۰- ۱۹۹۸. ويأتى بعده مركز سفاجا 
بنسبة ۸۱ الذى يضم مناحم الفوسفات وأحجار الزينة وترتبط مواقع الخامات بوصلات حديدية 
تصلھا .عوانی التصدير. 
ويتساوى مع سفاجا م ركز مرسى علم بنسبة ۱١‏ من إجمالى ذوى النشاط فى المركز ذاته؛ 
الذى یضم.عفرده ٦۹‏ موقعًا معدنيًا تعادل نصف إجمالى مواقع التعدين فى انحائظة. 
ويحتل العاملون فى قطاع الإدارة والدفاع المكانة الثالثة بنسبة ۸٩, ٤‏ من إجمالى ذوى النشاط 
الاقتصادی فى الحافظة» وترتفع فى القصير ومرسى علم والغردقة» فى حين يكون قطاع, التشييد 
والبناء فى المكانة الرابعة بنسبة ۸,۸ من الإجمالى من أجل حدمة التنمية العمرانية واللمو العمرانی 
للمجتمعات الحضرية والريفية. ویحتسل رس غارب الرتبة الأولى بنسبة ۱۳,۱ من إجمالى سکان 
المركز ذوى النشاط» ثم سفاحا بنسبة ۸٩,۷‏ الأمر الذى یؤکد دور التتمية العمرانية حيث SHE‏ 
خامات الأسمنت الواردة عبر الميناء بین عامى ۱۹۸۰- ۱۹۹١‏ حوالى ۱٦١‏ ألف طن (وزارة التقل؛ 


= 


الميعة العامة لتخمطيط مشروعات النقل» یونیو ۱۹۸۶: 4/۲ 4 تعادل 1۱۰,۷ من إجمالى البضائع 
الواردة الیناء عامة (وزارة fal‏ البحری» الهيئة العامة لوانی البحر الأمر؛ :۱۹۹٦‏ ۸۰ء ۸۲ 
۳ء 

وتأتی فى الرتبة ا خامسة نسبة العاملين فى الزراعة والصید. فهم لا یشکلون سوى ۷,۹ 
من الإجمالى؛ OY‏ الساحات الزراعية حدودة» واتساع الأراضى ALA‏ والصحراوية ء وقلة col‏ 
علاوة على فقر البيئة الطبيعية النباتية والتی تتغذى علیها حيوانات الرعی» وهروب كثير من الصیادین 
وتحوهم إلى مزاولة حرف آحری آکثر دخلاً واستقرارًا مثل السياحة والتعدین. 

جدول (۱۰-۲) نسبة الشتغلین موزعة حسب أقسام النشاط الاقتصادی الرئیسی 

فى مراكز حافظة البحر الأر عام ۱۹۹۲ (۱۵ سنة فأكثر) )/( 


الزراعة والصيد 

التعدین واستغلال ا حاجر 
صناعات تحويلية 

الکھرباء والغاز والیاه 
التشييد والبناء 

314 لحملة والتجزئة 
الفنادق والمطاعم 


النقل والتخزين والواصلات 
الوساطة ا الیة والعقارات 
الإدارة والدقاع 

التعليم 

الصحة والعمل الاجتماعى 
خحدمات ا جحتمع والأفراد 
والنظمات والسفارات 


ا مصسدر : ال دول من حساب الطالية» والأرقام مصدرها: (الجهاز المركزى للتعیئة العامة والاحصاء ج.م.ع؛ ۱۹۹۸: 
(EM ۸‏ ۱ 
ویشغل مراكز مرسى علم والشلاتين مكانة الصدارة من حيث نسبة العاملين فيها فى حرف 
الزراعة والرعى والصيد بنصيب يراوح من مسى إجمالى ذوى النشاط فى مرسى علم إلى تلنى 


E A 


التشیید والبناء النقل و الادار 5 و التعليم لثما 


فتادی ومطاعم وتجارة 88 
التعدين واستغلال المحاجر والصناعات التحويلية ا 2 
الزراعة والصيد 83 


موزعة حسب أقسام النشاط الاقتصادي 
الرنيسي في مراكز محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۲ 


= 


الإجمالى فى الشلاتين» اذ تضم المنطقة ds ol‏ من ا حافظة الآبار وأراضى الوديان ومراوحها الفيضية 
el‏ الصالحة للزراعة فهى تحتوى على ثلثى إجمالى القرى فى الحافظة ومسی إجمالى سکان 
الريف فيها عام .۱۹۹٦‏ ویعتبر الرعى السمة المميزة للنشاط الاقتصادى لقبائل العبابدة والرشايدة 
والبشاريين بخاصة فى قرى إبرق والشاذلى ووادی الحمال» فى حین تقوم بالصيد قبائل ا مریجاب على 
امتداد ساحل البحر الأحمر بین الشلاتين ومرسى علم بشكل بدائى وللاستهلاك احلی» كما تمشل 
برنیس وحلايب وأبو رماد pal‏ مراكز إنزال الأسماك ومنافذ خروجها. 
وتقل نسبة العاملين فى الزراعة والصيد والرعى إلى آدناها فى رأس غارب والغردقة وسفاجا 
وتصبح متوسطة فى القصير. 
ثم يجىء بعد ذلك نسب العاملین فى التعليم والنقل والواصلات ‏ وتحارة الجملة والقطاع» 
والخدمات الصحية ء والوساطة ASW‏ والكهرباء والمياه والغاز, 
د- ٢‏ حالة التعليمية: 
يعد التعليم وتطويره أحد أهم اور التنمية الاجتماعية والثقافية والاقتصادية فى إقليم 
الدراسة» كأساس يساعد فى تعبئة الموارد البشریة من أحل الانتفاع بكافة الوارد الطبيعية المتاحة إذ أن 
ضعف مستويات التعليم وارتفاع نسبة الأمية يعوق عمليات التنمية الشاملة واستغلال الموارد عامة. 
ويستخلص من تحليل أرقام الجدول (۱۱-۷) والشكل UL )۸-٢(‏ الآنية: 
#يكون حجم السكان الأميين فى محافظة البحر الأحمر ۲٤٢٢‏ من إجمالى سكان حافظة الموزعين 
حسب حالة التعليمية عام ۱۹۹۲. ويلاحظ انخفاض نسبة الأمية فى ا حافظۃ إذا ما قورنت 


بالجمهورية البالغة نسبة ۳۸,٦‏ من إجمالى سكان الجمهورية حسب الحالة التعليمية. 
جدول (۱۱-۲) VI‏ التعليمية للسكان فى المراكز الإدارية 
غحافظة البحر الأ مر عام ۱۹۹۲ عشر سنوات فأكثر) 
مؤهلات فوق متوسطة 
(جامعية وما فوق) / 


الصدر : الجدول من حساب الطالبة عن: (الجهاز الرکزی للتعبئة العامة والاحصاء ج.ع. €“ ۸ لاى “(OA‏ 


يقرأ ویکتب 

oe» ES‏ متو سطة 

8 مؤهلات us‏ 
صفر ‏ 11,0 ۲۵ کم 


الصدر : الجهاز المركزى للتعبئة العامة والاحصای ج.م.ع ۱۹۹۸م 
شكل رقم Y)‏ 8) ا الة التعليمية للسكان ف المراكز الإدارية 
محافظة البحر الأحمر عام 1595م (۱۰ سنوات فأكثر) 


= ۵ یب 


وتتحه نسبة الأمية نحو الاتخفاض فى السنوات الأحيرة عما كانت عليه عام ۱۹۸۲ وهی 
۸ من إجما ی سکان ا حافظة (عشر سنوات فأكثر) حسب ا الة التعليمية (الجهاز ال رکزی 
للتعبعة العامة والإحصاءء ج.م.ع؛ :۱۹۸٦‏ ۳۸). وذلك على الرغم من اتخفاض حجم الاسعتمارات 
فى اللخطة ا لخمسیة الرابعة للتنمية الافتصادية والاحتماعية الخاصة بقطاع ال خدمات التعليمية فى حافظۃ 
البحر الأ مر والتی بلغت ۷۵,۸ ملیون جنیه تعادل ٠,۰‏ فقط من إجمالى الاستمارات الوجهة 
للخدمات التعليمية على مستوی ابمهورية؛ أى ۱4۸۳۱ ملیون جنيه (معهد التخطيط القومی» ابریل 
۰۷ ۰ ۲۰۹). ویعزی هذا الانخفاض النسبی للأمية فى إقليم الدراسة مقارنة بالجمهورية إلى 
التناقص فی نسبة الأطفال صغار السن (الأقل من ٠١‏ سنة) إلى ثلث إجمالى سکان ا حافظة فی التعداد 
الأحيرء فهناك درحة ارتباط متوسطة موجبة وطردية بين الظاهرتین )10 +( إذ كلما ارتفعت نسبة 
الأطفال الأقل من ES ٠١‏ نسبة الأمية للسکان ۱۰ سنوات فأكثر إلى الارتفاع بصفة ule‏ 
واذا تناقصت النسبة الأولى یل النسبة الثانية إلى التناقص هی الأخرى (فتحى محمد pf‏ عيانة» 
VTA ۰‏ 
ويبدو معدل الأمية ST‏ ارتفاعًا بالنسبة للإناث عنه للذكور بنصیب ,۰/۳۱ INV Y‏ على 
الترتیب.ویلاحظ أن معدل الأمية ينخفض إلى أدناه فى مراكز الغردقة ورأس غارب وسفاجا والتى 
تقل عن متوسط ا حافظة لارتفاع نسبة التحضر إلى أقصاها فيها. بینما يرتفع عن متوسط احافظة إلى 
أعلاه فى الشلاتين ومرسى علم والقصير؛ وذلك لارتفاع نسبة البداوة حيث يضم مرسى علم 
والشلاتين أكثر من نصف سكان كلا المركزين. 
#تنخفض نسبة من يقرأون ويكتبون فى محافظة البحر الأحمر لتصل إلى ۸۲,۱ من إجمالى السکان 
حسب الحالة التعليمية عام ۱۹۹٦‏ نتيجة لزيادة الاهتمام ببرامج تعليم الكبار من الأميين وارتفاع 
نسبة التحضر كما سبق توضيحها. وتبدو نسبة السكان الذين يقرأون ويكتبون مرتفعة عن 
متوسط ا حافظة فى سفاجا والغردقة نظرًا لئ رکز الأنشطة الاقتصادية وارتفاع نسبة التحضر إلى 
أقصاها فيهماء بينما تتخفض إلى أدناها فى الشلاتين ومرسى علم والقصير بسبب ضعف الأنشعلة 
الاقتصادیة وصعوبة وصول ا خدمات التعليمية للبدو التنقلین. 
#یکرن الحاصلون على موهلات دراسية ما يزيد على نصف حجم سکان احافظة (عشر سنوات 
فأكثر) ویعزی ارتفاع هذه النسبة إلى ارتفاع حجم سکان ا حضر وتيارات الحجرة الوافدة وآغلبها 
من الحاصلين على موهلات دراسية للعمل فى السياحة والتعدين. 
وترتفع نسب أصحاب المؤهلات المتوسطة إلى مسی إجمالى فسات السكان فى حين تقل 
نسبة الموهلات ا لحامعیة وما فوق لتصل /١١,4‏ من إجمالى السكان حسب الحالة التعليمية فى 
احافظة. 


— et 


وتتباین النسبة بین مراکز ا حافظة الختلفق إذ ترتفع نسبة الوهلات التوسطة والجامعية وما 
فوق فی مراکز القطاعین الشمالى والأوسط ويخاصة راس غارب بسبب ت رکز ا خدمات التعليمية 
والقرب الکانی من كليات جامعات قناة السويس وجنوب الوادى بالاضافة إلى طبيعة العمل فى 
حقول البترول والتى تطلب الوهلات العلمية ذات التخصص الدقيق. بینسا يلاحظ انخفاض نصيب 
القطاع الجنوبى من الموهلات الحامعية وفوق الحامعیة لتصل إلى Labial‏ فى مرسى علم بنسبة ۱,۸ 
من إجمالى السكان حسب الحالة التعليمية لارتفاع نسبة البداوة والبعد عن مواقع التعليم العالى وحيث 
يفوق زمن الرحلة اليومية التى تستغرق ست ساعات فأكثر مالا يقل عن ثلاثة أرباع إجمالى حركة 
الرحلات اليومية فى الطرق ال حنوبیة ويصعب معها بالتالى تكرار الرحلة الواحدة حتى تكاد تختفی على 
الطريق الرئيسى مرسى علم/ إدفو ووصلة الشلاتين/ مرسى علم. 

ثافيا: العمران 

هناك علاقة ارتباط واضحة بين توزيع السكان وتوزيع مراكز العمران؛ إذ يتجمع السكان 
والعمران حول موارد المياه وعند مواقع الأنشطة الاقتصادية المختلفة وكذلك على امتداد نقاط التقاء 
وبداية ونهاية شبكات الطرق البرية والبحرية والحوية. 

وتتميز مراكز العمران فى محافظات البحر الأحمر بقلتهاء وتناثرها على مسافات بعيدة» 
وضآلة أحجامها بحكم اتساع المساحات الصحراوية والجبلية» وصغر حجم السكان وكثافتهم 
وتوزيعهم» علاوة على ضعف استغلال موارد البیئة الطبيعية المتاحة لديهم. 

ويبلغ عدد حلات العمرانية فى ا حافظة ۲۳ ale‏ جدول (۱۳-۲) والشكل )٩-۲(‏ تختلف 
فى أحجامها وتصنيفها وتوزيعها من منطقة إلى أخرى » ويصل متوسط تباعد ا ملات العمرانية على 
امتداد ساحل البحر ال مر بین الزعفرانة ورأس حدربة ۳۷,۸ كم. وتتباين هذه النسبة بين قطاعات 
ا حافظة الختلفة فترتفع إلى أعلاها فى القطاع الشمالى عتوسط ۷٦۷‏ کم وتنخفض فى القطاعین 
الجنوبى والأوسط لتصل إلى ۲۱,۸ كم و 44,4 كم على الترتیب اللذين يضمان أربعة أخماس عدد 
احلات العمرانية فی منطقة الدراسة. وبصفة عامة » يمكن أن نیز بين نمطين من العمران هما: العمران 
المتنقل للبدوء والعمران المستقر. 
۱- العمران المتنقل للبدو: 

عثل الرعی أهم حرفة يمارسها البدو التتقلین من قبائل العبابدة والبشاریة والرشايدة» فهم 
يتنقلون وراء العشب والای ویعیشون فى الخيمة الى يطلق علیها ال خیش“ e‏ والتى يسهل حملها 


تبنى النازل الريقية البدوية من الأغصان ومفطاه بکساء من الصوف؛ ثم توضع آبراش من سعف نحیل الدوم أعلاها للحماية 
من مياه الطر ویطلق علیها "خيشة" وفی الغالب تبتی فی مكان مرتفع على حافة الوادی. 


— و ~ 


ونقلها من مکان لآحر. ویلاحظ أن تنقل الرعاة العبابدة حدود فى المناطق الوسطی وساحل البحر 
cay‏ بينما تکون حركة حامعاب وادی الشیخ وحماطة والدرهيب وا حمداب والبشارية ذات 
مسافات بعيدة قد تخترق حدود الادارية ا حنوبیة حیسث الأمطار آکثر انتظامًاء وميل هنا البدو إلى 
تباعد الساکن فتصل السافات بينها من ۳۰۰ إلى ٩۰۰‏ م. 
جدول (۱۲-۲) عدد احلات العمرانية فى محافظة البحر N‏ 
75259 ۶ " 1941 


eo وت‎ 


۱ 


Dar وس‎ 


۰ فأقل 


الصدر : ابلدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها عن: (الجهاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاء جمهورية مصر 
.)١ ٤-١ :۱۹۹۸ cay pl‏ 


: العهران المستقر‎ af 
وتتمیز احافظة بنمطین من العمران المستقرء الأول فيها وتثله ا حلات العمرانية الريفية‎ 
والأخرى تتمثل فی العمران ا حضری.‎ 


أ- احلات العمرانية الریفیة): 

یغلب على ا حلات العمرانية فى محافظة البحر الأحمر السمة الريفية والبدويت فهى تضم ۱۷ 
قرية مقابل ست مدن JF‏ حواضر للأقسام الادارية فى ا حافظة وتصل نسبتها إلى ۸٩۰‏ من إجمالى 
عدد احلات العمرانية فی ا حافظة. وییلغ متوسط تباعدها ۵۱,۱ کم. 


" تضم قرى القطاع الشمالى: الزعفرانة والأديرة اللحقة بها آما قری القطاع الأوسط فتضم سبع قرى تشمل: الحمراوين» 
والعدوة والعوینةہ والفواخير, وأم غیجء وأم الحویطات؛ ومكونات نقطة ۸۰ كم (pally‏ آسا قرى القطاع املتوبی فهى 
تسع تشمل gh‏ غصون» á‏ وادى ا حمالء ,الشيخ الشاذلى » وبرنيسء blas‏ وإبرق» وأبى رمادء مرسى حميرة» ورأس 
حدرية» علاوة على حلايب. 


# آکثر من ۵۰ الف نسمة 
© من۲۰ -۵۰ الف نسمة 
0 من ٥-٢‏ آلاف نسمة 
۱ © آقل من ۲۰۰۰ dow‏ 
صفر 4۰ ۸۰ ۱۲۰کم 
ا 


شكل رقم A Y)‏ احلات العمرانية فى محافظة البحر AN‏ 
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ويتزايد عدد القری وأحجامها السكانية فى القطاعین ابلنویی والأوسط من الحافظة ء قفی 
المنوب تخل قرية آبو رماد فی مركز الشلاتين أكبر القرى حجمًا والذى یلغ عدد سکانها ۳٤۹۷‏ 
نسمة تعادل نسبة ۱۸,۳ من إجمالى سكان حلات الريفية فى منطقة الدراسة؛ بينما يقل متوسط 
تباعد هذه احلات الريفية ليصل إلى ٤٤,٤‏ کي وعارس السكان حرفة الصيد والزراعة والرعى 
والتجارة. 

وتأتى قرى القطاع الأوسط فى المرتبة الثانية من حيث حجم السکان وعدد القرى» حيث 
تضم قری العوينة وأم الحويطات والعدوة والحمراوين التى يتراوح عدد سكانها فيها من ۲۰۰۰ إلى 
۰ نسمة» ويبلغ متوسط تباعد القرى هنا ٦۷‏ كم ويغلب على نشاط السكان التعدين والرعى 
والزراعة. بینما يقل توزيع القرى فى القطاع الشمالى من الحافظة» ف تظهر سوى قرية الزعفرانة التى 
تأتى فى الترتيب السابع بين قرى ا حافظة من حيث حجم السكان وبها نسبة Ho‏ من إجمالى سکان 
احلات الريفية ويعزى السبب إلى ارتفاع نسبة السكان الحضر فى الغردقة ورأس غارب وافتفاض 
نسبة البداوة. ويرتبط بقلة عدد القرى ارتفاع متوسط التباعد ليصل أقصاه ۲۳۰ كم. 
ب- العمران احخضری: 

تتمیز الراکز الحضرية بارتفاع متوسط التباعد بينهما )160 كم)» وبأحجامها الكبيرة» 
وتزايدت أعدادها وأحجامها السكانية بنسبة ۲۷ و 117/ عام 1145 Las‏ كانت عليه عام 
۹٦‏ على الترتيب (ابله از ال رکزی للتعبئة العامة والاحصاء » ج.م.عء BET VAAL‏ 
مدينة الغردقة أكبر مراکز العمران فى ا حافظة إذ يبلغ عدد سكانها 1۰۰۸۵ نسمة تعادل نحو جمسی 
الحضر فى محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۲ وبنسبة زيادة عن عام ۱۹۸ بلغت ۳٥٣‏ أى تضاعفت 
بقدر ثلاث مرات ونصف ما كانت عليه عام .۱۹۸٦‏ إذ يتركز فيها منشآت البنية الأساسية والمرافق 
کا میاہ والکهرباء والغاز وا خدماتء وتوحد أعلى الکثافات السکانية ٣٥‏ نسمة کم ۲ وتمارس 
أنشطة السياحة والتجارة وعتد نفوذها لیخدم الساحة الأهولة على امتداد مراکز احافظة الستة 
بالإضافة إلى سهولة الوصول إليها ومنها برا وحوا. 

ویکون سکان مدن رس غارب وسفاجا والقصیر 4 ,40/ من ما ی سکان ا حافظة على 
الرغم من آنهم يمثلون ۱۳ / من إجما ی ا حلات العمرانية فى احافظة. وبینما ارتبط قیام مدیتی رأس 
غارب والغردقة بتعدین البتزول» فان التجارة والتقل علاوة على التعدین هم أساس نشأة ونمو مدینتی 
سفاحا والقصیر e‏ إذ لوحظ علاقة ارتباط بین نمو حجم حركة البضائع التداولة بالیناء والنمو فى 
سکان سفاجا وال رکبات والذی تزاید عددهم من ۱٩,۲‏ ألف نسمة عام ۱۹۸۱ إلى ۲۳,6 آلف 
نسمة عام ۱۹۹7 مقابل زيادة البضائع من call ١,١‏ طن عام ۱۹۸۱ إلى ١,٦‏ ألف طن عام ۱۹۹۲ 
رالتی ارتبط بها زيادة متوسط حركة ال LS‏ من ۳۱۹ مركبة/ اليوم عام ۱۹۷۹ إلى ۲3۹6۲ 


= Ma - 


مركبة / الیوم على طريق سفاحا/ US‏ عام ۱۹۹۸/ ۰۱۹۹۹ 
ويتبين من ا حدول (۱۲-۲) والشكل (AY)‏ ارتفاع عدد احلات العمرائية متوسطة 
الأحجام والتی يتزاوح عدد سکانها من: ۱۰۰۰- ٠٠٠٠١‏ نسمة» إذ يبلغ بحموعھا ۱۲ ale‏ أى ما 
یعادل نصف جملة ا حلات العمرانية فى ا حافظةءوبھا ٥٥,١‏ / من جملة ا حلات العمرانية فى ا حافظة 
عام ۱۹۹۲. ویلاحظ أن ا حلات العمرانية التوسطة ا ححم تضم مدینتین نقط هما مرسى علم 
والشلاتین» أى أربعة ماس A‏ العمرانية التى تقع فى هذه الفشة هی مراکز غير حضرية. 
وارتبطت sles‏ الدينة الأولى بالتعدين والثانية بالزراعة والصيد والرعی. 
وعلى الرغم من أن بحموع مراكز العمران صغيرة الحجم التى يقل عدد سكانها عن ٠٠٥‏ 
نسمة تمثل ثلث حملة مراكز العمران فى محافظة البحر الأ مر وهی جميعها ريفية وبدوية غير حضرية 
ومعظمها يقع فى القطاع الجنوبى» فان عدد سكانها ل تتجاوز نسبتهم ۰,٩‏ / نقط من إجمالى سكان 
مراكز العمران فى ا حافظة عام ۱۹۹۲. وبينما يقل عدد المراكز التى يفوق سكانها ٠١‏ ألف نسمة إلى 
١۷٤‏ 7 من Slay‏ مراكز العمران فى ا حافظة فهى فی القابل تضم أربعة UN‏ سكان منطقة 
الدراسة. 
علاقة السكان والعمران بالنقل والتنمية الاقتصادية: 
يمكن wad‏ أهم ملامح علاقة السكان والعمران بالتدمية الاقتصادية فى النقاط التالية : 
#يتوزع السكان فى ١‏ فقط من الساحة الكلية للمحافظة ويتركون 4٩,۹‏ من الأرض بدون 
استغلال أو سکن» ويتطلب إعادة التوازن بين توزيع السكان والمساحة تتمیة مراکز السياحة 
الحلية والدولية على امتداد الساحل والتى تمثل عنصرا رئيسًا odd‏ السكان إذ تصل أحجام مراكز 
العمران إلى آعلاها حیث ارس السياحة والتجارة؛ فالغردقة تضاعف عدد سكانها مس مرات 
بين عامی ۱۹۸۲ء .۱۹۹٦‏ يومكن دعم قيام الصناعات التحويلية فى القصير وسفاجا ومرسى 
علم ورأس غارب وتقل هذه إلى الداحل مغل الحمراوين فى مركز القصير ما یوضر فرص العمل 
ويسهم بزيادة عدد سكان القصير بنحو ۲۵,۷ الف نسمة عام ۲۰۲۰ (وزارة الإسكان والرافق 
Lastly‏ العمرانية هيعة التخطيط العمرانی» ۱۹۹۷). بالإضافة إلى توفير المرافق والبنية 
الأساسية کالیاه والكهرباء ورصف الطرق وتطويرهاء فالیاه النقیة أحد العناصر الأساسية لنمو 
امات العمرانية فقد تط ور سیب الفرد بزيادة تدرها مرتین بین عامی ۱۹۹١‏ و ۱۹۹۸ 
وارتبط بها تطور نصیب الفرد من الکهرباء من ۳۷۸ . و.س سنويًا/ للفرد عام ۱۹۹۲ إلى 
5 ك.و.س سنویا/فرد عام ۸ بزيادة مرة واحدة تقريًا (محافظة البحر الأ مر م ركز 
العلومات ودعم اتخاذ القرار» 1994( 


(٩ ےا‎ 


هتوطین البدو فى الجزء ا حنوبی الشرقی حيث آقیم عدد من مشروعات التدمية الزراعية وقرى 
التوطین مثل الشیخ الشاذلى ووادى ا حمال وإبرقء إذ یتم الاستفادة من مياه الآبار الأقل ملوحة 
والوحودة فى الحجر الرملی التویی من أجل تنمية المرامى وزراعة بعض آنواع من احاصیل 
التقليدية كالشعير والذرة الرفيعة والعدس والفول وا حمص والبرسیم السقاوی والحجازى 
وبخاصة فى ودیان حوضین ودعیب ورحبة غرب حبال البحر الأحمر وأشجار الزیتون والرمان 
والنباتات الطبية والعطرية علاوة على محاصیل غير تقليدية. ويعتمد الخطط العمرانی لقری 
التوطين كذلك على عملیات رصف الطرق aul gl‏ مغل وصلة بعر الجاهلية/ الشلاتین بطول 46 
کم 

تقل نسبة فعتی "صغار السن و کبار السن" e‏ بینما ترتفع نسبة الفئة التوسطة السن والتى يرتبسط 
بها معدلات الاعالة والإنتاج» وترتفع نسبة قوة العمل فى القطاع الشما ی من ا حافظة وتتحفض 
فى القطاعین ا جحنوبی والأوسط. 

٭ارتبطت الزيادة فى حجم سكان محافظة البحر الأحمر فی الفترة بين عامی ۱۸۸۲- ۱۹۹۲ 
بعاملى الزيادة الطبيعية وهحرة العمالة الوافدة إلى موائع الأنشطة الاقتصادیة والتی تعوض ارتفاع 
معدل وفیات الفئة للتوسطة السن (من ۱۵ سنة - ۵۹ سنة) سن جهة وتطور شبکات الطرق 
والنقل من جهة آحری 

ترداد نسبة النوع فى الغردقة ورأس غارب وسفاحا وتقل فی باقی مراکز ABA‏ الأحری؛ وهی 
التى تتوافر فیها فرص العمل فى السیاحة والتعدین والتجارة وشبکات النقل الأمر الذى يؤدى إلى 
تطرر الاقلیم. 

یساعد التعلیم فى تنمية الموارد البشرية من أجل استمرار مشروعات التدمية الاقتصادية للمحاقظة» 
فتنخفض نسبة الأمية وترتفع نسبة الحاصلين على موهلات دراسية متوسطة وحامعية الا أن نسبة 
ذوی المؤهلات ا مامعیة وما فوق ۱۱ من إجمالى السکان حسب الحالة التعليمية. ویلاحظ أن 
كثافة الفصول الدراسية تراوحت بين عامی ۱۹۹5- ۱۹۹۸ بین YY‏ تلمیذا/ فصل فى الغردقة 
إلى ۲۳,۸ تلمیدًا انصل فی الشلاتینءومی تعکس BUS‏ منخفضة نسبيًا وعدم وحود عجز فى 
المدارس» كما آنها موشر للتتمية البشرية, 

الخلاصة 
یتبین من دراسة الفصل الٹانی عدة حقائق أهمها: 
-زيادة حجم سكان محافظة البحر الأحمر ونموهم عقدار ٦٦‏ مرة بين عامى ۱۸۸۲ -٦۱۹۹؛‏ 


لتوافر فرض العمل فى السياحة والتعدين والخدمات. 


~ANY- 


-تفوق معدل الوالید فى ا حافظة عن مثيله للحمهورية وبخاصة فى الدن مقارنة بالريف على 
العکس من بقية أنحاء ابلمهورية. وعلی الرغم من تدنی معدل الوفیات إلى ٤,٦‏ فى الألف ترتفع 
نسبة الوفیات الفعة العمرية ۰ ۵۹-۱ سنة يخاصة الذاكور» وکذلك وفیات الفعة التى تحاوز 1۰ 
عامًا. 

-يتفوق تيار الوافدين إلى ا حافظة مقارنة بنسبة النازحين فيهاء فهى من ا حافظات الحاذبة للسكان 
وليست طاردة لهم. ومعظم الوافدين من حافظات تنا وأسوان ثم السویس. 

-يتركز أكثر من نصف سکان ا حافظة فى الغردقة ورأس غارب بينما يعد مركز مرسى علم 
والشلاتين أقل المراكز فى حجم السكان. وتنخفض الكثافة العامة لسكان الحافظة لتصل ۱,۲ 
نسمة/ كم۲» وترتفع الكثافة الفیزیولوحیة, 

-تناقص نسبة سكان الريف لارتفاع نسبة الحضر للعمل فى السياحة والتعدين وتطور شبكات 
النقل. وترتفع نسبة الحضر فى القطاعین الشمالى والأوسط بینما ترتفع نسبة سكان الريف فى 
القطاع 3%¿« 

-تباين توزيع سكان ا حافظة حسب US‏ السن إذ تکون نسبة صغار السن ثلث حجم سكان 
ا حافظة ومتوسطى السن (ه ۰۹-۱ سنة)» التى تقل ثلثى حجم السکان » فى حين تعتبر فة 
کبار السن أقل الفعات es‏ 

-يقل معدل الاعالة الكلية فى ا حافظة كثيرًا عن مثیله بالجمهورية؛ وبخاصة فى القطاع الشمالى مسن 
امحافظة. 

-یکون الذ کور ٦۷,۱‏ من جملة سکان 4۲,٩ ASA‏ للاناث. 

-ترتفع نسبة السکان الداحلین فى قوة العمل فى الغردفة وتنخفض فى القصير وسفاحا. 

-یتباین توزیع التتغلین حسب قطاعات الأنشطة الاقتصادية إذ fee‏ العاملون فی الفنادق والقری 
السياحية المكانة الأرلى وبخاصة فى الغردفة وسفاجا ء ویلیه العاملون فى التعدین والبترول 
واحاحره ثم العاملون فی قطاع الادارة cg Wally‏ والتشیید والبنای فالزراعة والصيد والرعی» وبعد 
ذلك قطاعات التعلیم» والنقل» y‏ خدماتء والوساطة الالية والکهرباء والیاہ والغاز. 

-تتجه نسبة الأمية إلى الانخفاض على الرغم من انخفاض ححم الاستمارات فى الخطة الخمسية 
الرابعة التى تخص قطاع التعلیم وترتفع نسبة الحاصلين على المؤهلات الدراسية إلى ما يزيد عن 
نصف السكان. 

-يتميز العمران فى ا حافظة - فى غطین: العمران التتقل للبدو» والعمران المستقرء ويغلب على 
لحافظة السمة الريفية والبدوية فهى تضم ۱۷ قرية مقابل ست مدن. 


الباب الثانى 
النشاط الاقتصادى فى محانظة البحر الأحمر 


الفصل الثالث: الزراعة والثروة ا حیوانیة 
الفصل الرابے: الإنتاج السمكى 

الفصل ا حامس: الثروة ا معدنیة والصناعة 
الفصل السادس: السیاحة 
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الفصل الثالث 
الزراعة dg silly‏ الحبوانية 


مقدمة: 
أولاً: الزراعة: 
۱-العوامل المؤثرة فی الإنتاج الزراعی, 
۲-أفاط الزراعة. 
أ - الزراعة القائمة على ا یاہ Ad gel‏ 
ب- الزراعة القائمة على استخدام میاه البحر مباشرة. 
ج- الزراعة فى الصوب البلاستيكية (الحمية) 
۳-تطور الساحات الزروعة وتوزیعها. 
٤‏ -مشکلات الانعا ج الزراعى. 
ثانيًا: الثروة ا حیوانیة: 
۱-أفاط تربیة اطیوانات 
أ. الرعی البدوی التقلیدی. ب. مزارع تربية حبوانات اللحم My‏ 
۲-ال کیب اخیوانی 
۳-توزیع آنواع ایوانات 
أ. الإبل ب. الأغتام ج. الاعز د. الأبقار واحاموس 
٤‏ -مشکلات الثروة احيوانية 
الخلاصة 
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الفصل الثالث 
الزراعة dg silly‏ الحيوانية 


“ 


مقدمة: 

تعد الزراعة والرعى من ا حرف الثانوية التى بمارسھا سكان محافظة البحر N‏ إذ يشكل 
الشتغلون بهما نسبة تقل عن Le‏ من إجمالى المشتغلين بجمیع الأنشطة الاقتصادیة عام 1994 حيث 
يعتمد سكان ا حافظة على أنشطة السياحة والتعدين بالدرجة الأولى فضلاً عن الخدمات والتشييد 
والتجارة» فالزراعة والرعی لا يعدان الصدر الرئيسى للدخل لمعظم سكان المحافظة الذين يعتمدون فى 
سد احیاحاتهم من المنضر والفاكهة وا حاصیل الحقلية بالإضافة إلى حاجة الحيوانات من الأعلاف على 
الحافظات الأحرى ابحاورة هم نتيجة لاتساع الساحات الصحراوية وابلبلية التى تكون 1.۹5 من 
إجمالى مساحة الحافظةء وتبلغ مساحة الأراضى القابلة للزراعة والاستصلاح ۳ من JUN‏ مساحة 
call‏ علاوة على التقص فى موارد الیاه وارتفاع تكلفة استصلاح الأراضى الصحراوية والجبلية 
القابلة للزراعة. 


dal‏ الز و اعة 


١۔‏ العوامل الموّنرة فى الانناج الزراعی : ' 
يتأثر الإنتاج الزراعى فى إقليم الدراسة عحموعة من العوامل ا مغرافیة التداخلة آهمها 
الظروف المناحية» وأشكال السطح والتربة وموارد المياه» والسکان والحيازة. وعن تأثير هذه العوامل 
یعکن تسجیل اللاحظات التالية: ۱ 
٭ توثر الحرارة بشكل آساسی فى اختیار آنواع ا حاصیل الزروعة فى ا حافظة وهی من الأنواع الى 
تتحمل الحرارة العالية» ولا يظهر للمطر تأثير واضح فی توزيع الساحات الزروعة على العکس من 
الیاہ ا حوفیة وما يرتبط بها من الآبار والعيون والينابيع. 
٭ توضح ال خرائط الطبوغرافية محافظة البحر AY‏ الارتباط بین توزيع الأراضى المزروعة أو الأراضى 
القابلة للزراعة وامتدادات الأودية والسهل الساحلی حيث استواء السطح» وإمكانية الحصول على 
موارد المياه ا لحوفیة والسطحية» وتوافر التربة الصا حة للزراعة. 
وتحدر الاشارة إلى أن التعديلات الإدارية لحدود ا حافظات والتى انتهى إلى ضم مساحات 
منها إلى محافظات الوادى قد أضعفت إمكانات التوسع الزراعى فى ا حافظة خاصة أن معظم المساحات 
القابلة للزراعة تتركز عند مصبات الأودية» والتى ضمت محافظات آحری» وتشیر المصادر الإحصائية 
إلى أن إحمالى الساحات القابلة للزراعة بلغت قبل هذه التعديلات ۹۳۰ الف فدان تقريًا موزعة على 
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أودية عرية وقنا وضوی والملاحةء وهبطت هذه الساحة إلى ۱۱۸۰۰ فدانا عام ۲۰۰۰ بعد التعدیلات 

الإدارية حیث ت رکز معظمها فى مناطق الودیان. وتظل إمكانات التوسع الزراعی محدودة فى الناطق 

ALA‏ بسبب تعرض التربة للانحراف بفعل الاتحدار والسیول. 

هتدنی نسبة العاملین بالزراعة حیث بلغت ٤,٦‏ من جملة العاملین بالأنشطة الافتصادية عام 
٦۷٦‏ فى ال حافظة بعد أن كانت ٦,۲‏ عام ۱۹۸۲ء على الرغم من زيادة آعدادهم من ۳۳۲۵ 
فردًا إلى 1۸۸۲ فردا على الترتيب بنسبة زيادة LEVA‏ وتتباين الأهمية النسبية للعمالة الزراعية 
بين مراکز ا حافظة لاختلاف توزيع العمالة الزراعية بالقارنة بالعاملین بالأنشطة الاقتصادية 
الأحرى» وبقیاس الأهمية النسبية للعمالة الزراعية تبین أن مراکز القطاع ابلنوبی فى ا حافظة تزید 
فیها درحات الأهمية اللسبية على الواحد الصحیح؛ حیث تترکز بها نصف الساحة الزروعة فى 
الحافظة وتقل فیها الأنشطة الافتصادية الأحرى» فى حين تقل درجات الأهمية النسبية عن الواحد 
الصحیح فى باقى المراكز» حيث تقل مساحات الأراضی الزراعية وتترکز فیها أنشطة التعدین 
والسياحة والخدمات والتجارة. 

Sie‏ الزراعة فى محافظة البحر AY!‏ بنظام حيازة الأرض وملكيتها والتى تختلف كثيرًا عن مناطق 
الوادى والدلتاء إذ تدحل أراضى الحضبة الشرقية ضمن فئة الأراضى الواقعة حارج الزمام الزراعى 
للوادی والدلتا ومعظمها غير مقيدة فى السجلات» ويحبى الضرائب على أساس ما يملكه الفرد من 
أنصبه فى مياه العيون والآبار أو على بعض الحاصلات الزراعية» ومعظم الحيازات فردية .عتوسط 
قدره خمسة آفدنة. وبصدور القانون رقم ٠٠١‏ للاعتداد با حیازات والاعتراف بها عام VANE‏ 
وبحدود ملكيات الأراضى أن الأفراد الذين يزرعون أو تكون تحت أيديهم قبل ٠١‏ سنة من تاريخ 
صدور القانون تصبح الأراضى ملكا لهم ويمكنهم تسجيلها وتوارتها ومع ذلك لم يتقدم للتسجيل 
سوى عدد قليل. فنظام الملكية يرتبط بالعادات والتقاليد القبلية خاصة فى الجزء ال حنوبی الشرقى 
من ا حافظة إذ لکل بیلة حيازات فردية داعل حدودها. وقد تم تعديل القانون رقم ۱۰۰ بقرار 
رقم ۲ سنة ۱۹۸۲ بشأن تملك القائمین بالزراعة لعقاراتهم وأراضيهم مراعاة أن يكونوا قد 
قاموا بزراعتها والإثامة فيها مدة لا تقل عن ثلاث سنوات وطبيعة مورد الیاہ الذى يتمثل فى الياه 
الجوفية. ويبلغ الحد الأقصى للملكية فى الأراضى الصحراوية عند استخدام المياه الجوفية حوالى 
٠‏ فدان للفرد و ۰ فدان للأسرة و۱۰ آلاف فدان لشركات أشخاص »ء على ألا يزيد الحمد 
الأقصى للفرد فيها عن ٥٥١‏ فدانا (محافظة البحر الأحمر» ۱۹۸۲ :121). 

؟- أنماط الزراعة: 

تتأثر أغاط الزراعة فى محافظة البحر الأحمر بضيق المساحة المزروعة وتفتت الحيازة ومصادر 
الرى المستخدمة» وتوافر العمالة الزراعية» وتتوزع على النحو التالى: 
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أ- الزراعة القائمة على یاہ ا جوفیة: 

أظهرت البيانات الخاصة بالأراضى الزراعية التی تعتمد على الیاہ الجوفية تنائصها من 
Glas ۰۰‏ عام ۱۹۸۸ إلى ۰ فدان عام ۱۹۹۰ ثم ۲ فدان عام ۱۹۹۸ء بعد فصلل معظم 
آراضی أودية ale‏ والخریط واللقيطة وضمها إلى حافظتی آسوان وقنا. 

وتعد تكاليف الزراعة القائمة على الیاه ا حوفیة أقل من تكاليف نقل مياه النيل لأن الأولى 
تكون آبارها قريبة» خاصة أن الرفع الرأسى من الآبار العميقة يماثل ضخ مياه النيل» بالإضافة إلى نوعية 
تحتاج delas‏ محدودة. 

وتوحد مساحات محدودة من الأراضى عنطقة مناحم ا حمراوین وسفاجا للفوسفات» 
تستخدم كمية من المياه Ye ٠٠٠١‏ اليوم ونوعية المياه تتراوح نسبة الأملاح فيها من ۸۰۰ إلى 
۰ جزء فى المليون» وتزرع فيها العدس والبصل والرمان والكازورينا والأركالبوس (أشجار 
الظل). وعنطقة وادى العمبحی غربی القصير بغران تعتمد عليهما زراعة ال خضر علاوة على الأنواع 
التى تتحمل الملوحة مثل الطرفار. بالإضافة إلى المناطق ا حیطة عنجم الدراهيب والعطشان (كمية المياه 
۰ /الیوم)؛ وأبو شجيلى (كمية مياه الآبار ۳۰۰م۳/الیوم)» وادى الحويطات وبنوعية مياه 
تصل الأملاح فيها ۳۲۰ جزءًا فى المليون (معهد التخطيط القومىء ۱۹۸۷: ۱۰۳). وأيضًا بعض 
الساحات المتناثرة التى يزرعها البدو فى جنوب الحافظة والتى تبلغ عدد الآبار فيها ۷۰ بغرا فى 
حلايب والشلاتين. 
ب- الزراعة القائمة على استخدام مياه البحر مباشرة: 

تقع تلك الساحات من'"الأراضى المزروعة التى تستخدم مياه البحر بصورة مباشرة بدون 
تحلیة جنوب مدينة الغردقة» حيث يتم منذ عام ۲ زراعة نحو ۱۲ ندانا بنبات المبروك الذی 
یستخدم فى إنتاج العلف الحيوانى وزيت الطعام. وتتم عملية الرى بسحب مياه البحر بواسطة سط 
أنابيب قطره عشر بوصات» يروى بطريقة الغمر» ويعطى النبات محصوله بعد أسبوعين وعکن التوسع 
فى زراعته على امتداد الشريط الساحلی للبحر Laja‏ 
ج- الزراعة فى الصوب البلاستيكية (المحمية): 

توجد الزراعة ا حمیة لانتاج الخضر والفاكهة من خلال دورة زراعية لعروة واحدة بعد Sth‏ 
الصوب بالشتلات. وبلغت تکالیف الصوبة الواحدة عام ۱۹۸۷ (۸۰۰ جنیه) (محافظة البحر CPM‏ 
مركز العلومات ودعم اتخاذ القرار» ۱۹۸۸: 4) لشراء ایا کل العدنية وحطوط مواسیر المياه العتمدة 
على مياه النيل الواردة من حط قنا/ سفاحا/ ass all‏ والکرعات/ الغردقة والأسمدة والبیدات 
والبلاستيك» علاوة على أجور العمالة. وفى القابل بلغت الإيرادات للصوبة (۲۱۹۲,۷۰۰ حنیه) 
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(معهد التخطيط القومی» ۷ (VT‏ وبلغ عدد الصوب فى مدینة الغردقة عشر صوبات تعج 
الطماطم والفلفل» و كان متوسط إنتاحية الصوبة الواحدة منها ۳,۱٦۹‏ طن و ۱,۲۹۲ طن على 
النزتيب عام ۱۹۹۰/۸۹ وهی تغطی الاستهلاك ا حلی للمنطقة فقط. وعلی الرغم من تناقص الساحة 
الحصولية من ۱۱ فدانًا عام ۱۹۹۳ إلى مسة أفدنة عام ۱۹۹۹/۹۸ بنسبة تغير- letzte‏ فان US‏ 
الانتاج ارتفعت من ۲4 طن عام ۱۹۹۳ إلى ۳۹ طن عام ۱۹۹۹/۹۸ (محافظة البحر الأ مر ۱۹۹۳: 
)٤‏ موزعة بین الطماطم ۳۷ طن والفلفل Y‏ طن نتيجة لارتفاع مستوی إنتاجية الفدان للطماطم إلى 
Ub ۷‏ للفدان مقابل ۱6,۸۰ للفدان على مستوى ابلمهورية (عافظة البحر الأ مر مركز 
العلومات ودعم اتضاذ القرار» ۶ ۳4 إذ تتميز الزراعة انحمية یانتاج معدلات مرتفعة من 
الطماطم والفلقل والخیار فى غير مواعیدها علاوة على جودتها. 


وتبين ۔ . ارتفاع الساحة امحصولية والانتاج للطماطم بنحو نصف إجمالى 
الحافظة عام ۹۷/ ۱۹۹۸ يليها حیار بنصيب يصل إلى مسى مساحة وانتاج ا حافظة ثم بأتی فى 
المكانة الشالغة القلفل. 


تستخدم الصوب الری بالتنقيط لعلاج ندرة ونقص موارد المياه بحبٹ یعطی لكل محصول 
القٹن اللازم له من المياه والأسمدة العضوية والكيمائية التى تتطلبها حواص التربة فی إقليم الدراسة» 
والتى يغلب عليها الطابع الرملى المفككء ويتم الحفاظ على الحرارة العدلة لتلائم نمو النبات یاحکام 
إغلاق الصوب ليلا فى فصل الشتاء ولا تزيد نسبة ملوحة اليا عن ۵۰۰ حزء فى المليون (صلاح 
الدين أ مد حمدینء (VAAN‏ ويلاحظ أن الغردقة تضم أربعة ا ماس مساحة عدد الصوب فى ا LA‏ 
يليها سفاجا و راس غاربء ول تظهر .عرسی علم والشلاتين. 
۳- تطور الساحة الزروعة وتوزيعها: 

تظهر بیانات حصر الأراضی الزراعية احدودة الساحة فى محافظة البحر الأحمر التناقص الکبیر 
فى مساحتها والذی يرتبط بتوافر موارد الیاه من ناحية وبأسباب ادارية من احية أُخری؛ والذی 
پرضحه ا حدول (۱-۳). 

وقد شهدت السنوات الأحيرة انکماش الساحات الزراعية بشکل واضح ففی عام ۲۰۰۰ 
وصلت نسبة النقصان (-۹۸/) عما كانت عليه عام ۱۹۸۹/۸۸ وذلك یعزی إلى اقتطاع اکٹر من 
ثلئی الاراضی الزراعية فی إقليم الدراسة والتی تتوزع فى وديان الخريط وعباد واللقيطة بین عامی 
۰- ۱۹۹6 وضمها محافظتی Ol yal‏ وقنا. 

وتعتمد الأراضى الزروعة داخل حدود ا حافظة على الیاه ا لحوفیة فی القام الأول ثم مياه التیل 
التقولة بخطوط الا ناییب علاوة على میاه البحر. 


= 


وتمتد الأراضى الزراعية فى صورة بقع ومساحات محدودة المساحة وصغيرة متناثرة فى مراكز 
الدن الرئيسة تبعًا للظروف الطبيعية والبشرية وعقارنة توزيع نسب المساحات الزروعة فى مراكز 
الحافظة بين عامی ۱۹۹۳- ۲۰۰۰ يوضح التفاوت الكبير فيما بينهماء بينما ارتفعت نسبة السساحات 
الزروعة عام ۱۹۹۳ فى مراكز القطاع الجنوبى بنصيب بلغ /.٤۹,۷‏ فى الشلاتین من إجمالى الساحة 
الزروعة فی امحافظة البالغة ۲ فدانا انخفضت الساحة فى سفاجا ورأس غارب إلى أدناها بنسبة 
۸ و7,7/ من إجمالى المساحات المزروعة فى ا حافظة على الترتيب. 

جدول (۱-۳) تطور المساحات المزروعة, والأراضى القابلة للاستصلاح 

ونسبة تغيرها بمحافظة البحر الأمر بين عامى ۱۹۸۹/۸۸ ء و۲۰۰۰ 

سنة الأساس ۱۹۸۹/۱۹۸۸ 


المساحة الزروعة 


(فدات) 


۸۸۰۰۸ 

۱۹۹۰/۸۹ 

4441/4. 

و 

۲ 

۸۳ 

۱۹۹۸ 

Yesa 

المصامر: ا جدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها: 

)۷ :۱۹۹۰ -(محافظة البحر الأ مر مركز العلومات ودعم اتخاذ القرار سبتمبر‎ ١ 


۲-(معھد التخطيط القومی» جع ديسمبر 0011990( 
۳-(عافظة البحر الأ مر مركز العلومات ودعم اتخاذ القرارء ۲۰۰۰) 
»م تتوافر بيانات عن عامی ۱۹۹۰/۸۹ و ۱۹۹۲/۹۱ بشأن الساحات القابلة للاستصلاح. 


وفى القابل نحد أن الصورة عام ۲۰۰۰ تغيرت بعد الانکماش الذی طرأ على الساحات 
الزروعة فى ا حافظة كما سبق عرضه فقد ترکز ٹا نسبة الأراضى الزروعة فی رأس غارب بنصیب 
5 يليه القصير فالغردقة بنسبتی ٥٥‏ و ۸,۵/ على التوالی» فى حين تناقصت نسبة الساحات 


= ٩۳۱ - 


الزروعة فى الشلاتین ومرسی علم بفارق واضح بنصیب بلغ ۰,۵/ لکل منهما من الإجمالى موسم 
۰ وفیما یلی استعراض لتوزیع الساحات الزراعية بقطاعات ا حافظة الختلفة على النحو التالى: 

وت کز الساحات الزروعة فى القطاع الشمال فى مرکزی رأس غارب والغردقة إذ 
پستوعبان Be‏ ۷۳,۹ / من جملتها فى ا حافظات أى يحتل الرتبة الأولى من حيث نسبة مساحة 
الأراضى الزروعة على مستوی محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۹ (محافظة البحر لهس م رکز 
العلومات ودعم ا خاذ القرار» یولیو ۱۹۹۹: ۱۲۱) بعد أن کان يأتى فى الرتبة الثانية بنسبة ۸۲,۲ 
من إجمالى مساحة الأراضى الزروعة فى ا حافظة عام ۱۹۹۳ كما یظهر من ا دول (۲-۳) والشکل 
(dr)‏ ویعزی إلى توفير مياه النیل التقولة من حط الکرعات/ الغردقة وارتفاع كثافة السکان 
وامتلاکهما مس العمالة الزراعية عام ۰۱۹۹7 

جدول (۲-۳) نسبة الساحات الزروعة فى مراکز محافظة البحر ZN‏ 
بین عامی ۱۹۹۳ء ۱۹۹۹ 
بالفدان 


الصدر: الحدول من حساب الطالبة عن: 
-(عحافظة البحر الأ مر ء ۱۹۹۳: 6۳ 
-(حافظة البحر الأحمرء مركز العلومات ودعم اتخاذ القرار» یولیو ۱۹۹۹: ۱۲۱). 


ویلاحظ تفوق الساحات الزروعة بالتباتات العطرية والطبية والزينة فى مراكز القطاع 
الشمالى» والذی یستاثر بدسبة ۱۰۰ من إجمالى الساحة ا حصولیة بالنباتات العطرية والطبية والزيدة 
فى ا حافظة عام ۱۹۹۸ء يليها آشجار الفاكهة عا یعادل مسی إجمالى الساحة الزروعة بحدائق أشجار 
الفاكهة فى احافطة ثم تأتی الخضروات بعد ا حصولین السابقين فی حين تختفى E‏ الساحات 
المزروعة با حاصیل ال حقلیة (محافظة البحر الم مركز العلومات ودعم اتخاذ القرار» ۱۹۹۸: 1۲)- 


شكل رقم (۳- Y‏ ) تطر . المساحات المزروعة فى مراكز محافظة البحر الأحمر 
في عامي 1۹۹۳ ء 1۹۹۹ 


- ۱۲۳ - 


وتتوزع الساحات الزراعیة فى القطاع الأوسط فى مركزى سفاجا القصير من 0۱,۸ عام ۱۹۹۳ إلى 

ه,./ عام ۱۹۹۹ ويرجع السبب فى ضيق السهل الساحلى وحذب حرف الخدمات والتجارة 

والتعدین والنقل للسكان. ويتجه الانتاج الزراعى إلى أشجار الفاكهة التى تدر ربا مرتفعًاء ولا توحد 

مساحات مزروعة با حاصیل الحقلية أو النباتات العطرية والطبية أو ا حخضروات. 

وعلى الرغم من تميز الأراضى المزروعة فى القطاع الحنوبى بخاصة فى منطقة الشلاتين بقلة 
الانحدار والاستواء واتساع السهل الساحلى فضلاً عن توفر مصادر مياه ابوفية فإن للساحة المزروعة 
فيه تراحعت إلى ۰,۵ فقط من إجمالى المساحة الزروعة عام ۱۹۹۹ بعد أن كانت ٠٠٠١‏ فدان عام 
۳ء أى تقارب نصف المساحة المزروعة وا حصولیة فى ا حافظة بسبب اختلاف الحدود الإدارية 
للمراكز الجنوبية . وكان معظم الإنتاج الزراعی یتجه إلى زراعة ا حاصیل ا حقلیة الشتوية (العدس 
والبصل والأعلاف) بنسبة ۸٩۳‏ من اجما ىی الساحات الزروعة با حاصیل ا حقلیة فی عام ۱۹۹۳ء يليها 
النباتات العطرية والطيية والزينة بنسبة ثلث إجمالى الساحة الزروعة بالنباتات العطرية والطبية والژينة 

فى ا حافظة ثم تأتى الخضروات فى المكانة الثالثة. 

4 - مشكلات الإنتاج الزراعی: 

يمكن تلخيص آهم الشکلات التى تواجه الزراعة فى منطقة الدراسة فيما یلی: 

٭ التناقص فى المساحة الزروعة لأسباب إدارية أو للنقص فى موارد الیاہ علاوة على اتساع الساحات 
الجبلية والحضبية. 

ه تعرض التزبة للامراف بفعل السيول والرياح العاصفة» حيث تتحرك الطبقة العلوية من التربة من 
مكان لآخرء ويتوقف تأثير العوامل الخارحية لنقل الزبة على جيولوجية وطبوغراقية النطقة. وتؤدى 
هذه الحركة إذا كانت سرعة مياه السيول المنحدرة تسمح بنقل مواد ذات أقطار كبيرة إلى تقلیل 
كفاءة إنتاج الأرض الزراعية أو تقلیل حصوبتها وتدمير ا حاصیل الزراعية. 

٭ قلة امحتوى المائى بالتربة وارتفاع نسبة القلوية والملوحة بالتربة علاوة على قلة اٹحتوی العضوى 


والعناصر الغذائية. 
zul e‏ نسبة العمالة الزراعية بسبب منانسة ا حرف الأحرى ذات الدحل الستقر والرتفع نسیبا 
كالسياحة والتعدین. 


خانیا: الثروة الحيوانية 
تشتمل دراسة الثروة الحيوانية على نط الرعى التقلیدی ومزارع التربیةء والتركيب الحيوانى؛ 
والتوزيع العددی لأنواع الحيوانات المختلفة بالإضافة إلى الإنتاج الداجنى. كما تتعرض الدراسة Y‏ 
مشكلات الثروة الحيوانية. 


ع ۲ بت 


۱- آفاط تربية ا حیوانات 
أ- الرعی البدوی التقلیدی: 

نتيجة لسيادة الظروف ا لحافة وشبه الحافة الصحراوية فى إقليم الدراسة فان التمط الس‌ائد 
لزبية الحیوان هو الرعی البدوی المتنقل» فحیوان الرعی فى ايحتمع البدوی فى امضبة الشرقية وسيلة 
رئيسة للحصول على الغذاء واللبس» حینما تتوافر موارد الیاه وحشائش ا مرعی بدون الاهتمام بطاقة 
الرعى ونوع ا حیوان وأعداده. ویشتغل بالرعی التلقلیدی 4,1/ من إجمالى سکان ال حافظة ذوى 
النشاط عام ۰۱۹۹۲ 

وعارس الرعی فی النطقة yl‏ قبائل العبابدة والبشارية والرشايدة» حيث یستحوذ مشلث 
الشلاتین- حلایب على أكبر مناطق الرعی شذه القبائل إذ يوجد أكثر من ستین a‏ للمياه الجوفية فى 
مسافة لا تزيد على مائة كيلو متر تقرییا من مدينة الشلاتين» بالإضافة إلى برك الیاه القائمة على مياه 
الأمطار التی قد تصل إلى ۰۰ مم وهذا العدل یعطی لبعض النباتات فرصة النمو السریع مكونة 
الراعى» وكذلك الینابیع والعیون (معهد التخطيط القومی» ۱۹۹۰: .)٠١١‏ 

وتعد الأغنام وا ماعز والابل آهم ا حیوانات التی تعیس فى هذه النطقة» وترتفع أعداد الماعز 
والأغنام على حساب باقی الأنواع لفقر الراعی والتقص فى موارد المياه التی لا تتفق مع زيادة آعداد 
الأبقار وابشاموس علاوة على الربح الادی الذى يحققه البدو من تريية الأغنام فهى مورد للألبان 
والتجارة. ونظرًا OY‏ المراعى تنمو فى فترة سقوط الأمطار وبالتال لا تكفى إلا بضعة أشهر من السنة 
يتحرك الرعاة بقطعانهم فوق ال حضبة الحنوبية من الصحراء الشرقية مرتبطين فى ترحاهم عوسم سقوط 
الطر وموارد المياه» حيث تتغطى الأرض بالأعشاب والحشائش cof‏ أن موارد المياه هى العامل الرئیسی 
الحدد US‏ و کیفا لمساحة ومسافة التجوال للرعاة والحيوان. 

وتبدو حركة الرعاة فصلية.فهم يقومون برحلتين فى الشتاء وفى الصیف» حیث يتحرك 
العبابدة والبشارية إلى ا لحدود الإدارية وراء المرعى والماءء إلا أن انتقال العبابدة فى شال ووسط الحضبة 
الجنوبية با حافظة محدود نسييًا لاستقرار معظمهم y‏ آبارهم أو فى الوديان العالية بینما فى ابلشوب 
تظهر حركة الرعاة واضحة. ففى فصل الشتاء يتجه الرعاة إلى المشرق حيث ساحل البحر AW‏ الذى 
يتميز بوحود المراعى فى هذا الفصل الذى تتساقط فيه الأمطار فی فترات زمنية قليلة فتتمو الأعشاب 
إلا أن كمياتها وحجمها لا يكفى أكثر من أربعة أشهر. ویوجد a‏ بعض الأشجار والشجيرات التى 
تستخدم فى الرعى» والتى تمثل ثلاثة أرباع حجم المرعى الموجودة فى هذه المنطقة. 

ويؤثر سوء استغلال البدو لهذه الأشجار فى إنتاج الفحم النباتى وبناء المساكن على PA‏ 
معدل العلف الأعضر وتلف الأشجار وإزالة الغطاء النباتى وتعرض التربة للتعرية» خاصة عند فقدان 


= 


ال ay‏ لطبقتها السطحية بفعل مياه السيول والرياح العاصفة وبالتالى تفقد التربة جزءًا كبيرًا من حتوی 
الادة العضوية التى تتم ركز عادة فى الطبقة السطحية منها وتقل حصوبتها علاوة على انخقاض معدل 
قدرتها على الاحتفاظ بالمياه ويصعب نو النبانات عليها وتتحول إلى أرض بور جرداء . وتنتهى الرحلة 
الشتوية فی بریل ومايو حيث يعود الرعاة إلى قراهم ومراكزهم الأصلية الموجودة بجوار نقاط الشرب 
والآبار. وتبداً رحلة الصيف فى یولیو إلى شواطی بحيرة ناصر فى الغرب لتظل الحيوانات ترعى حتى 
أكتوبر من كل عام ثم يبيع البدو حيواناتهم من إبل وماعز وأغنام وأبقار فى أسواق آسوان ودراو ثم 
يعودون مرة أخرى إلى مراكزهم (صلاح الدين أحمد فيظى» هيئة التخطيط العمرانی» ۳-۱). 

ويلاحظ أن لكل قبيلة مساحات من المرعى وبحموعة من موارد المياه الخاصة بها وختلف 
حدودها تبعًا لقدار قوة نفوذها الأمر الذى يقاس .ما تمتلكه من رؤوس الإبل. ويمكن أن تتقاسم بعض 
القبائل آبار المياه والمراعى الغنية فى مواسم الجدب y‏ حفاف. 
ب- مزارع تربية حيوانات اللحم واللبن: 

يربى اباموس والأبقار فى بعض الزارع الخاصة حول مدن الغردقة ورأس غارب وسفاجا 
والقصير بهدف الحصول على اللحوم الحمراء والتى بلغ كميات إنتاجها Ub ٠٤١‏ تعادل 7٠,۰۷‏ 
فقط من إجملى الوزن الصافى من اللحوم pL atl‏ فى الجمهورية البالغة (4 ۹4۹۰۹ (ib‏ عام 
۷ (محافظة البحر الأحمر » ۱۹۹۸: (OE‏ وتتركز مزارع إنتاج الألبان فى مدینة الغردقةء والتى 
بلغ إنتاجها ۳۹۸ Ub‏ تقل عن ۸۰,۰۱ من إجمالى إنتاج call‏ الخام فى مصر (Li ۳۷۲۳٣٣٣(‏ عام 
۷ لانخفاض نسبة الأبقار والحاموس من إجمالى ا مھوریۃ والتى لم تتعدى /0,١‏ والنقص فى 
العلف والمياه. 
؟- ال کیب اطیوانی: 

قدر إحمالى الوحدات ا حیوانیة فى حافظة البحر الأحمر ۸۳۰۸۱ وحدة حيوانية عام ۱۹۹۸ء 
تستأثر الابل مفردها باکٹر من ثلقيها NN)‏ ویلیها الاعز والأغنام بنحو الربع بسبب ملائمة هذه 
الأنواع لفقر البيعة وحفافهاء وفی المقابل تتحفض نسبة الا بقار وابحاموس نتيجة لضالة مساحة AN‏ 
الطبيعية وتدنی الساحات الزروعة فى الحافظة بصفة عامة علاوة على الربح الذی يتحقق للبدو من 
تربية الاغنام والاعز والابل. 

ويتباين ال کیب ا حیوانی فی مناطق ا حافظة الختلفة كما یتضح من قراءة ا حدول N)‏ 
والشكل (YY)‏ والذى يلاحظ منه ما يلى: 


© بلغ عدد الذبائح ziel‏ الحکومیة فى محافظة البحر AU‏ عام ۱۹۹۷ (EI, ۹۱٦۹(‏ تعادل 7۰,۳ من إجمالى للذبوحات فى 
مصرء بینما وصل عدد المجازر )£( تعادل IN‏ من إجمالى ایحازر فى الجمهورية. راجع: (محافظة (EE :۱۹۹۸ GAY A‏ 


- ۹ - 


ه يركز Ul‏ إجما ی الوحدات الحيوانية فى حافظة البحر ال مر فى الشلاتین وتقل فی بقية مراكز 
الحافظة بسبب مشكلات تنمية الوارد الرعوية. 

يرتفع نصيب ا حافظة من الابل وتصل إلى أقصاها فى الشلاتین الذی يضم عفرده ثلشى ثلشی ابل إقليم 
الدراسة بسبب اتساع مساحة المراعى وارتفاع حجم السكان البدو فى القطاع الجنوبى من 
الحافظة والذين بلغت نسبتهم ۱۰۰ فى حلايب وما يعادل /١١‏ من إجمالى البدو فى محافظة 
البحر الأحمر عام ۱۹۹٦‏ (الجهاز المركز للتعبئة العامة والاحصاء ج.م. oF‏ دیسسمبر ۱۹۹۸: 
9. فالرعى وتربية الحيوان يمثل النشاط الاقتصادى السائد فى مناطق القبائل فی الشلاتین. 


« يقل نصيب ا حافظة من وحدات الأبقار وا حاموس والذى يرتبط عشدار العلف الأحضر Ly‏ 


وموارد المياه. 
جدول (۳-۳) ال کیب الیوانی فی ہے محافظة البحر الأر عام ۱۹۸۸ 
الرکز إجمالى الوحدات آغنام yu‏ 


المصدر: ا جدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها: (محافظة J‏ ۳ ‪ء) 
© تم حساب الوحدات الحيوانية على آساس أن الوحدة الحيوانية تساوی عشرة رژوس من الاعز أو الأغنام» ۰,۷۰ 
من الابل. راجع: 
-(وزارة الاسکان والدولة للتعمیر واستصلاح الأراضی» ۱۹۸۳)۔ 


-(السيد محمود الشرقاوی » كلية الزراعة» ۱۹۷۸) 

۳- توزیع أنواع الحيوانات: 

ناء على التركيب الحيوانى يمكن دراسة توزيع أنواع الحيوانات وفقًا للحدول (4-۳) 
والشكل ar)‏ على النحو التالى: 
a‏ 

تتميز الإبل بالقدرة على التأقلم مع حفاف ونقص ال حشائش؛ وتعد موضرا على مدى قوة 
ونفوذ وثراء ومكانة القبائل الرعوية» فهى تحتل مركرًا رئيسيًا فى الثروة الحيوانية التى عتلکها هؤلاء 
السكان. 


=== 
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شكل رقم 
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yall )۲- 


wil‏ کو مراكز محافظة 


الأحمر عام 1۹۸۸ 


-۸- 


وتزایدت آعداد الابل من ۷۲۳ رأسًا عام ۸ إل Lal, ٥٥٤٤٤‏ عام ۱۹۹۸ بزيادة 
٤‏ عما كانت عليه عام ۱۹۸۸ء وما یعادل ۱,۳./ من إجمالى أعداد الابل فی الجمهورية 
¿jul‏ بین عامی ۱۹۸۸- ۱۹۹۰ لارتفاع العائد من تربهة وبيع الابل بعد تطوير شبكات الطرق 
ووسائل النقل (ا جھاز المر كزى للتعبعة العامة والاحصای جمهورية مصر العربية» ۸۸- ۱۹۹۲). 
جدول (4-۳) توزيع الثروة اخبوانية فى 
محافظة البحر N‏ عام ۱۹۸۸ 


(الوحدة: رأس) 


7 
هر a‏ اس تاس 1ش 
۳۹:۷۲ ۱۳۷ ۷ ۰۷,۳ 
YA, Y‏ 

VUY | ofA \Y,4 | ۰ Y\,1 جا‎ 
IES KAK KSSE [we] لت‎ 


الصدر: الحدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها: (عافظة البحر الأحمر» ۱۹۸۸: CY‏ 
* لم تتوافر Obl,‏ تفصيلية عن توزيع الشروة الحيوانية فى ا حافظة إلا عن الشلاتین وسفاجا ومرسی علم عام ۱۹۸۸ فقط. 
= الأغنام: 
تحتل الأغنام المكانة الأولى من حیت العدد فى محافظة البحر الأ مر لسهولة > US‏ 
وانتشارها فى الأراضى الحافة وتسير لمسافات بعيدة وان احتلت الرتبة الثانية من حيث الوحدات 
الحيوانية. والتذبذب الكبير فى أعداد الأغنام هو سمة غالبة على الرغم من الزيادة الكبيرة لأعدادها بين 
عامی ۱۹۸۸ و ۰۱۹۹۸ ففی عام ۱۹۸۸ بلغ عددها ۸۷۹ رأسًا ثم تناقص عام ١914‏ بنسبة 


۲ ثم تزايدت عام ۱۹۹۸ بنسية NOTO, Y‏ ویکاد يتساوى توزيع الأغنام فى مرکزی 
الصلاتین ومرسى علم اللذين يضمان أربعة AM‏ الأعداد الطلقة للأغنام فى اشحافظة Ly‏ للحدول 
السابق (4-۳) حیث تتوافر الأعشاب وموارد old‏ فى أودية حوضين والرحبة وإبب ودعيب وشعب 
والسکری والحمالء ويتم عرض وتسويق الأغنام ومنتجاتها فى الأسواق ا حلیة الاسبوعية التتقلة أو 
نقلها للتجارة حارج ا ABLA‏ 
ج- الماعز: 

تحىء بعد الأغنام من حيث العدد بنسبة ربع إجمالى الثروة الحيوانية فى ا حافظة عام ۱۹۹۸ 


وما daly‏ ۰,۷ من إجمالى الماعز على مستوى ا حمھوریة بين عامى ۱۹۸۸و ۰۱۹۹۶ 


- ۱۷4۹ - 


شروة اخيوانية 
JS‏ رقم (۳ -۴) ee‏ 
۳ محافظة البحر الأحمر عام A‏ 


-\Ye- 


ولا تتطلب الاعز مراعى غنية وتتميز بسهولة تربيتها وسرعة تكاثرهاء فتزایدت أعدادها سن 
U, ۴۳‏ عام ۱۹۸۸ إلى LO, 477٠١‏ عام ۱۹۸۹ بزيادة قدرها ۱۹4۰ ثم قفزت عام 
۸ إلى ve.‏ ألف رأس بزيادة قدرها 1049 عما كانت عليه عام ۱۹۸۸. وترعى الماعز جوار 
الأغنام فى جميع مراكز ا حافظة. 
د- الأبقار وا جاموس: 

تحتل المرتبة الأحيرة من حيث أعدادها المطلقة بنسبة ۰,۵ و ۰,۷ من إجمالى الغروة 
الحيوانية فى AA‏ عام ۱۹۹۸ على الترتيب (محافظة البحر الأحمرء رکز العلومات ودعم اتخاذ 
القرارء ۱۹۹۸). ویوجد با حافظة عام ۱۹۹۸ نحو ۱۲۷۹ رأسًا من الأبقار» تضاعفت أعدادها بين 
عامى ۱۹۸۸ و ۱۹۹۸ على الرغم من انخفاض نصيب إقليم الدراسة من الأبقار مقارنة Jay‏ 
ابلمهورية عن /0,١‏ فى نفس الفترة المذكورة (اللجهاز الم ركزى للتعبئة العامة والاحصای ج.م. ع» 
. كذلك تزايد عدد الجاموس فى ا حافظة من مائة راس عام ۱۹۸۸ إلى ۱۷۱۱ plo Lat,‏ 
۸ بنسبة زيادة ١٦٦۱ء‏ عن عام ۱۹۸۸ حيث تزايدت ١5‏ مرة تقرییا. 
ه- الغروة الداجنة: 

تعد الدواحن من أهم مصادر البروتين الحيوانى» إذ بلغ عدد دحاج التسمين واللحم حوالى 
Call ٦‏ دجاحة عام ۱۹۹۷/ ۱۹۹۸ تربى فى مس مزارع» ولا يظهر إنتاج البیض(؟ لتعطل معمل 
التفريخ الخاص با حافظة (الحهاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاء‌ج.م. ee‏ ۱۹۹۸). 

ومن جهة أخرى» يوضح تقدیر أعداد الطيور والدواجن عام ۱۹۹۷ ضالة أعدادها ۱۲۰۷۳ 
طائر تعادل /.٠, ٠ ٤‏ فقط من إجمالى الطيور والدواجن فى الجمهورية البالغة (۱۰۷۵۱4۰۸۸ (Gb‏ 
(محافظة البحر الأحمر» ۱۹۹۸: CUA‏ وتتكون ثلاثة أرباعها من الدجاج المنزلى بصفة أساسية والذى 
تزايد عدده بنسبة ۵ ٤,‏ عما كان عليه عام ۱۹۹۶. فى حين أن تقدير الوزن لكميات لحوم الطيور 
والدواحن يصل إلى Ub ١4١‏ تعادل ۰,۰۳ من إجمالى ا حمھوریة (Leb ٦٦٥٢۸۱(‏ عام ۱۹۹۷. 
ويلاحظ أن نصفها يتألف من وم الدحاج المنزلى القائم يليه الأرانب والحمام. 
4 - مشكلات التروة اخیوانیة 

تعانى الثروة الحيوانية من عدة مشكلات فى محافظة البحر الأحمر يمكن تلخصيها على النحو 
¿Ju‏ 


" توقفت حركة التفریخ البلدی وأعداد الكتاكيت المفرخة مع تعطل العامل منڈ عام ۱۹۹/۹۳- ۱۹۹۹ وعلى الرغم من 
تناقص ale‏ بيض التفریخ فى ا حافظة من ۷۳۸ آلف بيضة عام ۱۹۹۱/۹۰ إلى ۵۳۶ ألف بیضة عام ۱۹۹6/٩۳‏ كانت 
أعداد البيض الموضوع للتفريخ متفوقة مقارنة ببيض الائدة بنسبة ثلانة رباع إجمالى ايض فى انحافظة عام ۰۱۹۹5/۹۲۳ 
راحع : GUA‏ المركزى للتعيئة العامة والاحصای ج۔م.عء فى السنوات المذكورة: صفحات متفرقت). 


~~ 


« النقص فى موارد المياه» Aly‏ يرتبط بها تحرك الرعاة بالحيوان» فالزيادة فى السافات بين نقاط 
الشرب تودی إلى ارتفاع الفاقد من الحيوانات نتيجة العطش تبعًا لطول SL‏ تقطعها بين 
هذه النقاط. كما أن تتافس الحيوانات على الشرب عند موارد المياه بخاصة الأغنام يؤدى إلى 
الإضرار بالحشائش والأعشاب بفعل حوافرها وحركتها الزائدة. وجب مراعاة أن تقام تقاط 
للشرب على الطرق والمسالك التسى يستخدمها الرعاة فى رحلتهم تبعًا لاحتياحات كل نوع 
والاستفادة من مياه الأمطار والسيول التى تزيد فى القطاع الجنوبى من ا حافظۃ بخاصة فى منطقة 
بثلث حلایب- أبو رماد- الشلاتین البالغة مساحتها ۱۲۵۰۰ کم۲ حنوب برنیس (وزارة 
الاسکان الرافق واحتمعات العمرانیق هيئة التخطيط العمرانی» ۱۹۹۹:۱) عن طریق حفر الآبار أو 
خازن أسفل سطح الأرض تبطن بالأسمنت أو الأسفلت لمنع فقدان مياه بالتسرب» وعکن کذلك 
إنشاء قتوات فى حالة وحود انحدار لسطح الأرض فی الأراضى التی تتكون من تربة ذات نفاذية 
منخفضة. آما إذا كان سطح الأرض مغطی بالرمل خشن فیمکن تغطية التربة بطبقة من البلاستيك 
أو توضع مصارف بحیٹ یتسرب الاء اللحدر ويخزن آسفل سطح الأرض (صلاح الدین مد 
فيظى» هيئة التحطیط العمراتی» ۳-۱) 

ارتفاع كثافة الرعی فی منطقة معينة ما يؤدى إلى اختفاء بعض ا حشائش من الرعی» حیث تازك 
الحيوانات بدون تنظيم» فالرعی الحائر بخاصة للاغنام يتسبب فی موت جذور النبات فى التربة 
وانخفاض انتاحیتها وتعرضها للتعرية وعدم تماسك حبیباتها وانحرافھا. فیراعی تنظیم عملية التغذية 
للحفاظ على كفاءة الرعی فتبداً الأبقار التى تتحرك ببطء ومتفردة Y‏ ثم الأغنام وللاعز والایل. 
صغر الساحات الزروعة عحاصیل العلف الأحضر والتی تتغطى بالحشائش الطبيعية كما أن 
الخلفات الزراعية غير متوافرة الأمر الذی ینعکس فی ارتفا ع تکلفة التغذية للحیوانات وانخفاض 
الإنتاحية» فا حافظة من اقل محافظات مصر إنتاحًا للألبان والتی يلغت ۳۹۸ Lib‏ عام ۱۹۹۷ أى 
١‏ من إجمالى ابلمهورية. y‏ الراعی بواسطة إضافة الأسمدة للعدنية مغل الأزوت 
والفسفور والبوتاسیوم لزيادة معدل نموها فى موسم الطر القصرء وزيادة غلة الفدان من العلف 
الأعضر علاوة على استزراع بعض النجیلیات مغل البرسیم ولوبيا العلف وأشجار الاکاسیا 
وآتربیلیکس (صلاح الدين أ مد فیظی؛ هيئة التحطیط العمرانی» ۲-۱) 


- irrt - 


الخلاصة 
تتأثر الزراعة عجموعة من العوامل ا مغرافیة ويختلف دور كل عامل عن Y‏ وإن كانت Je‏ 
جمیعها فى منظومة واحدة» ومن آهمها الظروف المناخية وأشكال السطح والتربة ومصادر الياه 
بالإضافة إلى السكان والحيازة. 
تتعدد أتماط الزراعة فى ا حافظة والتى تتمٹل فى الزراعة القائمة على الیاه الجوفية» والزراعة فى 
الصوب البلاستيكية التى تعتمد على مياه النيل النقولة علاوة على الزراعة .مياه البحر مباشرة 
جنوب مدينة الغردقة. 
التناقص الكبير فى الساحات الزروعة بسبب النقص فى موارد الیاه والعوامل الادارية. وكذلك 
التباین الكبير فی توزیع نسب الساحات الزروعة فی مراکز ا حافظة بین عامی ۲۰۰۰-۱۹۹۳ 
ففی عام ۱۹۹۳ ت رکز نصف fla‏ الساحات الزروعة فى ا حافظة فی مراکز القطاع (AH‏ 
بينما تغیرت الصورة عام ۲۰۰۰ حيث تناقصت فى مراكز القطاع الجنوبى إلى ۰,۵ من إجمالى 
المساحة المزروعة فى ا حافظة وت رکز ثلث المساحات المزروعة فى رأس غارب. 
تفوق المساحات الزروعة بالنباتات الطبية والعطرية فى القطاع الشمالى من ا حافظۃ يليها آشجار 
الفاكهة ثم الخضرواتء فى حين Al‏ الإنتاج الزراعى فى القطاع الأوسط من انحافظة لأشجار 
الفاکهت وتركزت ا حاصیل الحقلية الشتوية فى القطاع الحنوبى من منطقة الدراسة. 
تتمثل أنماط تربية ا حیوانات فى محافظة البحر الأمر فى الرعى البدوى التقليدى المتنقل وبخاصة فى 
المنطقة الحنوبية من ا حافظة بالإضافة إلى مزارع تربية حيوانات اللحم واللبن حول مدن الغردفة 
ورأس غارب وسفاجا والقصیز. 
تحتل الإبل المرتبة الأولىء ثم الأغتام والماعز بینما تكون الأبقار وابلساموس فى الرتبة الأخيرة وفقا 
لتوزيع أنواع الغروة الحيوانية فى ا حافظة. وتتركز معظم الوحدات الحيوانية فى مراكز القطاع 
الجنوبى (الشلاتين/مرسى علم) وتقل فى القطاعين الأوسط والشمالى. وتختلف مشكلات الزراعة 
oy sy‏ الحيوانية فى ا حافظة Las‏ لنقص موارد المياه وصغر المساحة المزروعة وانخفاض العمالة 


الزراعية والرعى ال حائر. 


الفصل الرابع 
الانتاج السمكو 


أولاً: التوزيع ا غرافی للمصايد 
١.مصايد‏ القطاع الشمالى (الزعفرانة- غارب- الغردقة) 
۲.مصاید القطاع الأوسط (سفاجا- القصير) 
۳.مصاید القطاع ا جنوبی (مرسى علم- الشلاتين- رأس حدربة) 
ثانيًا: الشتغلون بالصيد وأدوات الصيد ووسائله 
۱- المشتغلون بالصيد 
أ- الصيد بواسطة السنار؛ وا جر. 
ب- الصيد بشباك الشانشولا. 
۲- أدوات الصيد وطرقه 
8 تطور الإنتاج السمكى وتوزيعه المكانى 
۱-تطور الإنتاج 
۲-التوزیع ا جمغرافی لانتاج مصاید الأسماك 
رابعًا: مشكلات الانتاج السمکی 
الخلاصة 


مقدمة 


۱۳۵ - 


الفصل الرابع 
الانتاج السمکی 


مقدمة: 

تتضمن دراسة الانتاج السمکی فی افظة البحر الأحمر أهم الخصائص والتوزیع ابلغرافی 
لصاید Sle‏ وحجم العمالة بحرفة الصيد» ثم توضیح لطرق وآدوات وأساليب الصيد الستخدمق 
وتطور إنتاج الأسماك وتوزیعه» علاوة على عرض لأهم مشکلات الإنتاج السمکی فی ا حافظة۔ 
أولاً: التوزيع الجغرافى للمصاید 

تبلغ ale‏ المساحة الصالحة للصيد فى محافظة البحر الأحمر 1۳۱۰۰ کم۲ تقرياء وتغطى 
قیعانها تكوينات رسوبية من الرمل والحصى ونسبة أقل من الطمی؛ أى ما يعادل أربعة AM‏ مساحة 
مصايد الجمهورية (محافظة البحر الأحمر»ء مايو ۲۰۰۰: ۲۰). وعلی الرغم من عظم الامکانات 
الطبيعية لهذه المصايد؛ Ob‏ درحة استغلالما Y‏ يتناسب مع هذه الإمكانات الواسعة» بسبب بعد مناطق 
الصيد عن مناطق الكثافات السكانية الرتفعة»وصغر نسبة العاملين بحرفة صيد الأسماك بالمقارنة جرف 
آحری مثل: التعدين والسياحةء حيث وصل عدد المشتغلين فى هذا القطاع إلى ۸۸۲ مشتغلاً وما 
/.٤,۸ Joly‏ من ale‏ أعداد المشتغلين بالأنشطة الاقتصادية بجمیع الحرف فى حافظة عام ۱۹۹۲ 
iL gly‏ المركزى للتعبعة العامة والاحصای ج.م.ع دیسمبر ۱۹۹۸: (EMEA‏ وأيضًا صعوبة 
عمليات نقل وتسويق الأسماك المنتجة» وكذلك نقص وضعف طرق ووسائل الصيد المستخدمة علاوة 
على التسهيلات الخاصة بمواقع رسو سفن الصيد ومنافذ إنزال وحروج الأسماك. 

وتمتلك محافظة البحر الأحمر سواحل طويلة تمتد لمسافة ۸۷۰ كم تعادل ۳٣‏ من dla‏ 
أطوال سواحل ا حمھوریة البالغة ۲۹۳٢‏ كم (عايدة بشارق ۱۹۸۱: .)۲٦‏ ويتفق شكل الساحل 
واتجاهه مع نشأة مراكز الصيد وموانيه حيث الخلجان ا حمیة والرؤوس البحرية والتعاريج الساحلية. 
وتسهيلا للدراسة يمكن تقسم المصايد إلى ثلاثة قطاعات وهى: 
-١‏ مصاید القطاع الشمالى (الزعفرانة- غارب- الغردقة): 

تمتد المنطقة ALLEN‏ للصيد فى هذا القطاع من الساحل الغربى لخليج السويس (الزعفرانة- 
راس غارب) شالاً وحتى الدحل الشمالى للبحر الأ مر (الغردقة) جنوبًا بطول ۲۳۰ كم الأمر الذى 
يوضحه الشكل )١-4(‏ أى ما یعادل ۱۱,۸ من إجمالى أطوال سواحل البحر الأحمر بالجمهررية 
البالغة ۱۹6۱ كم وهی تغل ۲٦,٢‏ من Sled‏ أطوال سواحل إقليم الدراسة. وتقدر مساحة هذه 
النطقة حوالى ١77٠١‏ کم۲ تعادل ۲۸ من إجمالى مساحة مصايد ا حافظة حيث تحتل تلك المنطقة 
المرتبة الثانیة من مناطق الصيد فى محافظة البحر الأحمر. وأهم ما يميزها اتساع مساحة الرف Pol‏ 


( تقدر المساحة الصالحة لصيد الأسماك حتی عمق ۲۰۰ م للبحر AW‏ بنحو ٤, ٤‏ مليون فدان ؛ منها ٢‏ مليون فدان a‏ 
خلیج السويس. راجع: (محمد محمد سطيحة» ۱۹۷۸: 254 (Es‏ 


A‏ راس الزعفرانة 


۱ 


Hydrographic Office of The Navy, Red Sea - Gulfofsuez, October 4 : الصدر‎ 


JS‏ رقم (4 -۱) خطوط الأعماق لساحلی خلیج السويس 


- fi - 


Ay‏ تضم jr‏ كبيرًا من لیج السويس والذى يعد باکمله y‏ وحیث يصل مترسط عمقه 
إلى ٥٥ع‏ ولا يزيد على ٠٠١‏ متر. )1984 (Ayuty and Shawki.‏ كما يتصف خط الساحل 
بالرؤوس البارزة والمخلجان التى ساعدت على قيام مراسى صيد الأسماك من أهمها: رأس الزعفرانة- 
مرسی ثلمیت- راس عسران- رأس غارب- راس وخليج الزيت - ورأس وخلیج جمشة علاوة على 
تركز أعلى الکفافات السكانية على مستوى الحافظة فى ذلك القطاع. وفضلاً عن ذلك تتميز موانی 
الصيد فى القطاع الشمالى بقربها من مراكز التسويق والاستهلاك الرئيسة والقاهرة. 
؟- مصايد القطاع الأوسط (سفاجا- القصير) 

على الرغم من امتداد مصايد القطاع الأرسط من إقليم الدراسة بطول يبلغ نحو 4۰۰ كم أو 
ما يعادل "7.4 من إجمالى أطوال سواحل محافظة البحر GU‏ وخمس إجمالى أطوال سواحل البحر 
الأحمر فی مصر فهى تحتل المرتبة الأخيرة بين مناطق الصيد فى ا حافظة وذلك لضعف الإمكانات 
الطبيعية والبشرية حيث يضيق الرف القاری بشكل واضح وبالتال تقل مساحته لتصل إلى ۱۱۸۰۰ 
كم؟ تعادل ۷ من مساحة الرف القارى فى الحافظة.ويقل عرضه فى بعض الواقع عن ۰ كم 
وحيث تهبط أعماقه فى كثير من الأحيان عن hoes‏ ویقترب خط العمق ٥٠٥م‏ بنحو ۱۰ كم عن 
القصير و٤‏ كم فى شمال ميناء سفاجا بینما یتعد فى ابلسزء ابلنوبی Uy‏ ليصل إلى ۳۰ کم عند 
حزيرة وادى اهمال ورأس بناس (هيئة الساحة ج.م.عء VAAN‏ بالإضافة إلى ذلك يرتبط قلة 
الإنتاج السمكى فى ذلك القطاع بانخفاض الكثافة السكانية فى مراكز العمران مقارنة بالقطاع 
الشمالى. 
۳- مصاید القطاع ا جتوبی (مرسى علم- الشلاتين- رأس حدربة) 

٦٦ -٠٤ كبيرة» تاراوح من:‎ BLL حط العمق ۲۰۰ م فى هذا القطاع من الشاطى‎ tary 
إذ تشغل مصايد‎ ALEVE AVY كم قبالة مرسى الشعب وفى خلیسج الفول بين دائرتی عرض‎ 
تعادل 6 من ما ی مساحة الرف القارى فى إقليم الدراسة الشكل‎ Yes ۱۹1۰ ۰ Pr القطاع ا‎ 
ويبلغ طول الصاید الحنوبیة ۲۶۰ كم تعادل ۲۷,۸ من إ ما ی أطوال سواحل محافظة البحر‎ (1-8) 
الأحمر على مستوی ال حمھوریة. وعثل م ركز الشلاتین أعلى مساحة فی الصيد فى مستوى مراكز‎ 
ا حافظة. وتحتل مصايد القطاع الجنوبى فی ا حافظة الرتبة الثانية من حیث الانتاج السمکی فی محافظة‎ 
البحر الأحمر > إذ تضم منطقة لالتقاء التيارات المائية القادمة من الشمال وابلسوب بين دائرتی عرض‎ 
شمالاً والتی تحدث تحمعات فى الیاہ السطحية تساعد على ازدھار الزوو الفیشو بلانکتون‎ VY -۰ 
و حصوبة الطبقات السطحية (نبيل فهمى عبد الحکیے, افيشة العامة‎ SLO مصدر الغذاء الرئیسی‎ 
.)١١5 ۰۱۱۳ :۱۹۸۱ لتدمية الثروة السمكية»‎ 


د 


۱ e: 


المصدر : هيئة الساحة المصرية» ۱۹۸۲م. 


PMN رقم )1-8( : خطوط الأعماق لساحل البحر‎ JSS 


-۸- 


ثانيًا: المشتغلون بالصيد وأدوات الصيد ووسائله: 

يعد المشتغلون بالصيد وأدوات الصيد وأساليبه من أهم العوامل التی تحدد كميات الانتاج 
e‏ ويمكن توضيح هذا على النحو التالى: 
-١‏ المشتغلون بالصيد: 

تشير بيانات السکان ذوى النشاط الاقتصادى .عحافظة البحر الأحمر إلى أن حرفة صيد 
الأسماك تعد من ا حرف الثانوية بالمقارنة بالسياحة والتعدين والخدمات. ووصل عدد المشتغلين بالصيد 
۲ فردًا لون /,4/ من إجمالى ذوى النشاط الاقتصادى فی ا حافظة عام ۱۹۹۲ء وقدرت ile‏ 
المشتغلين بالصيد .عحافظة البحر الأحمر ۲۹٥٢‏ صيادًا عام ۲۰۰۰ وبنسبة زيادة عن عام ۱۹۸٤‏ بلغت 
4 / ويقابل هذه الزيادة تزايدًا فى أعداد مراکب الصيد بنسبة 4 AVAL,‏ عن عام ۱۹۸۸. وعلى 
الرغم من التزايد الذى Gb‏ بعدد صیادی ا حافظة؛ فإن جملة المصايد المصرية قد تناقصت أعداد 
العاملين يحرفة الصيد فيها بنسبة 4,7 Sey ٥‏ مصايد الجمهورية plo‏ ۱۹۹۸ عما كانت عليه عام 
۹٤‏ بسبب اتجاه الصيادين للهحرة للعمل فى الحرف الأكثر را واستقرارًا Lily‏ كالسياحة 
والتعدين- وتبلغ صيادى ا حافظة مقارنة إلى إجمالى مصايد البحر الأحمر والجمهورية.مقدار ۸۳۹ و 
۳ عام ۸ على الترتيب بعد أن كانت عام ١84‏ ۰ و Ar,‏ 

ویلغ عدد الصيادين البرارة فى محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۸ حوالى 04 صيادًا ٹلون 
۷۲,۰ فقط من إجمالى العاملين بالصيد فى إقليم الدراسة» وهم يتركزون فى القطاعین YA‏ 
والأوسط من ا حافظة فى الغردقة والقصیر ويعزى صغر أعداد هذه الفشة من الصيادين إلى ارتفاع 
إنتاحية وربح صيادى المراكب مقارنة بهم (وزارة الزراعة واستصلاح الأراضىء Lesh‏ العامة لتنمية 
الفروة السمكية» ۱۹۹۹: ۱5۷). 

ويتباين توزيع أعداد الصيادين بين مناطق الصيد المختلفة وهو ما يظهر من الجدول )١-5(‏ 
والشكل (۳-4). 

وتأتى المصايد ا نوبیة فى المرتبة الأحيرة من حيث نسبة المشتغلين بحرفة الصيد على مستوی 
احافظة بنسبة ۱۱۸ء/ عام ۰ على الرغم من ارتفاع كثافة الصيادين إلى أقصاها فى المحافظة 
كتوسط ۳۹ کم۲ /للصياد وبخاصة فى مرسى علم ۷۲,۵ کم"/ للصياد؛ ويعزى السبب إلى صغر 
حجم سكان القطاع ا حنوبی من احافظة مقارنة باتساع مساحة المصايد البالغة ٤١‏ من إجمالى 
مساحة مصايد احافظة والنقص فى مراکب الصيد العاملة واتخفاض درجة كفاءتهاء وافتقار الساحل 
إلى مراسى وموانئ الصيد التطورة علاوة على صعوبة نقل الإنتاج اللصيد. 

وتستاثر مصايد القطاع الشمال بسبة تصل إلى نصف إجمالى المشتغلين بالصيد فى محافظة 
البحر الأحمر والذى يتفق مع حجم الإمكانات الطبيعية والبشرية بها مقارنة بالقطاعين الآخرين عام 


- ۱۳۹ - 


جدول رقم )١-4(‏ توزیع الشتغلین بالصید وكثافة الصید فی 
و ای ی هط 


الصلر: ا جدول من حساب الطالبة» وارقامه مصدرها: 
-محافظة البحر ال مر مركز العلومات ودعم اتخاذ e‏ مایو ۲۰۰۰: ۲۱-۲۰) 
مساحة منطقة الصید 


* كثافة الصيد > د 
a‏ 


سی الواحد من الساحة الكلية لناطق الصيد والذى ترارح بین ٤‏ کم۲/ 
فى الغردقة إلى ۳٦,٦‏ کم۲/للصیاد فی راس غارب وعتوسط ۸,۱ کم۲/للصیاد بسبب 

ارتفاع عدد الصيادين والسکان مقارنة عساحة الصاید. 

یلیها مصاید القطاع الأوسط بسبة ۳۳[ من إجما ی صیادی ا حافظة وبكثافة تراوحت بين 
۹ ال ۱۳,۸ کم۲/للصیاد وعتوسط ۱۲,۵ کم۲/للصیاد بسبب نقص عدد الصيادين وصغر 
مساحة الصاید. 
۲- آدوات الصيد وطرقه: 

تشتمل آدوات الصید فى محافظة البحر الأحمر على السفن بنوعیها الالية وغير الالية (شراعية 
ومحدافية) » وشباك الغزل الستخدمة تبعًا ل#سلوب الصید. ومن دراسة ا حدول )1-8( والشکل -٤(‏ 
)٤‏ یتبین تذبذب أعداد مراکب الصید العاملة فى محافظة البحر الأحمر بالقارنة مع إجمالى ابمهورية 
وامکانات الصایدء إذ بینما بلغ بحموعها ۳۳۹ مركبًا عام ۱۹۸۸ تکون ۱ من إجمالى مراکب 
الصيد با مھوریة البالغ آعدادها فی ذلك العام ۳۲۰6۷ مركبء انخفضت عام ۱۹۹۶ إلى ۲۰۲ 
مركب بنسبة -۳۹,۲ / عما كانت عليه عام ۱۹۸۸ وبنسبة ٠, ٤‏ من إجما ی ابگمهورية. نم 


تضاعف أعدادها عامى ۱۹۹۷ء ۱۹۹۸ إلى ۰۸۳۵ و ۱۱۵۰ LEST‏ بنسبة تغير 2/1١4"‏ 
۹۲ / على الترتیب . وارتفعت كذلك نسبة مراكب الصيد العاملة فى إقليم الدراسة إلى ۸۲,۳ 
من إجمالى الجمهورية عام ۰۱۹۹۸ 
وتعد مراكب الصيد العاملة فى مصايد إقليم الدراسة من النوع التقليدى المصنوعة من 
الخشب يتراوح طوطا من: 5-7 ep ١‏ صورة رقم .)١-4(‏ وتم ميكنة بعض N‏ التقليدية وذلك 
یاحلال الأشرعة مح ركات مركبة من الداحل والخارج. فتزايد عدد المراكب الآلية من ۱۷۹ مراكب 
عام ۱۹۸۸ إلى ۲۰٢‏ عام ١5914‏ أى بزيادة »/.٠١,٠۸‏ وتضاعف عددها إلى US 4٩۳‏ عام 
۹ بدسبة زيادة ۱۷۰٢‏ عن عام ۱۹۸۸ على الرغم من انها تناقصت عام ۱۹۹۸ 
بنسبة AR‏ ,104 من عام ۱۹۸۸ (محافظة البحر الأحمرء مركز العلوسات ودعم اتخاذ القران مايو 
(YN ۰‏ . 
جدول (75-4) تطور أعداد المراكب العاملة فى مصايد محافظة البحر ZN‏ 
مقارنة بالجمهورية فى Spall‏ بین عامی ۱۹۸۸ء ۱۹۹۸ 
(الوحدة : بالعدد) 


: = 
-| ۰ 


۳۳۹ ۹A۸ 
Ye 1994 
110۰ ۱۹۹۸ 


الصدر: ا جدول من حساب الطالبةء والأرقام مصدرها: 
- عن (محافظة البحر ال مر مركز العلومات ودعم اتخاذ القرار ۱۹۹۷). 
- معهد التخطيط القومی» مارس ۱۹۹۰: ۰۱۵4 


- وزارة الزراعة واستصلاح الأراضىء الهيئة العامة لتنمية الثروة السمکیةہ ۱۹۹۸: 0۱6۷ ۰۱۵۸ 

وتتراوح قوة موتورات الراکب العاملة من ۰۰۰-۲ حصان فى التوسط, ويتركز معظمها 
فى الفعة بين ۵۰-۲۰ حصائا وبنسبة وصلت إلى ۸۲,۱/ عام ۱۹۹۷ء مسا یعنی أن غاليية وحدات 
الصيد ذات قوة محر کات صغيرة ومتوسطة نسبيّاء الأمر الذی لا یساعدها غدى أن تبتعد کثیراعن 
الساحل وت رکز آنشطة الصید فى الناطق القريية فقط من مراسی الراکب ولا يمكنها من الوقوف آمام 
النوات والعواصف العنيفة. ولا یسمح بوجود وسائل متطورة لحفظ الأسماك أثناء رحلة الصيد على 
تصرهاء بالاضافة إلى صغر حمولتها وانخفاض إنتاجية ال رکب الواحد إلى ۱۰,۸۷ طن/ السنة (أحمد 
عبد الوهاب برانية وحمد نعمان هاشم معهد التخطيط القومی» سبتمبر ۱۹۹۰: 4۲) (صورة رقم 
(Yi‏ 


تہ 


ويتبين من الحدول )۴--٤(‏ والشکل (o)‏ أن أكثر من أربعة ‏ ماس مراکب الصید الآلية 
تعمل فى القطاع الشمالى من ا حافظةء Shy‏ القطاع الأوسط فی الرتبة الثانية عا يعادل نسبة ",۱۵ 
من الإجمالى» بینما سجل القطاع ا متوبی نسبة ۸۳ فقط من إجمالى الراکب الآلية فى ا حافظة عام 
۹. 

وتستأثر مراكب الصيد بواسطة السنار على ۸٩٩‏ من Sled‏ الآلية العاملة فى محافظة البحر 
الأحمر عامی ۱۹۹۸ و ۱۹۹۹ والتی یت رکز أربعة أخماسها فى مصايد غارب- الغردقة یلیها مصايد 
سفاحا- القصير بنسبة ۱۵,۷ ثم مصايد القطاع الجنوبى. ويأتى بعدها مراكب الشانشولا والتى 
تبدون مقصورة على مصايد القطاع الشمالى. ومن جهة cs of‏ تمثل المراكب الشراعية والحدافية ged)‏ 
الآلية) وكلها من الدرحتین الأولى والثانية النسبة الرئيسة من مراكب العاملة فى مصايد إقليم الدراسة 
البالغة ٥٥٥٥٢‏ مركب وهی تکون أربعة ماس إجمالى المراكب المرخصة فى مصايد محافظة البحر 
ال مر ويعمل منها ٥۹,۳‏ فى المصايد الشمالية بسبب ملائمة تلك النوعية من الراکب مع ضحولة 
مصايد الساحل الغربى اليج السويس والدحل الشمالى للبحر الأحمر قبالة خليج الزيت وجمشة 
والغردقة. 


جدول (4-”) توزيع المراكب العاملة بالصيد فى مصايد 
محافظة البحر الأحر الختلفة حسب مت عام ۱۹۹۹ (الوحدة: (Sp‏ 


الطالبة» والأرقام مصدرها: (محافظة سے مركز العلومات ودعم اتخاذ الشرارء 

(VV :۲۰۰۰ gle 

وتتعدد طرق وسائل الصيد فی مصايد محافظة البحر الأحمر. حیث يتوقف ذلك على طبيعة 
لقاع وأنواع الأسماك وكذلك ميول الصيادين» وتتمٹل أهم طرق الصيد تبعًا لشباك الغزل فيما يلى: 
أ. الصيد بواسطة الستار, وا جر: 

يكثل الصيد بواسطة السنار الطريقة الرئيسة السائدة لصيد الأسماك فى الحافظة الأمر الذى 
يوضحه ا حدول (E)‏ بنسبة ۹۸,٦‏ إجمالى مراکب شباك الغزل المستخدمة فى محافظة البحر 
الأحمر عام ۱۹۹۸ وما يعادل ربع إجمالى منطقة البحر الأحمر (۸۰ E‏ وحوالى 1۸,١‏ من 
إجمالى الجمهورية (۸۲۲ (TUS‏ وعتاز الصيد بالسنارة بقدرة على القیام به على الشاطئ؛ وعکنه 


المراكب الآلية 


المراكب الشراعية والمجدافية 


شكل رقم )٤(‏ تطور أعداد المراكب العاملة في مصاید محافظة البحر الأحمو 
gi‏ الفترة بين عامى 1۹۹۸1۹۸۸ 


صورة رقم )١- ٤(‏ : ماج لمراكب الصيد ا خشبیة (شراعية وجدافیة وآلية) التقليدية فى 
السقالة بمدينة الغردقة, الأمر الذى يفسر الخفاض إنتاجية الصياد وتناقص إنتاج الأسماك فی 
محافظة البحر ei‏ على الرغم من عظم الإمكانات الطبيعية للمصايد فيها 


von san en antenne‏ ف 


صورة رقم (4 - )٢‏ : توضح ترکز أنشطة الصيد بالقرب من مراسى ا مراکب فى میناء 
الصيد بالغر Bs‏ عند الشاطی, بسبب النقص فى تجهیزات حفظ الأسماك المنعجة وارتفاع نسبة . 
| الفاقد من الأسماك المصيدة وقصر طول رحلة الصيد 
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كذلك الصيد على أعماق كبيرة تصل إلى ٠٠١‏ قامة» وقد تنصب على القاع ليلاً أو نهارا (عبد 
الرحمن الخولى» :۱۹٦١‏ ۱۳- ۱4۷). أما شباك ابر سواء ذات الطبقتسین التى تستخدم فى الجر 
على القاع أو ذات الأربع طبقات فلا تظهر فى بيانات ۱۹۹۸ و ۲۰۰۰/۹۹ فى حين بلغت نسبتها 
عام ۱۹۹٤‏ حوالى ۳,۹ Y‏ من إجمالى طرق ووسائل الصيد الرئيسة فى اللحافظة» وتعمل مراكب الجر 
على أعماق كبيرة عتوسط قدره ٦٥م‏ تقريًا (أحمد عبد الوهاب برانية وحمد نعمان هاشم معهد 
التخطيط القرمى» سبتمير ۱۹۹۰: (EN‏ 
ب, الصيد بشباك الشانشولا الحلقية: 

من أهم الشباك المستخدمة فى صيد الأسماك بالمطاردة ومن أنواعها شباك اللامبارا الممستخدمة 
فى صيد السردين. وتختلف أبعاد الشباك تبعًا لقوة موتورات المراكب ونوعية الأسماك. وأهم الأسماك 
الأخرى التى تصاد بها شباك الشانشولا: الباغة والدراك والبلاميطة والتى تتجمع على الضوء الصناعى 
SU‏ (عبد الرحمن المنولى» :۱۹٦۰‏ ۲۷۷). ويلاحظ انخفاض نسبة ا حصول السمکی بواسطة شباك 
الشانشولا فى ا حافظة من ٦,٣‏ من إحمالى شباك الصيد فى ا حافظة وضو 4/ من إجمالى شباك 
الشانشولا فى ا حمھوریة عام ۱۹۹٤۰‏ (اغیئة العامة لتنمية الغروة السمكيةء ۱۹۹4) إلى ١,١‏ بنسبة 
تناقص بلغت Zar-‏ وتعمل هذه الشباك على أعماق ختلفة عتوسط 00 tal)‏ عبد الوهاب برانیه 
ومحمد نعمان هاشم سبتمير ۱۹۹۰: (EN‏ 

جدول (4-4) توزيع أعداد مراكب الصيد شباك الغزل المستخدمة فى مصايد محافظة 
البحر الأهمر مقارنة بالجمهورية عام ۱۹۹۸ (الوحدة: مركب) 
am‏ = 

عر 


١ 


ala‏ المحافظة 

جملة منطقة البحر الأحمر 

نسبة احافظة إلى المنطقة / 

إجمالى الجمهورية 

نسبة ا حافظة إلى الجمهورية 7 

امصدر : الجدول من حساب الطالبة» والأرقام مصدرها: (وزارة الزراعة واستصلاح الأراضىء الحيئة العامة لتنمية الثروة 
السمکيةت ۱۹۹۸: (VOY‏ 


٣ == 


SS‏ شراعية ومجدافية 
مخ Oe Yo‏ واكم 


الصدر : محافظة الحر الأحمرء مركز العلومات ودعم اتخاذ القرار» مايو . 
شکل رقم )£ -) es‏ العاملة بالصید فى مصاید 
محافظة البحر الأجر الختلفة حسب النوع (آلية, شراعية ومجدافية) عام ۵۱۹۹۸ 


ہرد تہ ` 


ثالثا: تطور الانعاج السمکی وتوزیعه الکانی 
۱- تطور الإنتاج: 

یتبین من ا حدول )0-2( والشکل )£-1( تذبذب إنتاج الأسماك فی مصاید محافظة البحر 
الأحمر بین عامى ۱۹۷۷ و ۱۹۹۸ بین الزيادة da‏ رد یت بلغ الاتتاج فى مصاید 
Ub ۸۰۱۰ asst‏ تزايد عام ۱۹۸4 إلى ۱۱۳۷۲ Lib‏ وبنسية زيادة ۳۳,٦‏ / تعادل LA‏ و ۷,۲ 
من SLA‏ إنتاج مصايد ا لحمھوریة البالغة ۸٥۷٦۱۰ء ۱٥۸۲۰٢‏ آطنان على الترتیب. 

وقدر إنتاج ا حافظة بنحو Ub ۲٦۷٢‏ عام ۱۹۹6 بنسبة تغير بلغت -1۸,1/ Las‏ كانت 
عليه عام ۱۹۷۷ وما daly‏ ۸ فقط من إجمالى مصاید ا حمھوریق ثم ارتفع الانتاج إلى ۱۲۰۲ 
طن عام ۱۹۹۸ بنسبة زيادة عن عام ۷ 45,5 وما Joly‏ ۲,۳۵ من انتاج المصايد المصرية 
البالغة ٥٥٥٥۹٣۳‏ طنا. إذ يتبين انخفاض إنتاج إقليم الدراسة مقارنة مع الإنتاج الكلى للمصايد المصرية 
فى العشرين o‏ الأخيرة على الرغم من اتساع مساحة الأراضى القابلة للصيد بها وذلك لبعد مراکز 
الإنتاج عن مراكز العمران والاستهلاك الرئيسة فى الدلتا والوادى وضعف إمكانات حفظ الأسماك 
النتجة مع ارتفاع نسبة الفاقد. ويلاحظ أن نسبة إنتاج ا حافظة يصل إلى ۲۱,۷/ من جملة انتاج 
مصايد منطقة البحر الأحمر فى مصر عامة عام ۱۹۸۸ء إذ تحتل محافظة البحر الأمر المرتبة الثانية بعد 
محافظة السويس التى تنتج مفردها ثلائة آرنااع كميات الأسماك (وزارة الزراعة واستصلاح AN‏ 
الميعة العامة لتنمية الثروة السمکیةہ (۱۹۹۸: (EY‏ 

جدول )0-8( تطور إنتاج الاك فى محافظة البحر الأحمر بالقارنة یاجمال 
net‏ یت CA‏ 


AEE سن‎ [ee] foe 


۰۸ 


oA.» 
1017 
rravaa 
47114 
وڈ‎ 
{OV 
otoodr 
من حساب الطالبة والارقام مصدرها:‎ J ttl المصدر:‎ 
-الجهاز ال رکزی للتعبئة العامة والاحصاء ج.م.ع» الستوات ال ذکورة.‎ 
۰۱۹۹۹/۱/۱ -محافظة البحر الأحمرء مركز العلومات ودعم اتخاذ القرار»‎ 
۰4۳ :۱۹۹۸ -وزارة الزراعة واستصلاح الأراضى» الميئة العامة لتتمية الثروة السمکیة:‎ 


۱۹۷۷ ۱۹۸ yaar 199€ 19%0 194% 


شکل رقم )٦-٦(‏ تطور إنتاج الأسماك فى محافظة البحر الأحمر بين 
عامی ۱۹۷۷ ]لو 1۹9۹۸ ` 5 
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۲- التوزیع ال جمغرافی لانتاج مصاید الأسماك: 

يحتل القطا ع الشما ی الرتبة الأول بین قطاعات الصید فى محافظة البحر الأ مر حیث يضم 
عدة مواقع للصيد فى الغردقة بالدهار والحضيرة والميناء فى السقالة» اذ آسهم القطاع باکٹر من نصف 
الإنتاج )01,1( عام ۱۹۹۸ بسبب ارتفاع نسبة العاملین فيه بحرفة الصيد» وت رکز السفن الالية 
وغیر الآلية» وأيضًا سهولة أداء عمليات الصيد لضحولة سم كبير من الصاید الواقعة فى الساحل 
الغربى ald‏ السويس ما يقلل من تعرض الصيادين للمخاطر» علاوة على عامل القرب من شبكة 
الطرق التى تصل مراکز الانتاج.عراکز الاستهلاك فى ا حافظات cd, Lal‏ أو فى المدن الداخلية 
للمحافظة وتركز الكثافات العالية للسكان. 

ويأتى القطاع ا نوبی فى الرتبة الثانية والذی قدر إنتاجه ب٥٥٥٣‏ طنا تعادل ۵,4 16 من 
Lal‏ إنتاج امحافظة عام ۱۹۹۸ء والذى ارتفع إنتاحه إلى Ub ٩۳۲۰‏ عام ۱۹۹۹ بزيادة ۱۲,۲ 
ليحتل بذلك المرتبة الأولى بين قطاعات الصيد فى محافظة البحر A‏ (محافظة البحر الأحمرء مركز 
العلومات ودعم اتخاذ القرار» مايو ۲۰۰۰: ۳۱) ويعزى السبب إلى اتساع مساحة الرف القارى إلى 
أقصاه فضلاً عن رصف الطرق فى جنوب ا حافظة لربط موائع الإنتاج بامحافظات ابحاورة مغل مرسی 
علم / إدفو والشلاتين/ أسوان. 

ويتذيل القطاع الأوسط قطاعات الإقليم والذی يسهم بنسبة 1۳,۳ من إجمالى انتاج أسماك 
الحافظة عام ۱۹۹۸ء ثم تناقص الإنتاج بنسبة ہ٤‏ ,۷۳ / من إجمالى إنتاج ا ماك ا حافظة عام ۱۹۹۸ء 
ثم تناقص الانتاج بنسبة ۓ٤‏ ,۷۳ / عام ۱۹۹۹ عن عام ۱۹۹۸ وهو ما يعادل نسبة ۰,۸ من DS‏ 
امحافظة. ويعزى صغر حجم انتاجه إلى ضيق الرف القارى وتخلف طرق الصيد ووسائل حفظ 
الأسماك. وتختلف إنتاج مصايد بحافظة البحر الأحمر بین شهور السنة المختلفة» وفى ضوء تحليل بيانات 
الجدول )1( والشکل (۷-4) بين عامى ۱۹۹۳ و ۱۹۹۸ يتبين منه ما يلى. 

وترتفع كميات الأسماك المصادة فى الفتزة بین شهرى نوفمبر ومايو» حيث تسهم هذه الفترة 
بنحو ثلاثة أرباع إنتاج أسماك الحافظة» ويأتى شهر فبراير فى الصدارة عتوسط قدره ۷۷۰ Ub‏ تعادل 
نسبة ۱۳,۲ من إجمالى إنتاج الأسماك من عام ۱۹۹۳ إلى ۱۹۹۸ء يليه فى الأهمية شهر نوفمير 
بنسية ٹمن الاجما ی تقريبًا. 

وتضعف عمليات صيد الأسماك ویهبط الانتاج فى الفترة الممتدة من شهری يونيو حتی سبتمبر 
إلى أدناهء وکٹل شهرا أغسطس وسبتمير آقل شهور العام إنتاجًا.كتوسط سنوی قدره ۱۱١‏ طا و 
Ub ۹‏ تعادل نسبة ۱,۹ و ۲,٤‏ من جمالی صيد الماك فى ا حافظة لنفس الفترة السابقة على 
ازتيب -ویعزی السبب الرئیسی إلى اختلاف العمق الذى يتوافر فيه البلانكتون (الزوبلانکتون 
والفيتوبلانكتون) الغذاء الرتيسى للأسماك باختلاف فصول السنة إذ أن ضوء الصيف يخترق الیاہ إلى 
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أعماق بعيدة تهبط الأسماك إلى oll‏ العميقة UA‏ عن غذائهاء ويحدث العكس فی الشتاء فتصعد الأسماك 
إلى المياه السطحية بالقرب من غذائها فتتزايد كثافتها ما يتطلب حهدًا fat‏ فى عملية صيدها بالإضافة 
إلى ارتباط عملية الصيد .عوسم تكاثرها وهجراتها وظهورها وأيضًا حالة القمر (أحمد عبد الوهاب 
برانيه» معهد التخطيط القومی فبراير AVY VAAL‏ 

وإذا انتقلنا بعد ذلك إلى توزيع الانتاج السمکی حسب الصنف؛ حيث تتميز مصايد محافظة 
البحر AN‏ بإنتاج بعض الأصناف التى قد لا یظهر إنتاحها فى مصايد ابلمهورية الأحرى والتی تضم 
Stel‏ عائلة البھار (الصرع والشخرم والبهار) وعائلة الشعور (شعور وحسنی) وشك الزور علاوة 
على الاستاكوزا من القشريات » بينما لا يظهر فى إنتاج المحافظة أسماك البلطی والقرموط والمياس 
والحنشان والقاروص» وتقل نسبة ا حمبری والکابوریا لارتفاع درحة اللوحة والحرارة. ویظهر من 
تحليل الأرقام الواردة فى الدولين رقمى VE)‏ ۸-4) 

جدول (٤-۔٦)‏ المتوسط الشهرى لإنتاج الاك فى محافظة البحر الأ مر 
(متوسط الفترة بين عامی ۱۹۹۳- ۱۹۹۸) (الوحدة: مركب) (بالطن) 


المصادر: الحدول من حساب الطالبة» والأرقام مصدرهاء 
-محافظة البحر GAY‏ مركز العلومات ودعم اتخاذ القرارء ۱۹۹۳: ۷۰ 
الميعة العامة لتنمية التروة السمكية » ۱۹۹6: ۳۲ 
UA‏ ال رکزی للتعبئة ا مامة والاحصای ج.ع۰ع» ۷ 1Y‏ 
وزارة الزراعة واستصلاح الأراضىء اليئة العامة لتنمية الثروة السمكية» 21999 4٩‏ ۵۰. 


() سجل متوسط أدنى درجة حرارة للمياه السطحية للبحر الأحمر فى شهر فبرایر 18'م؛ وأعلى درجة حرارۃ للمیاه سجلت 
فى شهر سیتمیر ۳۲,۲ راحع: (أحمد عبد الوهاب برانية» معهد التخطيط القومی فبرایر ۱۹۸: ۳۰۲). 


شکل رقم (۶۔۷) المتوسط الشهری لإنتاج الأسماك فى محافظة البحر الأحمر 
(متوسط الفترة بین عامی 1۹۹۳ -1۹۹۸) 
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والشكلين (٤-۸)ء‏ (1-4) التباین الواضح فى التركيب ا حصول الأصناف الأسماك الصيدة 
بین مناطق الصيد الختلفة إذ تتصدر Sef‏ عائلة البهار فائمة الأصناف الصيدة فی محافظة البحر 
الأ مر الذى قدر متوسط إنتاجه بحوالی ۱۹۵۰ Ub‏ سنويًا فى Spall‏ بين عامی ۱۹۹۳- ۱۹۹۸ تعادل 
نسبة ۲٦,٢‏ من Mal‏ الأصناف النتجة فى ا حافظة. ويأتى نحو نصف انتاج البهار من الصاید 
u‏ حيث يلغ فى عام ۱۹۹۸ نحو ۲۰٠۸‏ طنا تعادل 0 ,۱./ من إجمالى أسماك البهار النتحة فى 
محافظة البحر الأحمر البالغة 4۰۱۸ طنا وحوالى ۲۳,۵/ من إجمالى اتتاج مصايد البحر الأحمر على 
مستوى ابلمهورية وحيث تنفرد تلك الصاید بإنتاحه والبالغ Lib AVAL‏ فى عام ۱۹۹۸. ویلیها 
الصاید الشمالية (۱۹۳۹ (Ub‏ بنسبة ZA Y‏ من إجمالى إنتاج البهار فی مصايد ا حافظة وتعادل TAY‏ 
من إجمالى إنتاحه فى مصايد البحر AV‏ بصفة dle‏ بینما تسهم مصايد القطاع الأوسط بنحو 
۰,۳ فقط من dle‏ إنتاج البهار (۱۱ ¿UD‏ عام (VAGA‏ 

جدول )۷-٤(‏ متوسط إنتاج الاك فى محافظة البحر الأمر تبعًا للصنف 
(متوسط الفترة بین عامی ۱۹۹۳- (IA‏ (الوحدة: بالطن) 


البهار (صرع شخرم» بهار) 


السردين (سردین» موزة) 
y‏ 3 له (o bl)‏ 
التونة (الدركء باغة» شك الزور» بلاميطة) 


الكشر 
الشعور (شعور- حسنی- بنقص) 


المصدر: الجدول من حساب الطالبةء والأرقام مصدرها: 
- الحيئة العامة لتنمية الثروة السمکیة VANE‏ ۰۳۲ 
-محافظة البحر ال مر ء مركز العلومات ودعم ا خاذ القرار» ۰۱۹۹۳ ۰۷۰ 
- وزارة الزراعة واستصلاح الأراضیء ا میئة العامة لتنمية الثروة السمکية ۱۹۹۸: ۰4۳ 


^ تضم السیجان والبربونى وللرجان وللغازل وغيرها. 
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وتأتى فى الرتبة الثانية أسماك السردين (سردین وموزة) بنصيب ربع إجمالى الماك المصيدة 
حسب الصنف فی حافظة البحر الأحمر فی الفترة السابقة ال کر وعتوسط قدره )1001 2 
یساوی 4٩,۱‏ من جملة إنتاج السردین فى مصاید إقليم البحر الأحمر فى ا حمھوریة والبالغة 
(lb avy‏ عام ۱۹۹۸ ونحو ۸,4 من إجمالى إنتاحه فى الصاید الصرية (۲۹۰۶۱ طنا). Soy‏ 
المصايد الشمالية مركز الصدارة فى إنتاج السردين داحل الحافظة بنسبة بلغت ۷۰,۸ من إجمالى 
إنتاحه فى Maile‏ البحر N!‏ عام ۱۹۹۸ء ویلی المصايد الشمالية قطاع المصايد الجنوبية ينسبة 
۲ من SLA‏ إنتاج السردين فى ا حافظة فى حين يقل أو يندر صيده فى مصايد القطاع 
الأوسط. Uf‏ ماك الموزة فهى تتركز فى المصايد الحنوبية بنسبة /٠٠١‏ عام ۰۱۹۹۸ 

ويجىء بعد ذلك فى الأهمية ا ماك ا حارت (الکرونة) حيث بلغ متوسط إِنتاجھا E VERY‏ 
بنسبة 4 ۲/ من Lal‏ الأسماك فى ا حافظة وما يعادل مسی إجمالى أسماك الحارت فى إثليم البحر 
الأحمر وثلث إنتاج الحارت على مستوى ابلمهورية عام ۱۹۹۸. وین رکز إنتاجها فى القطاعين 
الشمالى واللحنوبى من الحافظةء ويكثر صيدها بين وغمبر ومارس. 

وتكون أسماك التونة (الدراك والباغة وشك الزور والبلاميطة) المعروفة بالأسماك الزرقاء فى 
الرتبة الرابعة عتوسط قدره ۳۱۵ Ub‏ بنسبة ۱,ه/ من إجمالى لماك الصيدة فى | إقليم الدراسة. 

آما عائلة الكشر فهى تحتل الرتبة تبة الخامسة عتوسط قدرہ ٤‏ طنا وما Joly‏ ثلثى إنتاجها فى 
مصاید البحر الأحمر عامة» ويكتد موسم صيدها بین شهرى مايو وأكتوبر ويتركز صيدها فى القطاع 
الشمالى من ا حافظة ويقل فى المصايد الجنوبية. 

ويأتى بعدها ا ماك عائلة الشعور (الشعور وا حسنی والشخرم والبنقص) ¿A‏ تنفرد مصايد 
البحر الأحمر بإنتاحها بنسبة /٠١٠١‏ على مستوى ا حمھوریة عتوسط ٠١4‏ أطنان» وکتد موسم صيدها 
من أبريل حتى أكتوبر. 

ومن الأسماك أيضًا التى تنفرد مصايد البحر AY‏ بإنتاجها أسماك عائلة الحريد ويأتى ثلائۃ 
أرباع ا حصول من القطاعین الأوسط والشمالى» وعتد موسم صيدها معظم شهور السنة» ويتوفر 
البربونى (العنیں) فى الفتزة بین فيراير ومايو فضلاً عن يوليو وسبتمبر وعتوسط قدره ۳۵ طنا. 

Uf‏ أسماك السيجان (القاصة) يأتى /٩۲‏ من إنتاجھا من المصايد الجنوبية. علاوة على 
الأصناف السابقة تنفرد كذلك مصاید البحر AU‏ على ستوی الجمهورية بإنتاحها الاستاكوزا السی 
تختفی فى ححورها نهارًا فى الشعب الرحانية ثم تخرج ليلا للغذاء فیتم صيدهاء وعتد موسم صیدها 
من یولیو إلى فبرایر. ویلاحظ التناقص الواضح فى إنتاجها » ففى عام ۱۹۹۷ كان حجم الانتاج 
مرتفعًا ۸۲۵ Ub‏ انخفض فى العام التالى إلى 4,۲۵۲ طن فقط بدسبة تغیر بلغت -۹۹,۰/ یعزی 
السبب فيها إلى تناقص نسبة الشتغلین بتلك الحرفة. ويتركز AN‏ الانتاج فى الصاید ابلنويية 
ثم مصاید القطاع الأوسط والشمای. 
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جدول (۸-4) كميات الأسماك الصيدة حسب الصنف فی قطاعات الصيد 
فى محافظة البحر الأمر عام ۱۹۹۸ (لوحدة: بالطن) 


الصدر: J gtd!‏ من حساب الطالبةء والأرقام مصدرها: (وزارة الزراعة واستصلاح الأراضى» iz dl‏ العامة لتنمية التروة 
السمكية» ۱۹۹۸: 49- (OY‏ 


رابعًا: مشكلات الانتاج السمکی: 
على الرغم من اتساع الساحة الصالحة نلاستغلال السمكى فى محافظة البحر الأحمر؛ فإن 

إنتاحها من الأسماك يعانى من التدنى فی كميات الأسماك الصيدة بالقارنة إلى عظم الإمكانات 

الطبيعية للبحر AY‏ وامتداده الشمالى الغربى فى خليج السويس نتيجة بحموعة من المشكلات التى 

من أهمها ما يلى: 

© يعتمد الإنتاج السمكى على مصايد الأسماك التى تتميز بانخفاض رأس الالء وبالتالى تخلف وسائل 
الصيد المستخدمة وحدات صيد صغيرة بحدافية وشراعية فی معظمهاء علاوة على نسبة من 
الصيادين البررة الذين يعملون بدون قوارب تعادل ۲,۵ من Shad‏ العاملين بحرفة الصيد فی 
المحافظة )04 برارًا) (أحمد عبد الوهاب برانية وحمد نعمان هاشم معهد التخطيط القومی» توفمير 
۹ ۱5 ونحو ۸,۱ من إجمالى البررة فى إقليم البحر الأحمر على مستوى الجمهورية البالغ 
أعدادهم (۷۲۷ برار) عام ۱۹۹۸ روزارة الزراعة واستصلاح الأراضىء افیئة العامة لتنمية الثروة 
السمکية» ۱۹۹۹: (NOK‏ 

© تشكل مراکب الصيد العاملة بالعدات الآلية وا حرکات نسبة ضعيلة سن إجمالى وحدات الصید 
العاملة فى مصايد محافظة البحر AY‏ وتعانی من صغر الحجم ولا تقوی على الصمود آمام 


=A0 > 


النوات والعواصف البحرية الشديدة» وتتراوح معظم قوة محركات الآلية منها بين ۱۰۰-۲ حصانا 
والقلیل منها تتعدی قوته ۲۵۰ حصانا مما یقید جال نشاطها ولا يسمح شا بالابتعاد کیا عن 
الساحل. 

النقص فى وسائل حفظ الأسماك المصيدةء (الثلج والتبريد) أثناء رحلة الصيد ويؤدى إلى قصر طول 
الرحلة لتلافی ارتفا ع نسبة الفاقد من ا حصول السمکی والتی تصل إلى ۱۰ من إجمالى الکمیات 
النتجة فی ا حافظة عام ۰۱۹۹۸ كما أن تکالیف تخزین ¿Y‏ عادة مرتفعة فی مناطق الصید 
نتيجة للظروف الناخية الحارة للمحافظة (أحمد عبد الوهاب برانية» معهد التحطیط القومی؛ فبرایر 
۵۶۶۹ء ۲۸). 

تتصف مراکز الانتاج فى توزیعها الجغرافى بالتبعثر» مع عدم كفاية وسائل التبرید والتجمید» 
علاوة على طول GUL‏ بین مناطق الإنتاج ومراکز الاستهلاك وبعد منافذ الصید خاصة فى 
حلایب والشلاتین وبرنيس عن اور الطرق الرئيسة والاقليمية الأمر الذی انعکس فی أن سوق 
ال ماك الطازحة أو للبردة ينحصر فی مناطق الانتاج والاستهلاك الساحلية» والتى یسهل الوصول 
إليها داحل حدود ا حافظة بحیت يضمن الصیاد تسویق انتاحه دون حسائر. ‏ وکذلك فی التناقص 
فى كمية الأ ماك النتحة التی تسلمتها الشركة الصرية لتسویق الأسماك مقارنة یإجما ی إقليم البحر 
الأ مر على مستوی ال حمھوریة فی الفترة بین عامی ۱۹۹١/۹۳‏ و ۱۹۹۸/۹۷ من ٥٦١,۱‏ طن 
عام ۱۹۹6/۹۳ إلى ۱۲۷ Lb‏ عام ۱۹۹۸/۹۷ حيث هبطت من نصف إجمالى إقليم البحر ال مر 
۷٥‏ طن إلى ثلث الكمية تقريبًا وبنسبة تناقص -۲۳/ عن عام ۱۹۹6/۹۳ وذلك على الرغسم 
من إنتاج الأسماك با حافظة (الشركة المصرية لتسويق الأسماك» ۱۹۹۹). 

يتعرض الصيادون لاستغلال الوسطاء وأصحاب المراكب والتجار الذين يقدمون القروض ویتولون 
نقل وتسويق وبيع الأسماك وتوفير امدادات الثلج والیاہ وخدمات الإصلاح مقابل عمولة تترارح 
من ۰۰-۱١‏ من اجمال قيمة المبيعات أو ضمان إمدادهم بالأسماك بصفة منتظمة» فهم فى حاجة 
إلى التوسع فى دعم ابمعیات التعاونية الحلية التى تقدم مساعدات فى التسويق. 

ارتفاع نسبة الأمية بين الصيادين التى تزيد مع فئات العسر؛ وتفاوت دخل الصياد على حسب 
الأسعار ا حلیة ومتوسط دحل الفرد وإنتاحية الصيادء التى تتوقف کذلك على كفاءة معدات الصيد 
المستخدمة ونوعية الأسماك. وأدى انخفاض دحل الصياد والأمية من ناحية وكبر حجم الأسرة من 
ناحية ثانية (۱۱-۸ فردا) إلى هبوط مستوى العيشة للصيادين وتدهور مقدرتهم على الادحار 
(أحمد عبد الوهاب برانیه» معهد التخطيط القومی» فيراير VAAL‏ ۲۷ء (VA‏ 
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© الاه عمالة الصيد إلى القطاعات الاقتصادية الأخرى» بسبب التباين فى مستوى المعيشة بين مناطق 
الصيد الريفية ومراكز المدن الحضرية » نتيجة لتشتت led‏ الصيادين فى مناطق نائية بمكن of‏ 
تکون معزولة وبعيدة ما يصعب من توافر الخدمات وعناصر البنية الأساسية فى بعض الواقع» ما 
ينعكس فى تدتى مستوى معيشة الصيادين ویدفعهم إلى امحرة حيث مستوى أفضلء كما أن 
التطور الذى أصاب بعض القطاعات الاقتصادیة فى ا حافظة نخاصة فى المناطق احاررة لبیعات 
الصيد وارتفاع مستوى الدخل فيها مقارئة بالسياحة أو التعدين ما أدى إلى تناقص أعداد الصيادين 
ذوى الخبرة والقدرة الإنتاحية bes.‏ الإقليم. 
© تعدد ا حھات المسئولة عن قطاع الصيد واحتلاف السياسة التى تفرضها. 
الخلاصة 
تناول الفصل الرابع خصائص التوزيع المغرافى لمصايد الأسماك فى محافظة البحر الأحمر من 
لال تقسيمها إلى ثلائة قطاعات وهى: مصايد القطاع ا نوبی التى تمثل المرتبة الأولى بنصيب يفرق 
خمسى إجمالى المساحة الصالحة للصيد فى انحافظةء ومصايد القطاع الشمالى التى تأتى فى الرتبة الثانية 
من حيث المساحة الصالحة للصيد فى منطقة الدراسة ثم مصايد القطاع الأوسط فى المرتبة الأخيرة. 
كما استعرض حجم المشتغلين بحرفة الصيد فى الحافظةءوالشی تعد من ا حرف الثانوية 
بامحافظة» والذين Opis‏ نسبة تقل عن Yo‏ من إجما ی ذوى النشاط الاقتصادی فى محافظة البحر AM‏ 
عام .۱۹۹٦‏ ويتركز نصفهم تقریبا فى مصايد القطاع الشمالى» والثلث فى مصايد القطاع الأوسط 
بینما احتلت المصايد الجحنوبیة الرتبة الأحيرة من حيث نسبة المشتغلين بحرفة الصيد على مستوى 
احافظة. وكذلك أوضحت الدراسة التذبذب فى أعداد مراكب الصيد مقارنة Leh‏ الجمهورية 
وإمكانات الصیدء وأن معظمها من النوع التقلیدی ا خشبی شراعية clas y‏ والقليل منها آلية. 
ويلاحظ أيضًا أن مراكب الصيد بواسطة السنار تستحوذ على غالبية إجمالى المراكب العاملة يليها 
مراکب الشانشولا. كما تعرض ذلك الفصل لتطور الانتاج السمکی فى مصايد ا حافظةء والذى 
اتصف بالا تخقاض بصفة عامة مقارنة مع الإنتاج الكلى للمصايد المصرية. ویأتی القطاع الشمالى فى 
المرتبة الأولى من حيث حجم الإنتاج السمکی يليه القطاع الجنوبى بينما يكون القطاع الأوسط فى 
المرتية الأخبيرة. 
وترتفع كمية Se‏ الصيدة للفترة بين شهرى نوفمبر ومايو بنسبة ثلاثة آرباع إجمالى 
الأسماك فى ا حافظۃ بخاصة شهر فبراير» بينما تهبط عمليات الصيد والانتاج خلال أشهر الصيف 


(يوئيو- سبتمبر). 
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وأهم الأنواع التى تنفرد ا حافظة یانتاجها البهار والشعور وشك الزور والاستاکوزاء وتتصدر 
أسماك عائلة البهار الرتبة الأولى بین الأصناف الصيدة فى منطقة الدراسة یلیها السردين ثم الحارت 
فالتونة والشعور والبربونی والسیجان وآنواع آحری. 

وتتمغل آهم مشکلات الانتاج السمکی فى منطقة الدراسة فى نقص راس الال وضعف 
أساليب الصيد» والتقص فی وسائل الحفظء علاوة على تبعثر مناطق الاتتاج عن الأسواق ومحاور 
الطرق والتقل» واتخفاض مستوی العيشة والدحل للصیاد وارتفاع نسبة الأمية. 


الفصل الخامس 


أولاً: الثروة المعدنية 

-١‏ المعادن الفلزیة 
| خامات ا حدید وسبائك الصلب: 

dl خامات‎ — 

* رواسب الحديد * أكاسيد الحديد 

- سبائك الصلب 

* رواسب النجنیز ٭الکرومیت ‏ ؟ الولفرامیت 
ب. الفلزات غير ا حدیدیة: 


* النحاس * الرصاص والزنك . "* النیفلین- سیانیت 
* القصدیر * الباریت * العلك 


ج. العادن الثمينة: الذهب 
۲- العادن اللافلرية 
أ. موارد الطاقة والوقود: 
* زیت ٠ Sajal‏ *الغاز الطبیعی 
ب. الخصبات: الفوسفات 
ج. خامات الحراريات 
د. الأحجار ومواد البناء 
* أحجار الزينة *مواد البناء 
انیا: الصناعة 
۱-الصناعات البسيطة 
۲-الصناعات الصغيرة واطرفية 
ثالعًا: مشکلات الععدین والصناعة 
الخلاصة 


- - 


الفصل الخامس 
الثروة المغدنبة والصناعة 


¡An hn 


برجم تاریخ التعدين فى محافظة البحر AM‏ إلى عصر ما قبل الأسرات والعصر الفرعونی» 
والتى تم فیها استخخراج الذهب والنحاس وا حاسبر والفلسبار والسربنتین والتلك والرعام. ثم توسع 
الرومان فی استخراج الحجر السماقی الامبراطوری الذى انفردت مصر بانتاجه دون غيرها من دول 
العا له و كذلك البریشیا ا خضراء وا حمراء والدیورایت ما حعلهم بهتمون بتأمين الطرق والدروب 
الؤدیة A‏ وتعبيدها لتقل الأحجار إلى وادى النيل عبر دروب الهضبة الشرقیة ثم من النيل إلى 
الإسكندرية وروما واسطنبول وازدهرت مناطق ا حمامات والفواخير (أولى مصادر الذهب) صورة رفم 
)1-0( وجبل الدحان الذى تتوافر فيه أحجار السماق الامیراطوری وجبل الشايب حیث الديورايت 
فضلاً عن طريق القصير/ فقط. ومع بداية القرن الحالى ازدهر النشاط التعدینی*؟ باستغلال خاسات 
الفوسفات بأم الحويطات فى سفاجا والبيضا وحبل ضوى فى القصير عام ۱۹۱۰ء TNS‏ 
والكروميت والزنك والرصاص. وكان حكرًا على الش رکات الأجنبية حتی عام ۱۹۲۱ وبداية تأسپس 
شركات وطنية لاستغلال الثروة المعدنية. وينم نقل ا خامات بواسطة مراسى وموانی أبو غصون 
abla,‏ وا حمراوین وأم الروس والقصير وسفاجاء وبفضل التعدين اُنشغت العديد من المدن عدا mail‏ 
التى ترحع نشأتها لاکٹر من ثلاثة آلاف سنة» إذ أن سفاجا لم يكن فا وجود قبل عام ۱۹۱۲ حيث 
أنشعت au‏ عمليات استخراج وتصدير الفوسفات عبر موانى البحر الأحمر وكذلك آنشعت مدينتا 
رأس غارب والغردقة لخدمة استغلال البترول والغاز الطبيعى. 

وتهدف الدراسة فى هذا الفصل إلى التعرف على توزيع الثروات العدنیة واستغلاما فى 
حافظة البحر AM‏ ثم عرض لأهم ملامح وأغاط الصناعات التحويلية فى الحافظة فضلاً عن إلقاء 
الضوء على مشكلات التعدين ودور النقل. 


” تعد احاقطة مسفولة عن النشاط التعدينى للمحاحر فی طاق حدود مراكزها الإدارية الستة وإصدار تراخيص استغلاھا 
وتحصيل إتاواتهاء اما اكشاط المنجمى فیتم الإشراف عليه من قبل هيعة الساحة ا میولوحیة من حلال ثلاثة تفاتيش: تفتيش 
مناجم القطاعين الشمالى والأوسط من امحافظة» وتفتيش مرسى علم ويشرف على ابلزء الجتويى من AA‏ وتفتيش مناحم 
البرامية لالاشراف على مناحم وسط المضبة الشرقية. 


صورة رقم )© -1) : مبنی إدارى لأحد مناجم الذهب الفرعونية القديمة فى 
افضبة الشرقية فى متتصف طريق القصير / قفط (منجم الفواخير) دليلاً على 
أهمية حرفة التعدين فى محافظة البحر الأخمر منذ آقدم العصور 
والتى تجرى محاولة استغلال للتفایات والتشوینات القديمة 


- ۱۹۳ - 


soi‏ الثروة المعدنية 
وتنقسم العادن فى محافظة البحر الأحمر إلى جموعتين رئيستين هما: الأولى منهما وتشتمل 
على العادن الفلزية التى تضم الحديد» ومعادن سبائك الصلب» والفلزات غير الحديدية والتى تضم 
النحاس والزنك والرصاص» والعادن الثمینة مشل الذهب وهی غير مستغلة وتدوزع فى القطاعين 
الأوسط وابلنوبی من احافطة. والثانية العادن غير الفلزية وتضم موارد الطاقة والوتود والحراريات 
وأحجار الزینة» ومواد البنای والفوسفات. وتنتشر مواقعها فى القطاعين الأوسط والشمالى من إقليم 
الدر اسة. 
(۱) العادن الفلزية: 
أ. خامات الحديد وسبائك الصلب: 
وتضم wile‏ الحدید كل من رواسب ا حدید وأكاسيد ا حدیدء وتشمل سبائك الصلب 
والمنجنيز والكروميت والولفراميت. وهی تتوزع فى "١‏ موقعًا daly‏ عاطف دردير وزملاؤه :هيئة 
المساحة الجيولوجية» ۰)۱۹۹۲ ويضم القطاع الأوسط من الحافظة منها ١‏ موقعًا تعادل 51,5 من 
إجما ی مواقع تعدين خامات الحديد عام ۱۹۹۸ يليه القطاع ا حنوبی بنسبة ۲,ه 4/ والقطاع الشمالى 
۲ ويرجع سبب تباین توزيع هذه الخامات إلى ارتباط نشأتها وتوزيعها بالتکوینات القاعدية 
النارية والمتحولة والرسوبية التحولة والتى تتسع مساحتها فى القطاعين الأوسط وابلنوبی حيث بوحد 
فيهما أربعة أ ماس إجمالى قمم جبال البحر الأحمر فى حافظق بینما تضيق كلما اتجهنا JUE‏ 
— خامات did‏ 
٭رواسب ا حدید: توجد رواسب حدید على شکل طبقات وعدسات متداحلة فى الصخور 
الرسوبية التحولة ذات الأصل الب رکانی» ويتراوح مك الطبقات من مت إلى ثلاثة أمتارء وطولاً 
من منز إلى عشرة أمتار تقریبًا (زكريا المهيمن» ۱۹۹۸: 715- ۲۲). 
وتنحصر مناطق مواقع رواسب الحديد فى القطاع الأوسط من ال حافظة جنوبى مدينة القصير 
حتى مرسى علم بنسبة ۸۰ والباقی فى ما بین سفاجا والقصير. وتجدر الإشارة إلى أهم هذه المواقع 
أبومروات فى حنوب غربى سفاحاء ووادى كريم؛ ووادى الدباح» وأم میس الزرقاء وحبل الحدید 
وأم نار بين القصير ومرسی علم. 
وتتراوح نسبة ple‏ الحديد فى هذه المناطق الستة السابقة بين ۳۱,۹ إلى ۰۲,۳ وهی نسبة 
عالية إلا أن ارتفاع نسبة السليكا من ۱۹,۳۲ إلى ۳۷,۲۰ الأمر الذى يزيد معه صعوبة 
استخلاص فلز الحديد لارتفاع التكاليف بالإضافة إلى أن وجود الخام على هيئة طبقات رقيقة السمك 
يتراوح بین بضعة ستتيمترات إلى مترين تقريبًا وذات انحدارات شديدة يصعب من عملية الاستغلال 
(حمد فاتح عقيل وفواد محمد الصقار» ۱۹7۷: .)۲٦‏ 
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«أكاسيد الحدید: 

ویتکون هذا الام من خلیط من الأكاسيد الحدیدیة نتباین آلوانها بين الأ مر والأصفر والبنی 
تبعًا لعدن الحدید وهو العنصر الرئیسی Lb‏ ویوجد الخام فى صورة عدسات وحیوب صغيرة 
وبکمیات قليلة فی بعض صخور الطقلة وا مارل الميوسينى فى الشریط الساحلی للبحر الأ مر نی 
القطاع الأوسط من ا حافظة. وتقع آهم المواقع الستغلة فى منطقة pl‏ حریفات على بعد ٠٦‏ كم جنوبی 
مدينة القصير. ويتصف الانتاج بالتذبذب بین الزيادة والنقصانء ففی عام ۱۹۸۱/۸۰ بلغ حجم 
الإنتاج Ub oA‏ ثم تزايد إلى ۲۲۰ طنا عام ۱۹۸/۸۵ بنسبة ۲٤١,۳‏ . ثم توشف الانتاج كلية 
عامى ۸۷ y‏ ۱۹۸۹/۸۸ ليعاود مرة أخرى حتى وصل حجم الإنتاج إلى ٤۷٤۸۲‏ طنا عام 
۸ کی بزيادة عن عام ۱۹۸۱/۸۰ قدرت بنحو ۸۱۷۹۵ (شركة فوسفات البحر الأمرء 
۹ء 
- سبائك الصلب: 
* رواسب النجنیز: يتحدد مواضع النجنیز فى محافظة البحر الأ مر فی ثلاث مناطقء فى القطاعین 
الجنوبى والشمالى من احافظة ففى القطاع الشمالى توجد رواسب النجنیز فى منطقة عش اللاحة 
A‏ تشغل مساحة تقدر بتحو ۳۰۰ کم۲ JL‏ مدينة الغردقة ( Kabesh and Shahin,‏ 
U.A.R., Feb., 1971: 148- 149)‏ 

ویوجد الخام على شكل عروق تملئ الشقوق التى تقطع الصخور القاعدية والحجر الرملى 
النوبى أو عدسات تنتشر فى الصخور الجيرية والمارل الایوسینی الأسفل والميوسين الأوسطء تتراوج 
نسبة المعدن بین ۳۰,۸ إلى ٤٥,۱‏ (أحمد عاطف دردير وزملاژه » المساحة cion y ctl‏ ۱۹۹۲: 
A‏ وفى القطاع الحنوبى من ا حافظة تتوزع رواسب النجنیز فى منطقتین هما: 

الأولى: فى جبل علبة وأبو رماد ويوجد الخام إما فی صورة عدسات صغيرة وجيوب داحل 
الصخور الميوسينية أو عروق تملع الشقوق فى الصخور ا رائیتیة بسمك يتراوح بين نصف مر إلى 
مرتین وتصل نسبة العدل إلى LEY‏ (محمد صبحی عبد ا حکیم وزملاژه » ۱۹۹۰: +08( 

۳۰ النطقة الثانية: فتوحد فی وادی معاليك والتی تقع فى شكال غربی رس بئاس عسافة‎ Uf 
طوله ۰۰ مالعة أحد الشقوق صخور القاعدة وتصل نسبة‎ Au كمء ویکون ال خام على شکل عرق‎ 
7.4۲, ۲ النجنیز إلى‎ 

٭الکرومیت 

يوجد ple‏ الكروميت فى صورة حبیبات صغيرة تنتشر فى صخر السربنتین الذى يتوزع فى 

القطاع الجنوبى من امحافظة» وأحيانًا فى صورة عروق مالئة الصخور التحولة. ومن أهم المناطق التى 
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يتوزع فیها خام الکرومیت فى ابو ضهر ووادی ا حمال ووادی لاوی ووادی الغدیر ورس شعیت 
وزرقة النعام وأم الطیور وأم غسيلة علاوة على حبل علبة. 

ویعد إنتاحه فى مصر عامة قليلاً لصعوبة الحصول علیه الأمر الذى يزيد من تكلفة الانتاج. 
فلا يزيد طول عدسات الكروميت على 7١م‏ وهو يوجد على درحشین من ا حودة فالأول مرتفع 
المودة يحتوى على نسبة أكسيد الكروم بنحو ۸4۲ والنوع الأحر منخفض ال حودة تصل فيه نسبة 
أكسيد الکروم إلى ۳۷). وتعرض الإنتاج للتتاقص من ۳۰۰۰ طن عام ۱۹۸۹/۸۸ إلى Lb ۸٤١‏ 
عام ۱۹۹۸/۹۷ أى بنسبة تغیر بلغت JAY Am‏ 

٭الولفرامیت: 
- يعد خام الولفرامیت رکسید التونجستين) مصدرا CLAY‏ فلز التنجستن» ويرتيط وحودہ 

بصخور القاعدة وعروق الكوارتز التى تقطعها. وتتوزع موائع ا حام فى القطاعين الأوسط وابنوبی. 
وعلی الرغم من تعدد مواقعه فإن الاستغلال الاقتصادى له بدون حدوی عدا منطقة وادى الدوب مياه 
حنوب غربی سفاحا والتی بلغ انتاجها عام ۸٩‏ /۱۹۹۰ حوالى ۲۱۰ أطنان بلغت ans‏ ۱۱۸۰۰ 
ب. الفلزات غير الحديدية: 

والتی تضم النحاس والرصاص والزنك والقصدير والنیفلین- سيانيت (الألمونيوم) والباریت 
والتلك۔ 
*النحاس: 

توجد خامات التحاس داحل الصخور النارية والمتحولة عند مناطق التقاء الصخور التى 
تتداحل فیها عروق من التلك الأحضر الفاتح. 71 :ص اند البحر الأحمر 
وفی عدة مناطق. ففی القطاع الأوسط من حافظة تتمثل آهم مناطق النحاس فی ذلك القطاع فى 
منطقة العطوى التى تقع غرب منطقة pl‏ غیج وجنوب مدينة القصير حيث يوجد الخام مصاحبًا للتلك 
فى نطاق القص والشقوق الصدعية داصل صخور الشست التى تأثرت بتسدة الاندفاعات التارية 
العنيفة» وتنخفض نسية المعدن لتتراوح بين ۰,۲۲ إلى ٠,١‏ / لذا فالمنطقة غير مستغلة. 

Uf‏ فى القطاع الجنوبى من ا حافظة فتتميز مناطق توزیع ال خام بالانتشار Ea‏ مقارنة 
بالقطاعين الشما ی والأوسط وتوحد جمیعها جنوب مرسى علم فی ثلاث مناطق وهی ام مب و کی 
والدرهیب والعطشانء وبصفة عامة فالناطق الثلاث غير مستغلة لانخفاض نسبة المعدن والتى تراوحت 
بين ۰,۳ إلى ۳,۲ (محمد صبحی عبد ا حکیم وزملاژه» (OYA ٥‏ وضعف العائد الاتصادی 
لارتفاع تكلفة الانتاج والنقل وصعوبة الوصول إلى مواقع التعدین السی تقع فى مناطق جبلية یصل 
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متوسط انحدار الوصلة ا حلیة التى تربط الطریق الساحلی عناجم أم مب وکی ٤/١‏ ,٦۱ع.‏ 
* الرصاص والزنك: 

يوجد الزنك اما مصاحبًا للنحاس والرصاص فی العروق الناریة والتحولت أو مختلطًا بسب 
متفاوتة من خام الرصاص (حمد صبحی عبد ا حکیم وزملاؤہ ۱۹۹۰: ۰۳۶- (erv‏ وتظهر 
حامات الرصاص والزنك فی القطاعین الأوسط وا جمتوبی من حافظة البحر الأحمرء حيث توجد فى 
نوعين من التكوينات الصخریةہ النوع الأول منهما ویضم الصخور النارية والتحولة فی أم مب وکی 
فى جنوب ا حافظةء والآحر وتتخذ فيه الخامات شكل عروق أو عدسات متداخلة فى الصخور 
الرسوبية فى مجموعة ا حجر ابلیری الدولومیتی والارل والحصى الیوسینی فی أم غیج وحبل الرصاص 
فی جنوبى وسط ا حافظة حيث تمتد مناحم أم غیج جنوب ابلنوب الشرقی لمدينة القصیر لمسافة يزيد 
طوفا على ۸۰ كم بینما لا يزيد عرضها على ۳۰ كم وتضم مناجم زوج البھار ووادى عسل ووادى 
وزر ووادى غیج ووادی آبو عنز وهذه المنطقة مستغلة»وتصل نسبة الزنك فى العروق فى أم غيج 
۲ (محمد فاتح عقيل وفؤاد محمد الصقار :۱۹٦۷‏ ۰۲۸ ۲۵۹). 

: سيانيت‎ — litle 

يستخلص فلز الألومنيوم من النيقلين - سيانيت وهو صخر سارى یوجد فى القطاع الأوسط 
من محافظة البحر الأحمر فى منطقة ابو خروق على بعد ۱۹۰ كم شرقى إدفو وعلى بعد ۹۰ كم 
حنوب غرب مرسى علم» ويقدر الاحتياطى الؤکد بنحو ۲٦‏ مليون طنء وا حتمل ٠٥‏ مليون طن فى 
الأحزاء الجنوبية والغربية للمنطقة» وبلغ الانتاج عام ۱۹۸۸ حوالى ٠٥‏ طناء وكان هناك صعوبات فى 
الخام استخلاص الألومنيوم من PLA‏ وبعد المنطقة عن مواقع البنية الأساسية وصعوبة تقل الخامات 
الأحرى المطلوبة للتصنیع من حارج المنطقة (أحمد cable‏ دردير وزملاؤه» هيئة الساحة ا حیولوحیةء 
۲ء (OF‏ 
«القصدير: 

يوجد plas‏ القصدير متمثلاً فى معدن أكسيد القصدير إما على شكل حبيبات ومفتتات دقيقة 
تنتشر فى الصخمور الحرانيتية» أو كحبيبات أكبر حجمًا فى عروق الكوارتز المصاحبة معدن 
الولفراكيت» كما يكون le‏ بخامات التنستین فى أم اروس ely‏ بسلة وأبو خريف وزرقة النعام 
وعلبة فى جنوب ا حافظة (حمد صبحی عبد الحكيم وزملاژه» ۱۹۹۰: (OVA‏ وعلى الرغم من ضآلة 
الإنتاج توجد إمكانية استغلال الخام بصورة اقتصادية» وتتوزع مناطق القصدير فى القطاعين الأوسط 
والجنوبى من CALA‏ وأهم الواقع فى القطاع الأوسط العجلة والنويسع وأبو دباب فى مال غربى 
مرسى علم» ويكون الخام فى رواسب الودیان وبعض عروق الكوارتز الحاملة للمعدن وتصل نسبة 
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التصدير من ۰,۰۵ إلى ۰,۰۹ وتكاليف استخراحه مرتفعه (أحمد عاطف دردير A‏ 
الساحة ال حیولوحیةء ۱۹۹۲: .)٤١- ٤۳‏ 

آما القطاع الجنوبى فيضم موقعًا Moly‏ لاستغلال القصدير فى منطقة المويلحة فی مركز 
مرسى علم على بعد ۲۰ كم من الطريق الرئیسی مرسى علم/ إدفوء ويوجد بالمنطقة العديد من 
العروق ALLY‏ أكسيد القصدير وتتراوح نسبة القصدير فی العروق الحاملة له بين ۰,۱ إلى ۸۰۳ 
وهو أعلى من مواقع القطاع الأوسط من ا جافظة إلا أن تکالیف استخراحه كبيرة تفوق العائد وتقلل 
من عملية الاستغلال. 

٭الباریت: 

یوحد الباریت على هيئة عروق قاطعة فی الصخور القاعدية (ble‏ بالكالسيت» وعلی الرغم 
من تعدد مناطق توزیع ال خامات فى القطاع ابلنوبی من محافظة البحر الأحمر فى وادی مش chy‏ 
حرحل ووادی سحا وحبل علبة فان الإنتاج يتم فى النطقة الأحيرة فقط بسبب ارتفاع تکالیف فصل 
الخام بالعروق A‏ شقوق الصدوع التى تمزق الصخور ابحرانيتية وتقل الحدوى الاقتصادية. 

وینٹشر ا خام فى جبل علبة فى شکل عروق تقطع صخر السرینتین تسير لمسافة ۱,۵ م 
وبسمك pte‏ وعثل وادی جریر أم مناطق استغلال الباریت وتزايد الاتاج من ۲۷۰ Ub‏ عام 
۱۹۸۷/۸۵ بعائد اقتصادی قدره ۳۲ الف جنية إلى ۳۸۰ Ub‏ عام ۱۹۹۰/۸۹ بعائد قدره ۷۰ الف 
جنيه أى بزيادة ٤٠,۷‏ ء ZV ٤١,۳‏ على الترتيب. ۱ 

¿lle 

تقع مناطق إنتاحه فی القطاع ا حنوبی من الحافظة» إذ تتقاسم مناطق أبو غصون والدرهیب 
والعطشان إنتاج العدن حيث توجد فی صورة عدسات غير منتظمة, 

ويعد الإنتاج السنوی Shee‏ على الرغم من أنه يعادل مس الانتاج الكلى للتلك فى مصر 
(۱۹۸۸- ۱۹۹۰) (محمد الفتحی بكيرء ۱۹۹۲) فقد انخفض الإنتاج من خمسة آلاف طن عام 
۰ إلى Ub ٥۸٤‏ عام ۱۹۹۸/۹۷ بنسبة نقصان بلغت -80,7/ ويعزى السبب إلى ارتضاع 
تکالیف الإنتاج حاصة وأن أسواق التصريف الخارجية لا تستوعب ST‏ من /١5‏ من الإنتاج السنوی 
للخام cable wal)‏ دردير وزملاؤہ الهيئة العامة للمساحة ا حیولوجیة ۱۹۹۲: VET‏ 
(ج) المعدن الشمينة: 

الذهب: or y‏ الذهب فى صورة قشور صغيرة أو حسیمات دقيقة متفرقة فى رواسب 
الحديد الطباقى ونطاقات التغير وعروق الكوارتز القاطعة صخور ال ابرو الحديثة بالإضافة إلى رواسب 


الودیان (محمد صبحى عبد الحكيم وزملاژه ۱۹۹۰: 041( 
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وتوقفت عملية استغلال الذهب فى ا حافظة لارتفاع تكلفة استخراحه وضعف نسبة العدن 
فى الرواسب والتى قدرت بنحو ۳,۵ جزء فی اللیونء وصعوبة الوصول إلى مواقع الذهب فى ا حبال 
ابلنويية على الرغم من قربها من الطريق الرئیسی مرسى علم/ إدفو بنحو ٥‏ كم. وأهم مواقع الذهب 
فى القطاع الجنوبى من الحافظة: العتود والسکری وأم عليجة والأنيت والصباحية وأم عود وحمش وام 
حجاب. تقع منطقة العتود على بعد OA‏ کم جنوب غربی مرسی علم وتبلغ مساحتها ۹ Yes‏ 
وتکون الرواسب ا حاملة للذهب مصاحبة لعروق الکوارتز البالغ عددها ثلائة عروق» ویلاحظ أن 
الاحتياطى ضعیل فقد بلغ حجم الحتياطى المؤكد ۸۰۹۰ Lb‏ تحتوى على ۱۰۹ کجم من الذهب بينما 
بلغ حجم الاحتیاطی للتفایات ۱ طنا تحتوى على ۲۰4 کجم من الذهب. آما منطقة أم عليجة 
ais‏ خنوب غربی رس بناس .عسافة ۸۰ کم SLE‏ حبل yf‏ ضهرءوالمنطقة able‏ بالمبال العالية حيث 
یوجد الذهب فی عروق الکواتز القاطعة الصخور القاعدية احامضية ونطاقات التحول.وتقع متطقة 
الأنيت جنوب ميناء yf‏ غصون عند مدخل وادی ا حوضین؛ وتوجد منطقة الصباحية فى وادی غدير 
جنوب مرسى علم حيث يكون احتياطى الخام ۰ طنا تحتوى على ۱۸۵ کجم من الذهب أى 
وأهم مواقع الذهب فى القطاع الأوسط: أبو مروات وحمامة وأم سمرة وطلعة جاد الله وأم 
الروس؛ وتقع منطقة yf‏ مروات شال شرق طريق وادى ابو مروات اأحد فروع وادى سمنة ويكون 
الذهب مصاحيًا لصخور الأنديزايت والفلسيت البركائية حيث بلغت نسبة الذهب فى الخام ۳,۸ إلى 
¿bl jor Y, Y‏ ویصاحبه معدن الفضة؛ وتوجد منطقة طلعة جاد الله شمال مناجم البرامية ويوجد الخام 
فى عروق الکوارتر التداحلة فى الصخور البركانية امتحولة والديوريت الشيستوزى وتتراوح نممبة 
العدن من ۰,۳ إلى ٦,٦‏ جرام /طن.وتصل نسبة العدن فى خامات الذهب فى رواسب الغزين من 
٠‏ إلى ۱,۹ جرام/الطن. تقع مناطق حمامة وأم الروس aly‏ سرة حنوب القصير وشال طريق 
مرسى علم/ إدفو حيث يوجد الذهب فى عروق الكوارتز. 
(Annalas of The Geological Survey, Egypt, 1992: 148- 149)‏ 


— العادن اللافلرية: 
والتی تضم موارد الطاقة والوقود» وحامات الكيماويات (المخصبات) ویٹلھا الفوسفات» 
وأحجار الزينة ومواد البناء فضلا عن خامات الحراريات. 
أ. موارد الطاقة والوقود: 
تنقسم مصادر الطاقة فى محافظة البحر الأ مر إلى نوعین الأول منهما مصادر غير متجددة 
تتعرض للنضوب وتتكون من زیت البترول والغاز الطبيعى» » أما النوع الشانی فيتألف من المصادر 
التجددة وهی تضم الكهرومائية والطاقة الشمسية علاوة على طاقة الرياح. 
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-زيت البازول: 
تنقسم مراحل تطور واستغلال البترول لعدة مرحل فی حافظة البحر ال مر كما یلی: 
se‏ الرحلة الأولى تم اكتشاف أول حقل بترولی فى جمشة عام ۱۹۰۸ء الأمر الذی ساعد فى 
ترحیح احتمالات العثور على البترول فی القسم الغربی من خلیج السويس والبحر الأ مر ثم 
اکتشف بعد ذلك حقل الغردقة ۱۹۱۳ يليه رأس غارب» واستمرت هذه المرحلة حتی عام 
.\AoY‏ 
٭وقتد الرحلة الثانية بين عامی ۱۹۰۲ و ۱۹٦۷‏ حيث النحهت السياسة الحكومية فى تلك الرحلة 
نحو تشجيع عمليات البحت والتتقیب والتكرير والتوزيع بواسطة الشركات الوطنية. وم اكتشاف 
العديد من الحقول الهامة» منها حقول شقير والمرجان وبكر وكريم واستطاعت مصر أن تصل إلى 
۰ كم وبعرض ۲۵ كم تقريًا. فستزايدت كمية البترول من ٢,٦‏ الف م۳ عام ۱۹۰۲ إلى 
٦٢‏ الف م۳ عام ١94717‏ بنسبة زبادة ۱۳۰,۸/ (محمد فاتح عقيل وفؤاد محمد الصقار» 
۷ءء 
als a> Le‏ تمتد بين عامی ۱۹٦۷‏ و ۱۹۷۳ءوفیھا توقف التصدیر وتعطل الإنتاج. 


#الرحلة الرابعة وتمتد من عام ۱۹۷۳ حتی الوقت ا حاضر » وتم فيها اکتشاف العديد من ا حقول 
الجديدة بعد انتھاء حرب آکتوبر عام ۱۹۷۳ وإعادة فتح قناة السويس والاستقرار السیاسی ومن 
هذه ا حقول رمضان ویولیو وخلیج الزیت ورآس البحار وفنار والأمل وصدقى وشرق الزيت 
والزعفرانة وا حیسوم وجنوب غارب وأشرافى ورابح ١‏ ورابح شرق وادى السهل عنطقة الغردقة. 
فارتفع حجم الانتاج بنسبة زيادة 00 1/ عام ۱۹۹۷ عن عام ۱۹۷۰ (وزارة البترولء sl‏ 
الصرية العامة للبترولء ۱۹۹۷: 1-۷۳ ۰)۷ 

تطور انتاج الزيت ال ام: 

-احتلت محافظة البحر الأحمر مركز الصدارة فى إنتاج البتزول بین المناطق الرئيسة المنتجة للزيت 
الخام فى ا حمھوریة بين عامى ۱۹۷۰ و ۱۹۹۷ بنصيب يزيد عن نصف إجمالى إنتاج مصر فى 
تلك Spall‏ وفمًا لما يوضحه مدول )10( والشکل (ه-۱). واستأثرت الحقول الواقعة على 
الساحل الغربى خلیج السويس بالرتبة الأولى بين مناطق الانتاج داحل احانظةء تلاها حقول 
الصحراء الشرقية الأمر الذى ی کده ال جدول (Yo)‏ والشكل (Yo)‏ حيث يتضح ما يلى: 


= Va — 


جدول (۱-۵) تطور إنتاج البترول فى محافظة البحر الأحمر (الساحل الغربی 
خلیج السويس وافضبة الشرقية) مقارنا ببعض مناطق الجمهورية الأخرى 
(خلال Spall‏ بين عامى ۱۹۷۰- ۱۹۹۷) (rar)‏ 


الصحراء الغربیة 
/ 


اللصدر: ا جدول من إعداد الطالبة والأرقام مصدرها: وزارة البتزول الهيئة» المصرية العامة للبترولء ۱۹۹۷: ۰۷-۷۳ 

-تراجعت نسبة إنتاج محافظة البحر الأحمر سن البترول من ۹۰,۲ عام ۱۹۷۰ إلى ٥٥,۱‏ عام 
۹ من إجمالى الجمهورية» ويرجع هذا الانخفاض إلى زيادة انشاج حقول حنوب سيناء حيث 
انتقل م رکز ثقل إنتاج الزيت الخام إليها فقد أصبحت تنتج نحو مس انتاج مصر بين عامی ۱۹۸۰ 
و۱۹۸۹ بفضل الاکتشافات البرو لية الحديدة فيها بالإضافة إلى تنمية ومضاعفة إنتاج الآبار الحالية. 

۔عاد الإنتاج للارتفاع مرة آحری إلى اُقصاہ بین عامی ۱۹۹۰ و ۱۹۹۹ حيث وصل إلى ۲۷۳۸۱ 
الف طن مترى عام ۱۹۹۰ وهو إنتاج الجمهورية»وقد ساعد على زيادة انشاج ا جافظة استقرار 
الأوضاع السياسية واتساع حجم الامتيازات البترولية والشی تراوحت من ,۸۱۲ إلى ٤٤‏ من 
إجمالى مساحة الامتيازات pattie yall‏ خلال عامى ۳ و ۱۹۹۸ على الترتيب» والذى 
ينعكس فى تزايد حفر الآبار الاكتشافية (وزارة البترولء الهيئة المصرية العامة للبترول» ۱۹۹۷: 
MA‏ 


۱۹۷۰۱۹۷۵ ۱۹۸۰ ۱۹۸۵ ۱۹۸۲ ۱۹۸۹۰ ۱۹۹۰ 1431 ۱۹۹۳ ۹٤ 


شکل رقم )1-0( تطور آنتام البترول کي محافظة البحر الأحمر ( الساحل الغربي 
pen‏ الصويس والمضبة الشرقية ) مقارنا ببعض مناطق الجمهورية الأفرى خلال . 
الفترة ۱ 
بین sole‏ 1۹۷۰ و 1991. 
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جدول رقم (۲-۵) تطور إنتاج الزيت اام طبقا لمناطق إنتاجه فی محافظة البحر الأهمر 
(خلال الفترة بين عامى ۱۹۷۰ و ۱۹۹۷) 
(الوحدة: ألف طن (SH‏ 
الصحراء الشرقیة نس الغربى a‏ 
السویس 


الصدر: ا جدول من إعداد الطالبة والأرقام مصدرها: وزارة البترول ء الهيئة الصرية العامة للبترول» ۱۹۹۷: ۷۳- ۰۷ 

وتتصدر ش رکة بترول خليج السویس الش رکات النتجة للزیت الخام فى محافظة البحر الأحمر 
بنصیب یصل إلى ثلثى إجما ی إنتاج الش رکات فى ا حافظة عام ۱۹۹۷ والتی تمتلك ثلائة حقول كبيرة 
وهی الرحان ویولیو ورمضان, یلیها شركة السویس لازيت بدسبة ٹمن الانتاج تقريًاء ثم الشركة 
العامة للبترول وحیسوم للزیت بینما تأتى فى الرتبة الأحيرة الش رکات الأخرى. ویعد حقل الرحان 
أكبر ا حقول النتجة للزیت ا حام فى محافظة البحر الأ مر بنسبة 4٩‏ من إجمالى إنقاج ا حافظة بین 
عامی ۱۹۷۰ و ۱۹۹۳ء يليه یولیو ورمضان بنسبة Yo‏ إجمالى الانتاج ثم خلیج الزیت ورأس 
فنار وشرق الزیت ثم تأتى ا حقول الأحرى بعد ذلك. 

ویقتصر إنتاج البترول على القطاع الشما ی من ا حافظة حيث يتركز الانتاج فى رأس غارب 
والغردقة. وتأتى ثلثا بترول حليج السویس من تکوینات الميرسين خاصة التركيب القبابية والثلث الباقی 


۱۹۸۰ ۱۹۸۶ ۱۹۸۰۲ ۱۹۸۹ ۱۹۹۰ ۱۹4۹۹۱ ۱۹۹۳ ۱۹۹۰ ۱۹۹۵ ۱۹۹۰ ۷ 


er 


شکل رقم )1-0( تطور إنتاج الزيت الخام Lib‏ لمناطق انتاجه 
کو محافظة البحر الأحمر خلال الذترة بین عامی 19۹۷-۷۰ 
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يرتبط بالحجر الرملی النوبى والکریتاسی الأعلى علاوة على شقوق الصخور القاعدية. وتتصف 
حامات الزيت النتجة فى ا حافظة بأنها من النوع الثقيل البارافينى الأسفلتیء إذ تتراوح نسبة البارافین 
والأسفلت فى جمیع الطیقات المنتجة بین ۲,۹ إلى ۰4,۲ ۸۲,4 إلى ۸۱۲ على الزتیب. وتنعضض 
نسبة الکبریت لتتراوح من ١.٦‏ إلى ASA‏ وترید نسبته فی الطبقات العلوية النتجة وبخاصة ا حقول 
الوحودة فى الحزء الشما ی الغربی من الخليج» ويرتبط بتناقص الکبریت ارتفاع جودة الخام JA)‏ 
النوعی) (الميعة العامة للبترول ۱۹۸4: (OY‏ 


وتنقسم حقول البترول فى محافظة البحر الأحمر إلى نوعين من الحقول» الأول حقول برية تمتد 
محاذاة ساحل ليج السويس ویٹلھا ۱۸ Se‏ والثانى الحقول البحري التى تفع داحل مياه حلیج 
السويس (شكل ه-7). 


)١(‏ الحقول البرية: 


على الرغم من ارتفاع عددها إلى ۱۵ حقل بترولى تعادل Loo‏ من إجمالى الحقول النتجة فى 
الحافظة فهى تسهم بنسبة ۸۷,۱ من إجمالى إنتاج المحافظة من البترول بين عامى ۱۹۷۰ و ۰۱۹۹۷ 
-حقل رأس غارب: 

يعد حقل غارب من الحقول الكبيرة» وبلغ عدد آباره التى حفرت ١44‏ بعرا » تصل درحة 
حودة الخام فيها ۲۲" ونسبة الأسفلت ۸۷,۹ وحيث تنخفض نسبة الكبريت والبارافین إلى ۸۳,۷ 
و٤‏ ,۲/ على التوالى iz dl)‏ الصرية العامة (OV VAAL cd yp‏ وتتألف أهم الطبقات المنتجة فى 
ا حقل من: طبقة ا حجر الرملی الكريتاسية» وطبقة ا حجر الرملی الكربونية ia)‏ الصرية العامة 
للبترول» ۱۹۸۰: (oA coo‏ ويحتل حقل غارب الصدارة فی إنتاج الزيت الخام بين حقول امضبة 
الشرقية حيث بلغ التوسط السنوى بين عامى ۱۹۷۰ و ۱۹۹۳ حوالى ۳۲۰ ألف طن sj‏ تعادل 
(۲) الحقول البحرية: 

على الرغم من أن عدد الحقول البحرية (۱۲ حقل) يقل مقارنة بالحقول البرية فى محافظة 
البحر Of GAY‏ إنتاحها )4 ٩۲,‏ من dle‏ إنتاج ا حافظة) يتفوق عليها بكشير» فهی تضم الحقول 
ذات الأحجام الكبيرة» وعثلها الرحان ویولیو ورمضان وشرق الزيت وصدقى وخلیج الزيت 


وابلیسوم وراس فتار وجنوب غارب ۰۳۰۰ 


المصدر : اطيعة الصرية العامة للترولء ۱۹۹۷ء۔ : dad‏ الشاقة 
شکل رقم (ه - ۳) توزيع حقول البترول فی خليج السویس واشضبة الشرقية 
فى محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۷م 
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-f‏ حقل المرجاث: 
يعد حق المرجان من ا حقول البحرية كبيرة الحجم الذى ينتج من أكثر من ستين بغرا » ويأتى 
فى المكانة الثانية بعد حقل أكتوبر على الساحل الشرقی لخليج السویس؛ وبلغ متوسط إنتاحه بين 
عامی ۱۹۷۰ و ۱۹۹۳ حوالى ۹ ملايين طن مترى وهو ما يعادل نصف إنتاج حقول الساحل الغربى 
من الخليج e‏ وتتم عملية الإنتاج باستخدام طريقة الدفع بالغاز وحقن الياه للحفاظ على ضخ الخزان 
وزيادة نسبة الزيت الستخرج.وتبلغ درحة جودة الخام ۳۲,۷" ونسبة INES‏ 
(Egyptian General Petroleum Corporation, A. R. E., 1983: 18)‏ 
وتمثل كلا من تكاوين كريم الطفلية والروديس الطينية الغنية بالمارل الحلويييجرنى (حموعة 
الغرندل اليوسينية) الطبقات المنتجة الرئيسة علاوة على تكوينات البلاعيم من الصخور الرملية 
والأنهيدريت والطفلة (یحموعة رأس ملعب)» وتكوين الحجر الرملية الكربونية (الحيئة المصرية العامة 
للبرول» “(OA coo VAAL‏ 
وترتبط الآبار النتجة بشبكة من الأنابيب يبلغ طوغا 4۷۵ كم» وتتزاوح أقطارها من ۸ إلى 
۸ بوصة حيث يتم فصل الغاز ثم يضخ الزيت إلى حطین رئیسیین بقطر ۱۸ بوصة يتجه إلى محطة 
المعالجة فى رأس شقير. 
ب- حقل يوليو: 
يقع بعد ۸ کم من الشاطئ الغربى لخليج السويس » ويأتى الانتاج من طبقتين رئيسيتين هما 
الصخور الرملية الكربونية ورمال الروديس للميوسين الأسفل بالاضافة إلى طبقة ثالثة ثانوية توحد فى 
الرمال الكريتاسية وطبقة رابعة تعرف بتكوين الروديس. وتصل درحة حودة الخام من ۳۳ إلى Yo‏ 
(الحيئة الصرية العامة للبترول» ۱۹۸۲: (VE‏ 
ج. حقل رمضات: 
يقع حقل رمضان شال غربی الرجان ویضم مصيدة رملية منتجة فى الحجر الرملی 
ly SI‏ وطبقة ثانوية فى الرمال الكريتاسية العلویةہ وتصل درحة جودة الخام Ys‏ 
(Shawky, Egytian General Petroleum, 1982: 17)‏ 
د. حقل خلیج الزیت: 
یوجد البترول فی طبقات ا حجر ال یری والرملی والصخمور القاعدية الحطامية القايقة فهو 
الحقل الأول الذى ينتج من طبقة ابرانیت التشقق علاوة على الصخور اليوسينية وتعد خاماته من 
a pol‏ الخامات المصرية حيث تصل درجة جودة الخام فيه إلى ۳۲ درجة بالاضافة إلى خلوه من عنصر 
الكبريت» بطاقة إنتاحية تتراوح من ٠٠١‏ إلى ۱۸۰ ألف برميل/يوميًا. 
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- الغاز الطبيعى: 
نتيحة لزيادة نسبة الغازات المصاحبة لانتاج ام فى حقول الرحان ویولیسو ورمضان بخلییج 
السويس فقد اجه نحو تحمیع هذه الغازات واستخدامها فى صناعة الأسدة وتوليد الكهرباء بطاقة 
قدرت بنحو ۷۰ مليون قدم مكعب سنویّاه فی حين أن حجم الاحتياطى من الغاز الصاحب نحو 
۰ مليون قدم مكعب (محمد صبحى عبد الحكيم وزملاژه ۱۹۹۵). ویتم تجميع الغازات فى محطة 
رأس شقير لإنتاج الغاز الطبيعى AUS, A Sly‏ 
جدول رقم (۳-۵) إنتاج الغازات الطبيعية والمتكثفات والبوتجاز حسب الحفول 
المنتجة فى الحافظة مقارنة ياجال الجمهورية 
(خلال الفترة بين عامى ۱۹۸۵ و ۱۹۹۷) 
(الوحدة: بالألف طن (sr‏ 


"O 


شقير 

حليج الزيت 

4,۲ الحافظۃ‎ ale 

۸۳: ا حمھوریة‎ ale 

نسبة إنتاج ا حافظة إلى ٤٦‏ 

الجمهورية ./ 

الصدر: ابحدول من إعداد الطالبة وأرقامه مصدرها: الهيئة المصرية العامة للبترول» التقارير فى السنوات المذكورةء 
صفحات متقرقة. 


وقد شهدت الفترة من ۱۹۸۰ إلى ۱۹۹۷ تطورًا واضحًا فى إنتاج الغاز ومشتقاته» فيلاحظ 
تزاید إنتاج الغازات الطبيعية فى شقیر من ٥٥۸‏ ألف طن مترى عام ۱۹۸۰ إلى ۱۳۹۹ ألف طن 
مترى عام ۱۹۹۷ بنسبة زيادة وصلت إلى ۱٥١,۷‏ أى تزايد مرة ونصف. أما المتكئفات التى يتم 
إنتاحها من راس شقير وليج الزيت فبلغت عام ۱۹۸۰ (۵۳ الف طن) مقابل ۲۵۰ ألف طن عام 
۷ وهو ما يعادل ۱۵ من جملة إنتاج UN‏ على مستوى ا مھوریة حيث تزايدت ستة 
أمثال ما كانت عليه عام ۱۹۸۰. وكذلك تزايدت كمية البوتحاز النتحة من شقير وخلیج الزيت حتى 
بلغت ۳۹۱ الف طن عام ۱۹۹۳. shy‏ ثلاثة أرباع الانتاج من fim‏ شقیر كما يوضحه ا حدول 


(۲-۰). والشکل )4-0(. 


۳,٦‏ حقل خلیج الزیت مقارنة باحافظة 


غازات طبيعية »| 
متکثقات ھا 
jus»‏ لا 


va 


بوتجاز O‏ متكثفات 8 غازات طبيعية © 


شكل رقم (۰-ع) انخاج الغازات الطبیعیة والمتكثفات والبوتجاز حسب الحقول 


المنتجة فى محافظة البحر الأحمر مقارنة بإجمالى الجمهورية 
(متوسط الفترة بین عامی 1۹۹۷-۸۵) 


- ۱۷ - 


Uf‏ عن موارد الطاقة الأصری فهى غير تقليدية ولیست مستفلة الاستغلال الناسب لماء 
وتشتمل على طاقة الرياح والطاقة الشمسية وهما من الصادر التجددة غير قابلة للتضوب» = 
الاستفادة من الطاقة الشمسية فى تسخن الیاه فى النازل والمنشآت السياحية فی الغردقة ورأس غارب 
bolis‏ حاصة أن تکالیف الاستهلاك للسخانات الشمسية تکاد تکون معدومة لدة تصل إلى عشرین 
عامًا. آما طاقة الریاح فیمکن أن تستغل فى MI‏ بواسطة التوربينات افوائية كما نی 
الزعفرانة و راس غارب حیث یتم تولید الکهرباء من أربعة توربینات هوائية ذات قدرة إجمالية 
تراوحت من ۲5۰ إلى 4۰۰ كيلو وات تم ربطها بالشبكة ا حلیة عوقع الشركة العامة للبترول رراحبة 
عابدین خير اللہ معهد التخطيط القوسی» ج.م.ع؛ نوفمبر ۱۹۸۹: ۳). وانشعت كذلك فی آبو 
غصون وحدة صناعة الثلج اروش بطاقة ثلائة أطنان یومیا يعتمد حزء منها على التوربینات ASA‏ 
الخصبات (الفوسفات):(*) 

يعد خام الفوسفات من الصخور الاقتصادية الرئيسة لانتاج ماد السوبر فوسفات وحامض 
ach y pine gill‏ وتتتشر مناجم الفوسفات فى محافظة البحر الأحمر فى القطاع الأوسط من ا حافظةء 
رتتشابه فى التكوين وال کیب ا حیولوجیی فى وجود الخام فى AT‏ من طبقة بین صخور العصر 
الکریتاسی وتبعد مناحم الفوسفات عن شاطی البحر عسافة تراوحت بين ۱۰- ۲۰ کم وتبلغ 
الساحة الستغلة ثلث إجمالى الساحة ارحص باستغلاما فی الحافظة (معهد التخطيط القومی» ابریل 
(ro 2-۱۰۶ ۸‏ 

۰ وتمثل صخور الفوسنات جزءًا من الطبقات الكريتاسية لبحرية الى ترتکز على الحجر 

الرملى النوبى مباشرةء وتتحكم الفوالق فى تراكيب مناطق الخامات حيث تنتظم الكتل الصدعيسة فی 
بحموعتین شيه متوازيتين وفيما بينهما JSN‏ الحوضية. ويوجد الخام على هيئة طبقات أفقية قليلة الیل 
تترارح من ٤‏ إلى ٠١‏ درحات وبسمك يتراوح من ۰,۷ إلى ۱,۸مء ويقدر الاحتياطى الموكد وا حتمل 
بحوالى ۳۷۰ مليون طن (موريس حكيم هرميناء ۱ ۲۷). ويتجه ثلاثة أرباع إنتاج الفوسفات 
للتصديرء ويتأرجح الاتتاج بين الزيادة والنقصان فى الفترة من عام ۱۹۷۲ حتی ۱۹۹۹/۹۸ كما 
يوضحه الجدول (ه - 4) والشكل )0 - ه). ففى عام ۱۹۷۸ بلغت نسبة الزيادة 1,1 1/ عن عام 


” تتغذی معظم مناطق مصر من الشبكة الموحدة والتى تتکون من خطوط ا ہد الفائق وشبكات ابمهد العالى والشی تربط 
les‏ الکهرباء واحرارية والغازیق حيث تقوم بنقل الطاقة الكهربائية من حطات ااتولید إلى حطات احولات الرئيسة 
والتی تقوم بتوزيعها على مراكز الاستهلاك الختلفةہ ونظرًا لبعد منطقة لبحر الأ مر عسن الشبكة الوحدة ولضآلة مال 
الكهربائية فقد تم تغذية مدنها بالطاقة الكهربائية براسطة محطات توليد غازية وديزل مستقلة لكل مدينة. راحع : (وزارة 
الإسكان والرافق وابلتمعات العمرانية» Zeh‏ العامة للتخطيط العمرانی؛ ۱۹۹۷: ۲/9- «lo‏ 

cis} uw ois‏ الفوسفات فى مصر عام ۱۹۷۹ GL‏ من القصیر وسفاحا فی القطاع الأوسط من امحافظة. 


= A= 


۷۹ ثم deel‏ فى الميوط منذ عام ۱۹۸۱/۸۰ حيث بلغت نسبة النقصان۔ 0۷,۹/. ثم وصلت 
عام ۱۹۹۹/۹۸ إلى نسبة -۱۸,۷/ Los‏ كانت عليه عام ٦‏ توسط شهری تراوح قدرہ من 
ده Ub‏ ل ۷ الف طن. ويرجع التذيذب فی إنتاج الفوسفات إلى وجود الخام فى أماكن بعيدة 
عن العمران تقل فيها مياه التى تعد من عناصر ت رکیز ا خامات ورفع درحة جودتهاء كما أن معظم 
العمالة ليست متوطنة بل وافدة من قنا وكوم امبو وتنتشر بينهم الأمية» وكذلك لتعدد الشركات 
المشتغلة pla)‏ مع عدو التنسيق بین هذه ابشهات العاملة» فضلاً عن صعوبة عمليات النقل من مواقع 
الاستخراج والتخزين خاصة أن معظم الخامات المستغلة منخفضة الدرحة إذ تحتوى على نسبة 
تراوحت من 00 LAY,‏ من ثلاثى فوسفات الکالسیوم ما يرفع تكلفة الانتاج (رئاسة الجمهورية» 
ا حالس القومية المتحصصة» ۱۹۸۹). وتتركز مواقع الفوسفات فى ا حائظة فى تطاعها الأو سط 
وتتوزع على النحو التالى. 
جدول (ه-4) تطور إنتاج الفوسفات فى محافظة البحر PN‏ 
فى Spa‏ بين عامى ۱۹۷۲ و ۱۹۹۹/۹۸ 
(الوحدة: بالألف طن مری) 


14۹۷1 
۱۹۷۷ 
۱۹۷۸ 

۱ ۰ 

۱ ۰ 

۱۹۸۷/۸ 

\AAA/AV 


۱۹۸۰۹/۸۹۸ 


۱۹۹۰/۸۹ 


۸۰۷ 


۱۹۹۹/۹۸ 
الصدر : ابحدول من حساب الطالبةء والارقام مصدرها: 
سوزارة النقل ء اغیئة العامة لتخطيط e Jal‏ ج.م.ع؛ ۱۹۸۱: ۲/۳- ۵/۳ 
-أحمد عاطف دردیر وزملاؤه» هيتة الساحة ا حیولوحیة ۱۹۹۲: ۰۱۳۷ ۰۱54 ۰۱۷۰ 
- شركة فوسفات البحر الأ مر قطاع مناجم القفوسفات؛ ۰۱۹۹۹ 


شکل )0-0( تطور إنتاج الفوسفات فى محافظة البحر الأحمر فى الفترة 
بين عامی ۷۱ - ۹۸/ 1999 
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* منطقة ال حمراوین: 

تقع على بعد ۲۲ كم شال الشمال الغربى للقصير و ٠٦‏ كم حتوب سفاجاء ويتراوح عدد 
ااطبقات ا حاملة للخام من طبقتین إلى مس طبقات یصل ”مك الطيقة الواحدة من ۰,۲ إلى VTE‏ 
تقرییّا. وتشغل مساحة ا خامات ٤‏ کم۲ تعادل مسی مساحة ال خامات فى ا حافظة وهی تضم أربعة 
مناحم تنتج بطريقة المناحم تحت الأرض (موريس حكيم هرميناء ۱۹۸۱: ۲۰۰). ويلاحظ أن حام 
الفوسفات يكون فى تلك المنطقة على هيئة بحموعتین: علیا وسفلی» ويتألف التركيب المعدنى للخام 
من معدن فوسفات كولوفين بنسب تراوحت بين VE‏ و LANE‏ وكالسيت بنسبة ۱١‏ و۱۷ (موريس 
حكيم هرميناء ۱۹۸۱: ۲۰۰). ويقدر حجم الاحتياطى الؤکد للفوسفات ۲۰,۳ مليون طن. وتنصج 
ca jp‏ مس إجمالى مناطق إنتاج الفوسفات فى الحافظة فى Spall‏ من ۱۹۷ إلى ۱۹۹۹/۹۸ إلا 
أن الإنتاج يتعرض للتذبذب من ۱۹۹ ألف طن عام ۱۹۷۲ وزارة النقل»الهيئة العامة لتخطيط النقسل» 
۱ ۵-۳ إلى ۱۳۲ الف طن عام ۱۹۹۸/۹۷ بزيادة /٠١,4‏ ثم هبط فى العام YA‏ 
۸ إلى ٠٦,٢٣‏ ألف طن. 

ويلاحظ أن الكمية النتحة من النام تصدر بواسطة الینای ونسبة قليلة كمبيعات محلية 
بواسطة شركات سيارات نقل القطاعين العام والخاص إلى شركات الأسمدة فى أسيوط ویتم نقل 
الخامات من مستودعات التخزین بالمناحم إلى وحدة التركيز بواسطة عربات السكك الحديدية. 
* منطقة القصير: 
تبلغ مساحة حام الفوسفات فى مناحم منطقة القصير حوالى )۳,۱ كم٢‏ (معهد التخطيط 
القومى» ۱۹۷۸: ۱۰4) تعادل ۳۸,۵ من إجمالى مساحة خامات الفوسفات فى محافظة البحر 
الأحمر. ويعمل أربعة مناحم يتراوح مك الطبقات المستغلة والحاملة للخام من ٠٢‏ إلى ۲۸ ويصل 
إحمالى احتياطى الفوسفات حوالى مليون ونصف طن تعادل 4,7/ من إجمالى الموكد لاحتیاطی 
الفوسفات فى محافظة البحر ال مر البالغة ۳۲,۷۳۰ مليون طن (معهد التخطيط القومی؛ ۱۹۷۸: 
"O:‏ 

وتتوزع الوائع المستغلة فی القصير حيث يتراوح نسبة ثلاثى فوسفات الكالسيوم فی ا خامات 
من ١ه‏ إلى 0۲ فی ابلهينية غرب القصیر والعنز وأبو شجيلة فى الشمال الغربى وشمال الشمال 
الغربى من القصیر علاوة على زوج البهار وحماضات- تندب فی ابلنوب الغربى. ويلاحظ تزايد مك 
طبقات الفوسفات فى منطقة القصير بصفة عامة عند بطون الأودية ما يزيد من نفقات وتكاليف النقل 
فى الطبقات العميقة على الرغم من حودة PLE‏ (محمد فاتح عقيل وفؤاد الصقارء /1951: “VO‏ 
۳ء وتستأثر منطقة القصير de‏ إنتاج الفوسفات فى le‏ البحر N‏ بین عامى 2195/4/91 


— ۱/۳ مد 


۸ / 144 ١وعلى‏ الرغم من زيادة كمية الفوسفات النتحة عام ۱۹۹۹/۹۸ عفدار مرة ونصف 
La a‏ عن عام ۱۹۷۲ فان حاه الاتتاج فى القصير اتسم بالهبوط من ۳٣۸,۷‏ آلف طن عام 
۷ إلى ۳۲۷,٤‏ ألف طن عام ۸ تعادل نسبة التغير سب" ویعزی السبب إلى ارتفاع 
تكاليف الإنتاج والنقل. 
*منطقة سفاجا: 

تکون منطقة التعدین عبارة عن هضاب وتلال مقطعة» وتصل مساحتها ۲,۲ کم۲ تعادل 
۸ من إجمالى مساحة مواقع حامات الفوسفات فى محافظۃ البحر الأحمر. وتضم النطقة ستة 
عشر منحمًا آهمها وصیف ورباح وأم الحويطات وحاسوس. وتتواحد طبقات الفوسفات بین 
الأحجار ا میریة و الصلصالية والمارلية والرملية» ویزاوح عددها بین طبقة وائنتین؛ وبسمك يتراوح بین 
۲ إلى ۹ ,۲م» ويأتى الانتاج من اٹحموعتین العليا والوسطى. ويقل نسبة الاحتياطى الموكد مقارنة 
بالمنطقتين السابقتين ليصل إلى ۱۰۰ آلف طن تعادل نسبة ٠,۳‏ فقط سن إجمالى الاحتياطى المؤكد 
لخامات الفوسفات فى محافظة البحر الأحمر (معهد التخطيط القرمى» ۱۹۷۸: ۱۰4 ۱۰۵). 

وتحتل منطقة سفاجا المرتبة الأحيرة من حيث كمية الفوسفات النتجة بنسبة Yo‏ من إجمالى 
إنتاج الفوسفات فى محافظة البحر الأحمر فی Spall‏ بين عامى ۱۹۹۸/۹۷ء ۱۹۹۹/۹۸. 

ويتم نقل الخام من مواقع الإنتاج إلى ميناء سفاحا بالسيارات والسكك الحديدية حيث معامل 
معال حة الخام والتصدیں وأهم الوصلات ا حلیة المستخدمة وصلة ef‏ الحويطات -ساحل البحر البالغ 
طوها ۱۳ کم وهی شديدة الانحدار حیث تهبط مناسيب السطح عقدار متر واحد لكل مسافة أفقية 
مقدارها ho‏ 
(ج) خامات اخواریات: 

وتضم الفلسبار والکوارتر والفرمکیولیت والاسیتوس علاوة على الاحنزیت. ویوحد الفلسبار 
على هيئة عروق إما أن تکون نقية أو ختلطة .ععادن آحری fee‏ الکلسیت أو الباریت» ویستخدم فی 
صناعة الزحاج والخرف وا خرف والقیشانی والسيراميك. ویتم إنتاحه من سبعة مواقع فى القطاع 
الحنوبى من ا حافظة آهمها مروة سویقات ووادی ا حمال ووادی ابلندی وام رشيد chy‏ عیام وروض 
اللقاح وأبو حرحل » فضلاً عن ثلاثة مواقم تتوزع فى القطاع الأوسط من ا حافظة تضم العطشانة وأم 
A‏ على طريق القصير /قنا وأم عربك على طريق مرسى علم/ القصير. وتبين من ا دول )0-0( 
زيادة الانتعاج.عقدار ١“‏ مرة عام ۱۹۹۹/۹۸ عن عام ۱۹۸۱/۸۰ ویسعغل الخام من صخور 
البجماتيت. 
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جدول )0-0( تطور إنتاج خامات ا راریات فى حافظة البحر PMN‏ 
خلال الفترة من عامی ۱۹۸۱/۸۰ إلى ۱۹۹۹/۹۸ 
نسبة التغير عن عام ۱۹۸۱/۸۰ (بالطن) 


۱۹۸۱/۸۰ 
YAA AO 
yaav/aı 
۸۰۷/۸۷ 
۱۹۸۹/۸۸ 
۱۹۹/۸4 


۱۹۹۸/4۷ 


1949/44 
الصدر: ا دول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها: 
-تحهد Cable‏ دردير وزملاژه aga‏ المساحة ا لحیولوجیة ۱۹۹۲: ۱۳۷- ۰۱۵4 ۰۱۷۰ 
-شركة فوسفات البحر ال مر ء قطاع مناجم الفوسفات. ۱۹۹۹. 
#بيانات الفرمکیولیت غير متوافرة لعامى ۱۹۹۸/۹۷ و ۱۹۹۹/۹۸۔ 


ويظهر خام الكوارتز فی الطبيعة اما فی صورة آحسام كتلية متباينة الحجم أو عروق متباينة 
السمك والامتداد وتقطع الصخور القاعدية؛ أو فى شكل مواد مفتحة ضمن رواسب الوديان بفعل 
تحطم الصخور الحرائيتية» وتکسر العروق بفعل التجوية ویستفل الخام من منطقتى هجليج فى جنوب 
ا حافظۃ والقصير فى القطاع الأوسط حيث مناجم أم سليمان وأبو فنانة ووادی الحرامية (وزارة 
الإسكان المرافق وابحتمعات العمرانية ء الميعة العامة للتخطيط العمرانى» ۱۹۹۷: (de‏ وتزايد إِنتاجة 
بنحو أربعة أمثال بين عامى ۱۹۸۱/۸۵۰ و 1999/94 

ويوجد خام الفرميكيوليت على هيئة عروق ضمن صخور الشست والسربنتون» وهو يرتبط 
بالسدود الفلسبارية» ويتم استغلاله من منطقة حفافيت فى جندوب وسط ا حافظة. وتعرض LEY)‏ 
للتناقص بنسبة ٤‏ ,٥إ‏ عام ۱۹۹۰/۸۹ عن عام + ARAYA‏ 

آما الأسبتوس الذى وجد فی نفس مناطق تعدين الفرميكيوليت فقد توقف إنتاحه نظرا لا 
يسببه تعدينه ونقله o jag Fy‏ من أضرار صحية تصيب العاملین فى مناجمه خاصة آمراض السرطان. 
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د. الأحجار ومواد البناء: 

* أحجار الزينة: تنفرد ا حافظة بإنتاج البريشيا الخضراء والحجر السماق الامبراطوری علاوة 
على الرخام والسربنتين والحرانيت والديوريت. وتوحد هذه الأنواع الصخرية مكشوفة فوق السطح 
وفى مناطق يسهل الوصول إليهاء كما تقترب مواقعها من ساحل البحر وتخترق معظم مناطق إنتاجها 
الطرق الرئيسة التى تربط وادى النيل بالبحر من الشمال إلى ا لحنوب مثل: طريق رأس غارب/ الشيخ 
نضلء والغردقة/ قنا مهد من الدرجة الأولى)»والقصير/ قفط» ثم طريق رأس بناس/ كوم أمبو وطوله 
۰ کم (غیر مرصوف)ء بالإضافة إلى العديد من الوصلات الفرعية وا حلیة بعضها مرصوف مشل 
وصلة الشيخ سالم/ الشيخ الشاذلى (۱۱۰ كم) متفرع من الطريق الرئيسى مرسى علم/ إدفوء ووادی 
عطا الله وصيف - رباح متفرع من الطريق الرئيسى سفاجا/ AS‏ 

وبلغ عدد ا حاجر التى تستغل لإنتاج أحجار الزينة فى ا حافظة حوالى ۰۸ محجراء تعادل 
حمسى إجمالى عدد احاحر والتى تزاید أعدادها عام ۱۹۸۹/ ۱۹۹۰ نحو ثلاثة أمٹال ما كانت عليه 
عام ۱۹۸۱/۱۹۸۰. وتتنوع أهم مناطق استغلال وإنتاج أحجار الزينة فى حافظة البحر الأحمر فيما 
an‏ | 

ومناطق إنتاج أحجار الزینة فى القطاع الأوسط من ا حافظة فی ما بين طریق الغردقة/ Us‏ 
WE‏ وحتى طريق القصير/ قفط جنوي وتزكز معظم مناطق الإنتاج فى القصيرء وتعد أهم مصادر 
أحجار الزينة فى ذلك القطاع الذى يضم عفرده ثلث إجمالى القيم الحبلية فى محافظة البحر الأحمر فى 
مساحة تقدر بنحو ۱٦۸۳‏ كم بها أنواع عديدة من الصخور ذات الأصل النارى الب ركانى 
والغطاءات البازلتية واللافية والسدود ا حلقیة ا رائیتیة والقواطع؛ وتحترق المنطقة الطرق الرئيسة التى 
تسهل عملية النقل. وتنقسم النطتة LA‏ لتصنیف الأنواع الصخرية لأحجار الزينة ذات الجدوى 
الائتصادية والصالحة للإنتاج حسب مواقعها وسهولة الوصول إليها إلى: 

-مناطق لها الأولوية للاستغلال» ولا تبعد عن الطرق الرئيسة بأكثر من كيلو مترین» وتبلغ مساحتها 
٥‏ كم؟ تعادل مسی المساحة القابلة للاستغلال والتى تتغطى بأحجار الزينة فى القطاع 
الأوسط. 

- مناطق تبعد عن الطرق من كيلو مترين إلى مسة مترات وتأتى فى الرتبة الثانية» وتبلغ مساحتها 
۲ کم٢‏ تعادل ۲۷,۰ من إجالى المساحة القابلة للاستغلال فی القطاع من محافظة البحر 
A‏ 

-مناطق تبعد عن الطرق عقدار يتراوح من ٥‏ إلى ۷ کم وتشغل مساحة قدرت بنحو 4۷۹ کم۲ 
تعادل ۸۲۸ من إجمالى الساحة القابلة للاستغلال (أحمد able‏ وزملاره هيئة الساحة 
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cde gl hl‏ ۱۹۲۲: ۲۲۲). وتضم هذه الساحة سبعة آنواع من الأحجار وهی: صخور بركانية 
ذات ألوان مختلفة» والبریشیا ا حمراء وا خضراء والحرانيت الأأ مر والوردی» والفلسيت الأحمرء 
وا رانیت الأسودء ثم السربنتین الأحضر والرمادی والبنى. 
وعلی الرغم من تعدد مناطق هذه الأحجار فإن عدد احاحر الرحص باستغلاها يصل إلى 
أربعة حاجر على طريق سفاجا/ LS‏ وشرق جبل عطا الله وشمال طريق القصير/ سفاجا. 
أما فى القطاع ال نوبی من الحافظة فتتوفر فيه إمكانات كبيرة للحصول على أحجار الزينة 
لانساع الكتلة القاعدية لأقصاها ويصل عرضها لمسافة ۰ کم» تضم مالا يقل عن ٦۷,۰‏ من 
Jue‏ القمم ا حبلیة فى ا حافظة علاوة على العديد من الصدوع والسدود والقواطع. 
إلا أن بعد مواقع التحجير عمن العمران والطرق الرئيسة وطول المسافات أدى إلى عدم 
استغلال هذه الأحجار وتأخر عملية الإنتاج» عدا حجر للرخام الأسود جنوب غربى مرسى أبو دباب 
وآخر للرخام الأبيض الذی یصله بطريق مرسی علم/ إدقو doy‏ ترابية تسیر لمسافة ۱۵ كم. فيلاحظ 
تزايد انتاج كمية السربنتین والرحام وا حرانیت فی محافظة البحر AY‏ حيث ارتفعت كمية السربنتین 
والرخام من ۱۹۳۰۰ ع۳ عام ۱۹۸۳/۱۹۸۲ إلى ۳۲۹۳۳ کم۲ عام ۱۹۸۹/ ۱۹۹۰ بنسبة زيادة 
وصلت إلى ٩‏ ,۸۷۰ وتزايد معها العائد الاقتصادی من مليون جنیه إلى أربعة ملايين من ال نیھات عام 
۹ گی بزيادة قدرها حوالى ۳۰ مرة تقریا وتزاید معها قيمة العائد بنحو ۳۰ مرة تقريّاء 
بینما انخفض فی المقابل رخام الكسر عام ۱۹۹۰/۱۹۸۹ بقدر- Lor,‏ عن عام ۱۹۸۳/۱۹۸۲ 
(أحمد عاطف دردیر وزملاؤه» ana‏ الساحة الجيولوجية» ۱۹۹۲: ۱۷۷- ۱۷۸). 
مواد البناء: 
تحتوی ا حافظة على العديد من خامات مواد البناء الا أن عمليات استغلالها لا تزال حدودة 
وتضم هذه حامات الرمال العادية والزلط وا لحبس وآحجار الدبش ا یریة والدولوميتية» Puy‏ حاجر 
مواد البناء نحو نصف اجما ی ا حاجر المرخصة فى الحافظة. 
-الرمال: 
تستغل الرمال فى المناطق القريبة من العمران» لذلك توجد معظم pele‏ الرمال عند المدن 
الكبيرة فى القطاعين الأوسط والشمالى من ا حافظة. ويلاحظ تزايد تاج الرمال بشكل محدود بين 
عامى ۱۹۸۳/۱۹۸۲ و ۱۹۹۰/۱۹۸۹ بنسبة زيادة ۰,۵ فقط بینما تزایدت قيمة هذه خامات 
عام ۱۹۸۹/ ۱۹۹۰ بنحو ثلاثة أمثال ما كانت عليه عام ۱۹۸۳/۱۹۸۲ نتيجة لارتفاع الأسعار. 
-الرلط: 
توحد خامات الزلط على امتداد ساحل البحرء وهی تتألف من مفتتات الصخور القاعدية 
النارية والتحولة والتى تنتقل من مكان لآخر بفعل السيول. وتقع أهم محاحر الزلط فى القطاع 
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الشمال من امحافظة فى رأس غارب بالقرب من خليج السویس وفى القطاع الأوسط حنوب غربی 
مدينة القصير على بعد ۸ كم من ساحل البحر. ویلاحظ تناقص الکمیات النتجة من الزلط على 
الرغم من ارتفاع حركة التشیید والعمران. فقد انخضض حجم انتاج الزلط من ۲۱6۱۰۰ ع۳ عام 
١ ۲‏ إلى ۱۰۰۸۳۰ ۳٣‏ عام ۱۹۹۰/۱۹۸۹ بنسبة تغیر ,4 7/ على الرغم من زيادة قيمة 
البیعات عقدار مس مرات مع زيادة الأسعار (أحمد عاطف دردیر وزملاژه » هيئة المساحة 
الجيولوحية» ۱۹۲۲: LAVA‏ 
* أحجار الدبش: 

تنتج أحجار الدیش فى الناطق ابحاورة والقريبة من التحمعات العمرانية فى القطاع الأوسط 
من الحافظة» حيث تقع محاحر الدبش بالقرب من طریق سفاحا/ القصير فى ماضاب وأبو تتصف 
والعطشان» إلا أن كمية وقيمة هذه الأحجار هبطت بين عامی ۱۹۸۳/۱۹۸۲ و ۱۹۹۰/۱۹۸۹ 
عقدار- 1۲,۷ و /٦۸,۹-‏ على التوالى. 
-الجبس: 

تنتشر رواسب ا بس لمات الكيلو مترات على امتداد الشواطی الغربية خلیج السويس 
والبحر الأحمرء إلا أن عمليات استغلا ما تتم فى نطاق محدود من حجرین اثنين » يقع أحدهما فى 
القطاع الشمالى من احافظة على بعد ۰ کم نمال غربى راس غارب ویعد ۱۲ کم عن خليج 
السویس, أما الثانى فقد وحد فى القطاع الأوسط من الحافظة غرب القصير وعلى بعد ۲۵ كم شمال 
الطريق الرئيسى القصير/ قفط. وتتألف رواسب ابلبس من طبقات مدمحة تتكون من IA‏ 
والأنهيدريت مع تداحلات رقيقة من الرمال والطين والحجر الجيرى والرملى The Egyptian)‏ 
Geological Survey and Mining Authority. 1990: 34).‏ 

ولقد بلغ الانتاج عام ۱۹۹۸/۹۷ حوا لی Lb ٣۷٥٤٤٢‏ ثم هبط فى العام السا ی مباشرة إلى 
Ub ۱‏ بنسبة اخفاض بلغت 4 ,1/۳۲ (شركة فوسفات البحر الأجمرء قطاع مناجم 
الفوسفات ۱۹۹۹). 

يرتبط قيام الصناعة فی محافظة البحر الأحمر عجموعة من العوامل آهمها تنوع وتباين المواد 
الخام الأولية ومنها المعدنيةء وتوافر موارد الطاقة والأيدى العاملة فضلاً عن شبكة من الطرق البرية 
تصل المحافظة عواقع التجمعات السكانية الرئيسة فى مصرء وأوضحت الفصول السابقة الإمكانات 
الطبيعية والبشرية فى المحافظة. 

وتعد الصناعة من الأنشطة الاقتصادية التى تحتاج الاهتمام بها مثل تلك المساحات الواسعة 
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فى منطقة الدراسة غير المأهولة بالسکان والتی تبلغ نسبتها ٩٩,٩‏ من مساحة ا حافظةء بینسا ت رکڑ 
تلث الصناعات الموحودة فی الوحه البحری والقناة فی مدینتی القاهرة والاسکندرية, وتشیر شائج 
تعداد ١595‏ إلى توزيع العمالة فى الصناعات التحويلية فى مناطق الحافظة المختلفةء فيبلغ إجمالى _ 
العاملين فى قطاع الصناعة ۱۹٦١‏ عاملاء يستوعب مركز الغردقة حوالى الثلث ويليه فى الأهمية رأس 
غارب بنسبة 4,5 ۲/ وسفاجا ۲۳,۸/ فالقصیر INA‏ بينما الشلاتين ومرسى علم معا 4 ,۲/. 

ولقیاس الأهمية النسبية للصناعاث التحويلية فى مراکز محافظة البحر A‏ يشير توطن 
الصناعات التحويلية فيها مقارنًا Je‏ العاملين بكافة الأنشطة الاقتصادیة فى کل مركز إلى أن 
معامل التوطن يقل للمحافظة بصفة عامة عن الواحد الصحيح؛ لصغر حجم العمالة فى الصناعات 
التحويلية مقارنة بإجمالى العمالة فى جمیع الأنشطة داحل الحافظة والجمهورية بسبب منافسة النشاط 
السياحى ها وارتفاع العائد الاقتصادی له. ويزيد التوطن عن الواحد الصحيح» فى مراكز القصير 
وسفاجا ورأس غارب نتيجة لتوفر الخامات المعدنية وموارد الطاقة وارتفاع نسبة التحضر فى هذه 
المراكز مقابل انخفاض نصيب العمالة بالأنشطة الاقتصادية الأخرى. ويقل التو عن الواحد الصحيح 
فى باقى المراكز وفقا لما يوضحه احدول Cae)‏ والشكل (1-0) ويمكن أن فيز بين نمطین للصناعة 
فى محافظة البحر AY‏ وهما 

جدول )10( درجات توطن الصناعات التحويلية 


فى مراکز محافظة البحر الأ“مر عام ۱۹۹۲ 


المصلير: ابحدول من حساب الطالبةء والأرقام مصدرها: 
-(الجهاز ال رکزی للتعبئة العامة والاحصاء» ج.م. ع» (NAGA‏ 


١‏ - الصناعات البسيطة: 

تتركز معظم عوامل قيام الصناعة فى النطقة الساحلية الشمالية بين الزعفرانة والغردقة على 
الساحل الغربى لخليج السويس والبحر الأ مر وهذا النوع يعتمد على الانتاج البتزولى والمعدنى 
ويرتبط بالقرب من ple‏ التكرير فى السویس. وتمتاز المنشأت الصناعية بصغرها والميكنة الصناعية 


y 


۰۰۔ 


المصدر : محافظة البحر الأ مر مراكز العلومات ودعم اتخاذ القرار» ۰۱۹۹۹ 


شكل رقم ره - )٦‏ درجات توطن الصناعات التحويلية 


فى مراكز محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۲ 
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غير متوفرة علاوة على انخقاض ote‏ العاملین فيها. وفى ضوء تحلیل آرفام ا چدول (Vo)‏ والشكل 
يوجد فی حافظة البحر AY‏ ستون منشأة صناعية عام ۱۹۹۸ بنسبة زيادة بلغت ثلاث مرات عما 
كانت عليه عام ۱۹۹٦/۹۰‏ (حافظة البحر الأحمرء ۱۹۹۸: ۸۰- AN‏ 

وتكون المنشآت الصناعية الغذائية منها ما يقرب من ۲۱,۷ من ما المنشآت الصناعية 
فى الحافظة»ويعمل بها ربع العمالة فى ا حافظة عام ۱۹۹۸ يليها الصناعات ا مندسیة فالصناعات 
العدتية الأساسية ثم صناعة مواد البناء والحراريات علاوة على الصناعات الخشبية. وتترکز الصناعات 
الغذائية عند آسواق الاستهلاك وتعتمد على gl el‏ بصفة أساسية فضلاً على تعبئة وحفظ 
لحضروات بصورة ثانوية» ويعمل فى هذه الصناعة ۲۳۲ عاملاً وهو ما يوازى ربع إجمالى العاملين فى 
Cale‏ الأنشطة الصناعية فى ا حافظة عام ۱۹۹۸ وبنسبة زيادة ۲۸ مرة عن عام ۱۹۸۸/۸۷. ویتأثر 
توطن الثلج فى سفاجا بالسوق فهى لا تتحمل النقل لمسافات طويلة كما أنها سريعة التلف حيث 
يتو des‏ موقعها المسافة بين الغردقة والقصير باعتبارهما السوق الرئيسى لتصريف هذه المنتجات للقری 
والمنشآت السياحية علاوة على حاجة الموانى ومراسى الصيد وش ركات التعدين» فتركزت صناعة الفلج 
بجوار المادة الخام (المياه النقية) حيث حط مياه سفاجا/ قنا وباعتبار أن US‏ أثرب مدن محافظات الوادى 
.إلى منطقة الدراسة. 

أما الصناعات التعدينية واستخراج مركبات كيماوية فأهمها مصنع لتجميع الغازات فى شقير 
بطاقة ۸۰ مليون قدم مكعب من الغاز يوميّاء ثم ارتفعت إلى ۱۷۰ مليون قدم مكعب يوميًا (شركة 
بتزول خلیج السويس» ۱۹۹۱: VIENE‏ 

ويهدف المشروع إلى الاستفادة من الغازات المصاحبة لبترول علیج السويس وذلك لصعوبة 
نقلها لبعد منطقة الإنتاج عن أسواق التصریف والاستهلاك. وبلغت قيمة التتحات من الغاز المعالج 
والتکنفات والبوتحاز حوالی ۹۰۰ مليون دولار (شركة بترول خلیج السویس» ۱۹۹۱: ۱۹۴) من 
عام ۱۹۸۳ إلى ۱۹۹۰). بالإضافة إلى وحدة أخرى فی حبل الزيت guey Uebel‏ إنتاج حقول جبل 
الزيت ورأس البحار وشرقی جبل الزيت» وترتبط عنطقة شقیر بخط نابيب لنقل البوغاز. 

وتوطنت صناعة الفوسفات فى النطقة الواقعة بین سفاحا والقصير فى القطاع الأوسط من 
امحافظة لارتباطها عواقع الادة الخام فى مناحم الفوسفات وتوفر العمالة الوافدة من محافظات الصعيد 
الجاورة» ویتم ت رکیز انام بالتكسير والغربلة والغسیل بدرجة استخلاص بلغت ٥‏ ثم تصدير 
النتحات من موانی ا حمراوین والقصیر وسفاحا. 
۲- الصناعات الصغيرة وا dd‏ 

تتکون منشآت النشاط ا حرفی والصناعات الصغيرة فى محافظة البحرالأمر من عدد من 
الورش التی تفوق عدد المنشآت الصناعية الكبيرة» وهی تعتمد على تصنیع الخامات العدنية DA‏ 
البترول والغاز الطبیعیء والششب والفلين» والورق والطباعة والنشر؛ والغزل والنسيج بالاضافة إلى 
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جدول (V-0)‏ توزيع till‏ والعمالة فی الصناعات التحويلية 
فى محافظة البحر الأهر عام ۱۹۹۸ 


كيماوية وبترو كيماوية 


معدنية أساسية 


الصدر : ا حدول من حساب الطالبة » وأرقامه مصدرها عن: - محافظة البحر الأ مس مركز العلومات ودعم SLA‏ 
القران ۱۹۹۹: «(Vo‏ 


الواد الغذائية والدحان والشروبات. ففی عام ۱۹۹۸ يلغ عدد الورش ٦٦٦‏ ورشة يعمل بها ٠١۸۷‏ 
عاملاً (حافظة البحر مر مركز العلومات ودعم اتخاذ القرار» ۱۹۹۹: »)٠١‏ يتركز منهسم وبنسبة 
۲ فی الصناعات العدنية یعملون فى ۱۲۰ ورشة أى مس جمال الورش فى ا حافظة كما 
یوضحه ا )۸-٥( J ytd‏ والشکل (ه-٩).‏ یلیها ویتقارب معها نسبة العمالة فی ورش انتاج الواد 
الغذائیة والدخمان والشروبات بنصیب ۲1,۸ من مال العمالة فى ورش الصناعات الحرفية 
والصغيرة فی محافظة البحر الأ مر بینما لا يزيد عدد الورش التی يعملون فيها على 1٩‏ من إجمالى 
ورش ABLA‏ 

ثم يأتى فى الرتبة الثالشة نسبة العمالة فی ورش انتاج ال خشب والفلین بنسبة ۱۰ من 
الإجمالى» ويرتفع عدد الورش إلى ۱۱۹ ورشة وهو ما یعادل مس الإجمالى تقريبًا. وجی نسبة العمالة 
وعدد الورش فى صناعة الورق والطياعة والنشر فى المرتبة الأخيرة بنسبة /١‏ من الإجمالى. 

ويقوم هذا النمط من الصناعات على المهارات اليدوية للسكان واستغلاهم لخامات al‏ 
الحلیة مغل النباتات الطبية والعطرية والخامات العدنية والأسماك والأصداف. وهی الخامات التى يتم 
إنتاحها بجوار مناطق تسويقها بهدف تحقيق نوع من الاكتفاء الذاتى أو بيعها فى الأسواق الإسبوعية 
داحل مدن الحافظة أو محافظات الصعيد الجاورة. ويلاحظ انخفاض رأس الال المستخدم فيها مقارنة 
بالصناعات التحويلية البسيطة. 


ie ins ۳۳ 


شكل رقم (۷-۵ ) تو 


all محافظة‎ 
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الأحمر عام 1۹۹۸ 
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جدول (۸-۵) توزيع الورش والعمالة للنشاط ا حرفی 
فى حافظة البحر FYI‏ عام ۱۹۹۸ 


الخشب والفلين 
الغزل والنسیج ومنتجاتها 


الورق والطباعة والنشر 
المواد الغذائية والشرویات والدحان 


الصلر: ا دول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها: محافظة البحر الأ مر » مركز العلوسات ودعم اتخاذ القرار» 
‚ro 5 ۹‏ 
IL‏ مشكلات التعدين والصناعة 
-يتباين توزيع الوارد العدنية فی محافظة البحر الأمر من منطقة لأحرى y‏ لتباین ال کیب 
واحتلاف آنواعها. وعلى الرغم من أن ا حافظة تمتلك العدید من هذه الوارد فلقد تأحر الاستغلال 
الاقتصادی لهاء ویعد محدودا عدا البترول والغاز الطبیعی وبعض العادن الأحرى وذلك بسبب 
تأٹرھا عجموعة من العوامل يأتى فى مقدمتها بعد مواقع الخامات العدنية عن مراکز العمران وعن 
الأسواق واور الطرق الرئيسة بخاصة التى تنتشر فی المناطق الحبلية وامطبية فى جنوب ا UBA‏ 
ووسطها حيث تطول السافات ویصعب الوصول إليها بوسائل النقل الرحيصة کالنقل المائى 
والسکك الحديدية ها يزيد من تكلفة النقل. ولعل مقارنة استغلال خامات ا حدید فى أسوان مع 
تأخر استفلال ا حام فى وسط وحنوبی ا حافظة دلیل واضحء فالسافة بین مواقع الناجم فى سفاجا 
والقصير ومرسى علم ومراکز الصناعات التحويلية والاستهلاك فى السویس الا والقاهرة 
والصعید غربًا تتراوح من ٥٤٥٤‏ إلى ۷۷۰ كم وتستغرق الرحلة من يوم إلى ثلائة أيام براسطة 
الشاحنات التی تواحه إغلاق الطرق الصحراوية ليلاً. 
-من المشكلات الأحرى» حصائص وصلات الطرق ا حلیة والفرعية للخحصصة لخدمة فطاع التعدين 
والتى يصل مجموعها إلى ۱٦۷‏ كم وتشكل مس أطوال الوصلات احلية فى الحافظة عام 


الخشب والفلين 5 خامات معدنية ومنتجات 27 
الورق والطباعة والتشر لا الغزل والتسیج ومنتجاتها لا 
آخری ES‏ المواد الغذائية والمشروبات والدخان 


شكل رقم ( ۸-۵ ) توزيع الورشر والعمالة للنشاط الحرفی فى محافظة البحر الأحمو 
عام 1۹۹۸ ۲ ۱ 
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۸ وتبدو شديدة الانحدار وتتراوح بين ۱۰/۱م لوصلة منجم البیضا إلى ٥٥/١‏ لوصلة أم 
الحويطات لاحتراقها مناسيب عالية إذ یقع أربعة ماس أطوال الطرق فی القطاع الأوسط داحل 
مناسیب تراوحت من ۲۰۰ إلى ۱۰۰۰ م تقريبًا الأمر الذى يقلل سرعة الحركة والأمان» فهناك 
علاقة ارتباط معتدلة بين توزيع أطوال الطرق بين مناطق E‏ ومواقع التعدين. والداحم 
)1,18( . ويبلغ نصيب هذه المواقع من الکیلو jo‏ طول طرق حوالى ۱۷,۷ كم/موقع ٠٤١‏ 
كم/موقع و ۱۳٦,۷‏ كم/موقع على الزتيب بسبب افخفاض نصيبها من مواقع التعدین بينما 
تنخفض إلى أدناه فى مرسى علم ورأس غارب والقصير لتزايد نصيبها من مواقع التعدين علاوة 
على زيادة أطوال الطرق. 
-صغر حجم العمالة فى قطاع التعدين إذ تشكل نسبتها ۱۰,۷ من إجمالى الأنشطة الاقتصادية 
للسكان فى محافظة البحر الأحمر عام ٦۱۹۹ء‏ على الرغم من زيادة هذه النسبة بعد أن كانت JE‏ 
Y‏ من إجمالى العاملين فى التعدين عام ۱۹۸۲ إلى /٠١,4‏ عام ۱۹۹۲ من إجمالى الأنشطة 
الاقتصادية فى مصر (الجهاز ال ركزى للتعبئة العامة والاحصای ج.م. ع» السنوات الا۔کورۃ). 
-منافسة النشاط السياحى متمثلاً فى العمل فى الفنادق والقرى السياحية والتجارة والخدمات 
الأكثر ربا y‏ حاصة مع تعرض العاملين فى المناجم وا حاجر للإصابة بالأمراض والحوادث. 
-عدم قدرة المنتجين لموارد الثروة على إنتاج الخامات بسبب عدم وحود وحدات تجهيز وتركيز 
الخام فى كل الناحم وامحاجرء وعدم كفاءة موانى التعدين الصغيرة على استقبال وشحن الخامات 
بكميات كبيرة وفى وقت قصير لقلة الغاطس وبدائية عمليات الشحن والتفريغ واللقص فى مرافق 
البيئة الأساسية لمناطق الاستثمار التعدينى مع تحمل zul‏ عبء المخاطرة. 
خلاصة 
أظهرت دراسة الفصل النقاط التالية: 
٭ Sas‏ القطاع الشمال من عافظة البحر الأ مر (مرکز غارب والغردقة) إنتاج موارد الطاقة متمشلاً 
فى البترول والغاز الطبیعی علاوة على مواد البناء والرسال وا حبس Cheney‏ يضم ۲۸ Lab ye‏ 
للتعدين ختص > ,۷۱ منها بخدمة البتزول والغاز الطبیعی وهی تعادل مس مواقع التعدين فى 
ا حافظة ویضم ۳۲۷ o yes, Sule‏ نصف عدد العمالة فی التعدين عام ۱۹۹۲ء وترتفع دزجات 
الأهمية النسبیة للنشاط التعدینی إلى أقصاها على مستوى ا حافظة فی مركز رأس غارب » والتى 
تحاوزت استغلال المعادن فى ذلك القطاع طرق النقل ا حیدۃ إذ يتركز فيه طرق التقل البحرى 
الرخيصة مغلة فى عدد من الموانى ااتحصصة nut‏ نقل البترول والغاز بواسطة الناقلات الساحلية 
بنسبة ٥٥,٥‏ من إجمالى sue‏ موانى حافظة وشبكة خطوط أنابيب تصلها معامل التكرير 


- 141 - 


الرئيسة فى السويس والقاهرة وأسيوط من حهة وبأسواق اللتحات البترولية والغازية من حهة 
آحری» فضلاً عن ۲ من إجمالى آطوال طرق التعدین فى احافظة عام ۱۹۹۹. فتوطنت فى 
ذلك القطاع الصناعات التعدينية والكيماوية والخشبية علاوة على النشاط ا حرفی۔ 

ینفرد القطاع الأوسط (م رکز سفاجا والقصیر) بإنتاج خامات الفوسفات علاوة على أحجار الزينة 
ومواد البناء ورواسب الحديد والذهب. ويحتوى على عشرین موقعا تعدينيًا بنسبة 1۱,۳ من 
إجمالى مواقع التعدین فى المحافظة»ويضم ۳۰۲۹ عاملاً عثلون نسبة ٥٥,۷‏ إجمالى العمالة فى 
التعدین فى محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹٦‏ حيث تراوحت الأهمية النسبية للنشاط التعدینی بي 
متوسطة وعالية -٠,۸(‏ ۲,۹) لسفاحا والقصیر على الترتيب. ويخدم مناطق استغلال العادن فيه 
طرق النقل بشكل يتراوح من متوسط إلى عال» فيضم القطاع ثلث عدد الوانی الوحودة فى 
احافظة وجمیعھا متحصصة لخدمة الفوسفات والخامات الأحرى كالفلسبار والکوارٹز والألمنتيت» 
ويقتصر امتداد الخطوط الحديدية عليه (حط سفاجا/ أبو طرطور ووصلات أم الحویطات 
والحمراوين والبيضا) الخاصة بتعدین الفوسفات» فضلاً عن ۷۳,۲ من إجمالى أطوال طرق 
التعدين فى احافظة عام ۱۹۹۹. لذلك توطنت صناعة تعدين الفوسفات علاوة على الفلج 
والنشاط الحرفى. 

بينما یس رکز فى القطاع الجنوبى (مركز مرسى علم والشلاتين) الحديد والرصاص والزنك 
والنحاس والذهب وأحجار الزينة. وترتفع فيه نسبة مواقع التعدين لتصل إلى 1٠‏ من إجمالى 
مواقع التعدين فى ا حافظة على الرغم من انخفاض نسبة العمالة فيه إلى ۲,۷ من إجمالى عدد 
العاملين فى قطاع التعدين فى احافظة وكذلك درجة الأهمية النسبية حاصة فى الشلاتين (4 ,۰) 


ويعزى السبب فى هذا الا نخفاض إلى: 
بعد مواقع الخامات عن مراكز العمران وعن محاور الطرق فتطول المسافات بین مواقع الإنتاج 
والأسواقء إذ يضم القطاع الجنوبى ١٤١,١‏ من إحمالى أطوال طرق التعدين فى منطقة الدراسة 
وحوالى ZV)‏ من إجمالى عدد الموانى فى ا حافظة حيث يعد القطاع الجنوبى من المناطق التى تقل بها 
درجة خدمة طرق النقل الأمر الذى ينعكس فى انخفاض نسبة توطن الصناعة إلى أدناها فى ذلك 
القطاع. 


اسب احة 


oe 
مقدمة:‎ 
مقومات ا جذب السياحى‎ Y 
القومات الطبيعية‎ — 

أ. الوقع والعلاقات المكانية 

ب. مظاهر السطح 

ج. ا خصائص المناخية 

د. اطياة الفطرية 

؟- القومات البشرية 

أ. السکان 

ب. الواقع الأثرية والزارات الدينية 
انیا: التسهیلات السياحية 

۱-النقل 

۲-منشات الاقامة وا لخدمات السياحية 

۳-مرافق البنية الأساسية 
ثالثا: الحركة السياحية 

١-تطور‏ حجم الحركة 

۲-توزیع حجم الحركة السياحية فى مراکز السياحة 

SH e Y 

4 -تصنيف الحركة السیاحیة حسب الأسواق الدولية والداخلية. 
رابعًا: أغاط السياحة 
خامسا: مشكلات السياحة 
الخلاصة 


- ۱۹۸ س 


الفصل السادس 
السپاه 2 
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مقدمة: 

تسهم السياحة فى تنمية وتطوير المناطق الساحلية والريفية والصحراوية للمحافظة بواسطة 
إقامة الخدمات اللازمة للسياح الأمر الذى يؤدى لزيادة فرص العمل والدحل فيها (صلاح الدين عبد 
الوهاب» ۱۹۹۱: ۱۰۱). وتعتمد السياحة فى منطقة الدراسة على أغراض الترفيه والترويح وقضاء 
ا العطلات القصيرة والاستجمام فضلا عن الاستشفاء. والسياحة فضلاً عن ذلك حور رئیسی للتنمية 
الاقتصادیة تتأثر بتطور حركة النقل ا وی بصفة نخاصة بالإضافة إلى الدور الهم للنقل البرى 

ویتتاول هذا الفصل مقومات ا حذب السياحى الطبيعية والبشرية فى محافظة البحر الأحمر 
وذلك بالاستعانة بالدراسة العامة عن هذه القومات والتی حاءت فى الفصلين الأول والشانی» وهی 
محاولة للربط بین هذه العوامل مغرافیة والنشاط السیاحی. ثم عرض خصائص الح ركة السياحية 
وآفاطها. وتحديد لأهم نطاقات السياحة فى الحافظة فضلاً عن الشاکل التى تواجه النشاط السياحى. 

و ae a‏ 7 
آولا: مقومات الجذب السیادی 

تشتمل مقومات GAH‏ السياحى على مجموعة متداخلة من القومات الطبيعية والبشریق ومن 
أهم المقومات الطبيعية: الموقع» وظاهرات السطح التى تضم الشواطی وابلبال والعیون والينابيع؛ فالمناخ 
والحياة الفطرية وا محميات والقومات البشرية التى تضم UY‏ والمزارات والسكان. 
١-المقومات‏ ا لطبيعية : 
أ- الموقع والعلاقات المكانية: 

على الرغم من موقع محافظة البحر AN‏ ال زء ا حنوبی الشرقى من مصر البعيد عن 
مراكز الثقل السکانی والعمرانى الكبيرة» فإنها استفادت من قربها المكانى من محافظات الصعيد 
ومحافظات القناة والتى تشارك معها فى الحدود الادارية الغربية والشمالية. واستوعبت محافظة البحر 
الأحمر نسبة LA‏ من حجم السياحة الداخلية فى مصر عام ۱۹۹۷ وععاونة الطرق الرئيسة تبعد مدن 
سفاجا والقصير والغردقة عن محافظة نا یمسافة ٥٦١‏ کم ۱۸۰ كم ۲۲۰ كم على الترتيب» بینما 
تبعد مرسى علم عن محافظة آسوان یمسافة تراوحت بین ۳۰-۲۲۵ کم وتبعد الزعفرانة عن محافظة 
السویس والقاهرة بحو ۱۲۰ کم و ۰ کم على التوالى» فضلاعن ذلك ترتبط رأس غارب 
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ولعل تزايد حجم حركة ال OLS‏ والركاب على اور الطرق الرتيسة آکبر دلیل على أهمية 
دورها فى ربط مراکز العمران فى حافظة البحر الا مر بجاراتھا سن ا حافظات الأحرى» ففى عام 
۹ بلغ حجم رکة ال OLS‏ العاملة على هذه حاور من الطرق ۳,4 ألف مركبة/ اليوم Las‏ 
UU,‏ ثم تزایدت إلى ۳۸ ألف مركبة يوميًا عام ۱۹۹۸/۹۷ بنسبة زيادة ٩,۱۰۱۷/ععدی‏ تزايد 
حجم الحركة إلى عشرة أمثال ما كانت عليه عام ۹ الأمر الذی یساعد على تحقیق التنمية 
السياحية الداحلية وحذب سكان محافظات القناة والقاهرة والصعيد للاستمتاع بشواطئ الحافظة 
وبالتالى تزایدت نسبة النزلاء المصريين فى المنشآت الفندقية فى الغردقة وسفاجا والقصير من ۳4,۷ 
ألف سائح عام ۱۹۸۹ إلى ۱۳٣,۹‏ الف سائح عام ۱۹۹۷ بحيث تزايد عدد السائحين المصريين إلى 
ثلاثة Jal‏ ما كان عليه عام ۰۱۹۸۹ 

ومن جهة أحرىء» فان موقع ا حافظة يجعلها جسرًا مفتوحًا أمام مجموعة السائحين العرب 
القادمين من دول ا حزیرۃ والخليج العربى وبخاصة السعودیة والكويت والإمارات» وتحتل هذه الجموعة 
الرتبة الأولى على مستوى بحموع السياح العرب القادمين إلى مصر بحجم وصل إلى ثلث المجموع 
الکلی من السياح العرب القادمين إلى ابلمهورية عام ۱۹۹۷. ویتضح فى التزايد فى حجم الر کاب 
القادمين بواسطة / ميناء سفاجا حاصة بعد إضافة الخط اللاحی سفاحا/ ضباء الذى ساعد على 
احتصار زمن الرحلة وأدى إلى سهولة وصول الركاب فتزايد عدد القادمین من ۹,۱ ألف راكب عام 
۹ (وزارة النقل البحرىء الهيئة العامة لموانى البحر لهس ۱۹۹4: ۳۳ء ۰۳۵ ۰۳۸ )۱۲١‏ إلى 
4 ألف راكب عام ۱۹۹٦‏ بزيادة ۲۶ مرة عن عام ۱۹۸۹ (الجهاز الرکزی للتعيشة العامة 
والاحصای ج.م. ع؛ ۱۹۹۸: ۱۲۹- ۱۳۱).. 

ومن جهة aL‏ فان المسافات وزمن الرحلة يقل كثيرًا بالنقل الحوى مشلا فى مطار الغردقة 
الدولىء فالمسافة بين الغردقة وأهم المناطق السياحية الأخرى فى الحمھوریة يتزاوح بين ربع ساعة ولا 
يتجاوز الساعتين» ويبلغ زمن الرحلة بين مطار الغردقة ومطارات سيناء (شرم الشيخ و كاترين) 
والأقصر .ما یتراوح بين ٠١‏ و Yo‏ دقیقة وعن أسوان وأبو سبل والقاهرة والاسکندریة ما يتراوح بین 
٥‏ و ۱۲۰ دقيقة» علاوة على ارتباط الطار ععظم مطارات جنوب وشمال غربى أوربا مباشرة بدون 
الترقف فى القاهرة أو الإسكندرية ما یشحع السائحين الأجانب الذين یرغبون فى زيارة أكثر من 
منطقة سياحية متجاورة بإقليم الشرق الأوسط فى بضعة أيام بواسطة رحلات الشارتر الجماعية 
المخفضة التكاليف فیمکن لهم الاستمتاع بشواطیع الدفء والغوص والاصطياف فى الغردقة وسفاجا 
والقصير ومرسى علم مع زيارة المواقع الأثرية فى أسوان وأبى مبل والأقصر أو مع زيارة لشواطی شرم 
الشيخ ونوییع ومراكز السياحة الدينية فى سانت كاترين فى سيناء. ولتأكيد أهمية اللوقع النسيية 


ae‏ س 


لأسواق السياحة العالية تمد أن السیاح الأوروسین يحتلون الرتبة الأولى على مستوى li‏ 
وابمهورية على السواء وبنصيب يصل إلى ثلث إجمالى الحركة السياحية القادمة إلى مصر وأربعة 
ماس حجم الح aS‏ القادمة إلى ا حافظة عام ۱۹۹۷ من حنسیات مختلفة حاصة الایطالیین والألمان 
والفرنسیین والبریطانیین بالاضافة إلى السائحین من دول البنولیکس. 

(Ministry of Tourism, Egypt, 1997:25-26) 
ب- مظاهر السطح:‎ 


لظاهرات خط الساحل التی تضم الرؤوس والخلجان والشروم تأثير واضح فى النشاط 
السياحى» فالشروم والخلجان ترتبط بها نشأة الشواطى الرملية التى تعد أساسًا للتدمیة السياحية y‏ 
Aly‏ عددها ۱۹ ليجًا وشرمًا أهمها والمستغل منها خلجان آبو سومه وأبو منقار الخادج ودشة 
الضبعة فى الغردقة وشرم الناقة وشرم العرب وشرم العبد فى سفاجا وشرم اللولى جنوب مرسى علم. 
أما الرؤوس التعمقة فى اليابس وهی تشل مواضع مهمة للتنمية السياحية حيث تقام بها الفنادق 
والقری السياحية فى رأس الضبعة وأبى منقار وأبى سومة بين الغردقة وبرئيس» بینما تكون الرژوس 
فى القطاع الشمالى من ا حافظة غير مستغلة فهى مقصورة على خدمة تعدين البترول والغاز وكذلك 
فى القطاع ا حنوبی من ا حافظة حيث تبعد عن محاور الطرق والعمران وتساعد فى الصيد. 

وتشرف محافظة البحر الأحمر على ساحل خلیج السويس والبحر الأحمر بين الزعفرانة ورأس 
حدربة بطول ۸۷۰ کم وتتمیز الشواطی بالدفء والاعتدال وتتحكم فى موسمية الحركة السياحية 
على مدار السنة» وتتباين حصائص السواحل من جزء إلى آحر على امتداد الساحل. إذ يلاحظ أن 
شواطئع القطاع الشمالى التى تمتد من منتصف خلیسج السويس بين الزعفرانة والغردقة عند المدحل 
الشمالى لياه البحر AY‏ العميقة وتتمثل فی شواطى الزعفرانة التى تمتاز بالضيق الشديد AY‏ حافة 
الجلالة القبلية کحرف عمودی يفوق فی ارتفاعه ۱۲۰۰ء ثم تتسع الشواطی الرملية الحصوية فى 
خليج ورأس جمشة إلا أن هذه الشواطی تأثرت بالتلوث فى بعض الوائع نتيجة لعمليات إنتاج ونقل 
ومعالحة البترول» وتمتاز الشواطى بسهولة الوصول إليها وقربها من مراكز الكثافات السكانية العالية 
فى القاهرة والقناة فشواطى الزعفرانة تبعد عن السويس والجيزة والقاهرة بنحو ۱۲۰ کم و ۱۳۰ كم 
و ۲۲۰ كم على الترتيب. وتستغل الشواطئ على مدار شهور السنة لقضاء العطلات القصيرة وأقيمت 
عليها بعض المنشآت الفندقية تغل ۸۱,۰ من إحمالى المنشآت الفندقية فى ا حافظة عام ۰۱۹۹۹ 

وتمتاز الشواطیع بين الغردقة وسفاجا باتساعها ليتراوح فى التوسط بین ۲۰- 4۰ کم وتشل 
منطقة الغردقة أفضل المراكز السياحية فى ال حافظة وتتصدرها جميعًا لخلوها من التلوت وثميزها 
بالتكوينات المرجانية وشجيرات by AU‏ كما فى شواطی جزر آبی منقار » وتترکز فيها معظم 
المنشآت الفندقية والخدمات السياحية ما يعادل أربعة ماس إجمالى عدد المنشآت فى aldi‏ عام 


= إل 


۹ء وتارس عليها أتماط عديدة من السياحة التزويحية ونوادی الغوص واليخوت معظم شهور السنة 
كما يربطها بباقى احافظطة ومدن ا حافظات احاورة محاور الطرق الاقليمية والرئيسة فضلاً عن الطار 
الذى يربطها .ععظم الدن الأوربية مثل فرانکفورت ودرسلدروف وشتوتجارت فى آلانیا وأثينا فى 
الیونان. 
وتضیق الشواطی بین سفاجا y‏ راس بناس خاصة عند بكر عسل PY‏ من مسة كيلو ajo‏ 
لاقتراب SLA‏ وملاصقتها بشدة LA‏ الساحل كما فى حنوب القصیر فتظهر الواقع السياحية حیثما 
تبتعد الجبال. ويتسع الشاطی فى أبى سومة وشرم الناقة ومرسی علم ثم شرم اللولى ووادی ا حمال 
وأبو غصون. وتضم هذه الشواطى التی تمتد لسافة 4۰ کم ۸۱۲ من إجمالى المنشآت الفندفية 
والخدمات السياحية فی ا حافظة عام ۱۹۹۹ء وترتب مدن ا حافظة وابمهورية بشبکة من الطرق 
وبدول الخليج وا حزیرۃ العربية بواسطة ميناء سفاجا. 
ويعاود الشاطى اتساعه حنوب رأس بناس وحتی حلایب لابتعاد البحر الأمر فى الغرب 
ويتراوح اتساعه بين ۱۰- ۵۰ کم وتأخر استغلاله وتتمیه سياحيًا بسبب تطرف الوقع نسبيًا بعيدا 
عن الوادى والدلتا وأيضًا لحداثة الاهتمام بالطرق المرصوفة فيه. 
ومن قراءة الخریطتین الخاصتين بالأعماق للبحر AW‏ وخلیج السويس فى ال حافظة يتبن أن 
المنطقة الشمالية بين الزعفرانة والغردقة لا يزيد العمق فيها عن ٠٠١‏ م عتوسط ٥٥م‏ تقريبًاء ثم نصل 
إلى مياه البحر العميقة أما الغردقة حيث يصبح خط العمق ١٠٠٠م‏ على مسافة ۳٩‏ كم من الشاطئ» 
وخط العمق ۲۰۰ م على بعد ۱٩‏ كم إذ تتسع المساحات الضحلة والشعب المرجانية خاصة ا حیطة 
بجزر مضيق ا موبال وابلفتون وأبى منقار وتارس رياضات الغوص وصيد الأسماك. وفى ال زء الأوسط 
الواقع بين حنوب الغردقة ورأس بناس تضيق مساحة الرف القارى AY‏ خط العمق 2۲۰۰ ويصبح 
حط العمق ۰٠م‏ على بعد أقل من عشرة كيلو مترات ثم يبدأ فى الابتعاد التدريجى جنوب راس 
الصمدای فتظهر مراكز الغوص والفنادق فى مرسى علم وشرم اللولى ولحمى والجمال. ويتسع الرف 
القاری فی ال جحزء ا DE‏ بین راس بناس ورأس حدربة ليصل إلى أقصاه فى خلیج الفول إلا أن هذه 
المنطقة غير مستغلة cad‏ الانتهاء من أعمال البنية الأساسية وانشاء القری والفنادق ورصف الطرق 
وتشغیل مطار مرسی علم. 
وسبقت الاشارة إلى توزیع ا حزر فی المياه الاقليمية قبالة ا حافظة. وعددها 45 جزيرة JE‏ 
غالبية جزر البحر الأ مر ومعظمها صغيرة الساحة وتصنف ابلزر على آساس الاستغلال السیاحی 
إلى جزر مستغلة وهی تضم جحموعة ا مزر الواقعة بين مضيق ا حوبال وسفاجا وئٹل ثلٹی عدد جزر 
البحر الأحمرء وتتباين مساحاتها بین أقل من نصف كيلو مز إلى 4۲ کم۲ وتبدو قرية من حط 
الساحل» وهى المواقع الهمة لأنشطة السياحة التزويحية وأقيم بالقرب منها المنشآت الفندقية والخدمات 


۲۰۲ 


مثل شواطی حزر بحاويش والحفتون وأبى منقار وسهل حشیش لضعف حركة الأمواج وقلة عمق الیاہ 
علاوة على كثرة الشعب والتکوینات الرجائیة, آما ا مزر غير السستغلة فتقع فى القطاعین الأوسط 
وابلنوبی من ا حافظۃءومعظمھا يقع فی المياه العميقة بعيدة عن الساحل مثل الزبرحد ودیدالوس فضلاً 
عن جزر سفاجا وا حوبال والقیسوم وغانم وأشرافى فى القطاع الشمالى من ا حافظة لارتباطها بالنقل 
والبترول. 

وتنقسم محافظة البحر الأ مر إلى عدة قطاعات Us‏ لافتراب ا JA‏ والنسوب وهى: القطاع 
الشمال فالأوسطء ثم القطاع ا حنوبی. فی القطاع الشما ی تصبح القمم الحبلية أقل ae‏ وارتفاعًا 
وتقترب سلاسل مبال بشدة من البحر بین سفاحا وجنوب القصير A)‏ عسل وجبل أبو الطیور) دون 
أن تارك سهلاً ساحليًا یذکر- آما فى القطاع الجنوبى المتد بين مرسی علم ورأس حدربة فبتعد 
SL‏ تاركة سهلاً ساحليًا واسعًا على الرغم من آنها تضم أكثر من نصف إجمالى القمم ابلبلية فى 
امحافظة» وتزداد عرضًا جهة ا حنوب لتصل إلى مثلث الشلال- شنديب حيت محمية حبل علبة من أهم 
عناصر الحذب السياحى التى تنفرد بها هذه الكتلة إلا أن تطرف موقعها البعيد عن العمران وصعوبة 
الوصول إليها يعوق الاستغلال السياحى غا. بصفة عامة على الرغم من أن جبال البحر الأحمر HE‏ 
أحد عناصر الحذب السياحى لراغبی التسلق والمشاهدة فإن هذه الجبال بتطرف موقعها بعيدة عن 
العمران ومحاور ارتفاع درحات الحرارة فى مناطقها لا تغرى السائح بالقدوم إليهاء فالنشاط السیاحی 
فى ا حافظة يقتصر على السهل الساحلى لتوفر أماكن الاقامة والمبيت والطاعم وشبكات الطرق البرية 
وال حویة والبحرية. 
ack‏ ا خصائص المناخية: 

توضح مقارنة خصائص مناخ محافظة البحر a‏ بأسواق السياحة الدولية الواندة إلى 
احافطة حجم الحركة السياحية الوافدة من ختلف أسواق السياحة الخارجية» حيث تعد الحرارة 
والریاح والرطوبة النسبية من العناصر المناحية الهمة التی توثر فى حركة السياحة بصورة مباشرة على 
النحو ¿Jul‏ 

تساعد درحات الحرارة فى حافظة البحر الأ مر على عدم توقف الحركة السياحية إلى احافظة 
على مدار شهور السنة وان احتلفت من شهر إلى أحر. ویظهر قياس الارتباط عن وجود علاقة طردية 
متوسطة موجبة (+۰,۱) فترتفع نسبة السائحین ولیا ی الاقامة فى شر أغسطس الذی يعد آعلی 
شهور السنة حرارة ray‏ ذروة الوسم السیاحی وتقل فی آشهر الشتاء حين تنخفض درجات 
الحرارة نسبیا . وتتقسم السنة إلى ثلائة مواسم على آساس درحات الحرارة وهى: الذروة حيث تشغل 
الفترة بین یولیو إلى اکتوبر عا یعادل خمسی إجما ی الحركة السياحية بین عامی ۱۹۸۸ و ۱۹۹۷ إذ 


“= 


شل فصل الصيف موسم الأحازات الدراسیة والعطلات والرحلات الحماعية al‏ یسوم بها منظمو 
شر كات السياحة العا ية علاوة على ارتباط السياحة العربية والداحلية بشواطى الاصطياف. ثم الوسم 
التوسطہ ویتمثل فی فصل الربيع والخریف خاصة شهر أبريل بنسبة ٠١‏ من إجمالى عدد السياح 
نزلاء الفنادق والقرى فى ABLE!‏ حیث يأتى السياح الأوربيون والأمريكيون من مناطق باردة متقلبة 
إلى شواطی الاعتدال والدفء وعتوسط قدره ۲۹ ألف سائج. يليها موسم ال رکود؛ ویتمٹل فی فصل 
الشتاء وأوائل الصيف خاصة شهری دیسمبر ويونيو بنسبة ٦إ‏ من إجمالى عدد السائحين نزلاء الفنادق 
والقری.عتوسط ۲۱ ألف سائح سنويًا بین عامی ۱۹۸۸ و ۱۹۹۷ على الترتيب» حيث تقل الرحلات 
الجماعية منخفضة التک‌الیف والشاملة بالإضافة إلى انتظام الدراسة. ویتطابق توزيع نسب الليالى 
السياحية لنزلاء الفنادق والقرى فى المواسم الثلائة مع توزیع أعداد السائحین النزلاء. 

تتأثر السياحة بایحاهات الر ياح وسرعتھاء حيث تلطف الرياح الشمالية والشمالية الشمالية 
الغربية من درحات حرارة الصيف وتساعد على انتعاش الحركة السياحية بينما لا تتأثر ا حرکة 
السياحية ونسب الإشغال الفندقی بهبوب العواصف dll‏ والرملية التى تتفق مع الموجات ا حماسینیة 
حيث تشتد سرعة الرياح عن ۳٩کم/‏ ساعة إلا أنها لا تظل طويلاً وتكون مصحوبة بابلفاف. 

ویتفق انخفاض قيم الرطوبة النسبية نی مدن المحافظة مع ذروة الموسم السياحى فى فصل 
الصیف؛ علاوة على ارتفاع نسب الرطوبة فى القطاعين الأوسط وال منوبی مقارنة بشمال ا حافظة 
والذى تقل فيه الرطوبة النسبية وتتركز فيه المنشآت السياحية والحركة. 
د. الحياة الفطرية: 

تتوزع الحياة التباتية فى ا حافظة فى ثلاثة نطاقات تمتد من الشرق إلى الغرب وهى: نطاق 
نباتات المستنقعات الساحلية» ونطاق نباتات السهل الساحلى» ثم نباتات النطاق الحبلى. ومحاولة 
الحمع بين خصائص ا حافظة الطبيعية يوصلنا إلى تحديد لمناطق ا حمیات وتوزيعها وهی أحد عناصر 
الجذب السياحى وأهمها محمية جبل علبة: تقع المنطقة على الحدود الإدارية الجنوبية IE‏ البحر 
الأحمرء وتتباين فيها البيئة بين مبال والوديان والأراضى المنخفضة السهلية وافضاب المستوية» تحدوى 
على النباتات التى تدمو على ارتفاعات عالية ويزيد عددها عن ۳۰۰ نوعا يضم ما يقرب من ۱۳۵ 
نوعا من النباتات الحولية و٠4 ١‏ نوعا من الأشجار دائمة الخضرة المقاومة للجفاف de)‏ حمدى» 
وزارة السياحة » يناير ۱۹۹4: )۷٦‏ .وتوجد فى منطقة علبة العديد من الحيوانات البرية والطيور 
والزواحف وجميعها من الأنواع النادرة المهددة بالانقراض مما آدی إلى التفكير فى Yale‏ من عمليات 
الصيد الحاثر والحفاظ على وجودها فتكونت المحمية. ومن الحيوانات التى تعيش فى ا حمیة:الاعز 
ا مبلی والغزال والأرنب ا مبلی والوبر وثعلب الرمل والكبش الأورى والرخمة المصرية والقط البری 
والنعام والورل ابلبلی والقنفذ والحرباء والحية القرئة علاوة على الضباء والسلاحف. ومن الطیور 


ع ۲ 


الجارحة: الصقور والنوارس وأبو بلحة والنسر البحری. وعکن أن تنظم الرحلات حبی الغامرة 
BUH,‏ على البيعة بعد الانتهاء من رصف الوصلات ا حلیة فى مركز الشلاتین لربط ا حمیة بالطریق 
الساحلی. 
۲- القومات البشرية: 

تضم سکان احافظة عددهم وعاداتهم وتقاليدهم. والواقع الأثرية والزارات الدينية القى 
تحذب السائح إليها. 
) السکان: 

تحتاج السياحة إلى أعداد كبيرة من العاملين الذين يرتبطون بصفة دائمة بالعمل فى الفنادق 
والقرى السياحية والمطاعم وأعمال الضيافة والترفيه والتسلية» والذين بلغ عددهم فى محافظة البحر 
الأحمر ۱۱۰۷۱ فرد عام ۱۹۹٦‏ بنسبة /1١17,8‏ من إجمالى ذوى النشاط الاقتصادى فى ا حائظۃ 
باعتبارها الحرفة الأولى للسکان» يوجد ST‏ من أربعة ماس العاملين فى السياحة فى مركز الغردقة 
يليه سفاجا وبفارق كبير يبلغ 74,7 وكذلك العاملون فی فترات الذروة السياحية وهم LE‏ 
يكونون من سكان ALE‏ فضلاً عن الذين يفيدون السياحة بطريق غير مباشر مشل العاملين فى 
الزراعة وتربية ا حیوان وصيد الأسماك والتشييد والتجارة والذين يشكلون Ver‏ ۲۲ من Jl‏ العاملين 
ذوی النشاط فى ا حافظة عام .۱۹۹۲٦‏ ونتيجة لتزايد النشاط السياحى والحركة فى ا حافظة تزايد معها 
سكان الدن التى تخل السياحة الحرفة الرئيسة فيها خاصة الغردقة وسفاجاء فقد يلغت نسبة السکان 
فيهما Loe‏ و /١19,‏ على التوالى بین عامى ۱۹۸٦‏ و ١۱۹۹ء‏ وفی المقابل تزايد عدد السياح 
والليالى السياحية فى ا حافظة ثلاث مرات. وتسهم السياحة بدور فعال فى زيادة نشاط الهجرة الوافدة 
من سكان وادى النیل والدلتا للمراكز السياحية فى ا حافظۃ للعمل فى الفنادق والمطاعم والتجارة 
وتحولت أعداد كبيرة من العاملين فی أنشطة أحرى للعمل فيهاء فقد ترك الصيادون حرفتهم للعمل فى 
السياحة الأكثر رتُا amy‏ 

وعکن أن يظهر مقياس للنشاط السياحى وكثافته على أساس علاقة السكان بعدد السياح 
وليال الإقامة وعدد الأسرة» إذ يتبين من الجدول )١-7(‏ والشكل )١1-5(‏ أن متوسط الكثافة 
السياحية بلغ فى محافظة البحر الأحمر (على أساس الليالى السياحية) ٤,۳‏ ۲4۰۱ ليلة سياحية لکل ألف 
من السكان ويصل أقصاه فى الغردقة 44,۸ ۰۲5 ليلة لكل ألف من السكان عام ۱۹۹۹ء ساعد فى 
ذلك خلو شواطعها من التلوث وصفاء الیاہ وتحمعات الشعب المرجانية النادرة وتوافر إمكانات مزاولة 
الریاضات البحرية علاوة على أماكن الإقامة وحيث يعمل ثلث السكان بحرفة السياحة» بينما تقل إلى 
أدناها فى رأس غارب لتصل 7١0,5‏ ليلة/ ألف من السكان حيث يعمل غالبية السكان بالتعدين 
واستخراج البترول وترتفع فيه نسبة التلوت وتقل أماكن الإقامة. 


شکل(۱- )١‏ مواقع 


المزارات 


السیاحیة 


فی محافظة البحر الأحمر 


- = 


كما تفید دراسة السکان فی تحدید مستوی طاقة الاستيعاب الفندقی على أساس علاقة 
السکان بعدد الأسرة» فتبل آقصاها فى م رکز الغردقة ٥‏ سرير لكل ألف من السکان لارتفاع نسبة 
الدشات الفندقية فیها والتی تتعکس فی أن ال ركز يضم أربعة ماس أسرة المنشآت الفندقية فی الحافظة 
عام ۱۹۹۹ء وأدناها فی رأس غارب حيث يقل بها نسبة المدشآت الفندقية إلى ۱,۳ فقط من JU‏ 
النشآت الفندقية فى ا حافظة plo‏ ۱۹۹۹۔ 
ویلاحظ أن علاقة السكان بعدد السائحين الوافدين إلى منطقة الدراسة تبين حجم رواج 
ونشاط السیاحةء‌والتی بلغت 4,۱ سائح لكل مواطن عام ۱۹۹۹ و ٦٢٤٤۷‏ سائح لكل ألف من 
سكان احافظة. 
جدول )١-(‏ الكثافة السياحية فى مراكز محافظة البحر PN‏ 
على أساس عدد الليالى السياحية عام ۱۹۹۹ 
لیلة/ ۰ ۱۰۰ نسمة 


۰:۸ 


۰۳,۳ 


TTA 


110,٥ 


الصدر: الجدول من حساب الطالبت والأرقام مصدرها: 
-الجهاز ال رکزی للتعبئة العامة والاحصای جمهررية مصر chy yall‏ ۸ءء 
-محافظة البحر الأ مر مركز العلومات ودعم SAL‏ القرارء ۰۱۹۹۸ 


-محمد خمیس الز وک ۱۹۹۹: AY‏ 


ب. الواقع الأثرية والزارات الدينية: 

يجذب تاريخ الحضارة السائح إلى منطقة الدراسة على الرغم من مشاق الوصول إلى مواقعهاء 
وأهمها شکل (YD‏ 
(۱) الأثار القديمة الفرعوتية والرومانية واليونانية: 

فالأثار الفرعونية تضم نقوش وادی الحمامات» حيث وحدت نقوشا هيروغليفية وهيراطيقية 
فى حاجر وادی ا حمامات فی متتصف طریق القصیر/ فقط أى ٩۰‏ کم من القصیر توضح فیام 
الفراعنة بعملیات استخراج الذهب ونقل الأحجار لصناعة التمائیل Coal tly‏ من الجرانيت الأبييض 
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والأسود عبر هذا الطریق من الأقصر إلى القصير. وأيضًا ميناء ا مواسیس الذى كشف عن موقعه فى 
جنوب سفاجا عند مدخل وادی ا حواسیس بنحو ۲ کم وبعد أول ميناء فرعونی فی مصر والذى 
آنشی فى عهد الدولة الوسطى من أجل التبادل التجاری (کمال آنور عمد محافظة البحر PM‏ 
1494( 

أما الآثار الرومانية » فتوجد أطلال مدينة رومائية وبقايا قلاع فى منطقة حبل الدخان حيث 
حاجر السماق الامبراطوری؛ وأطلال قلعة رومائیة فى أبو شعره القبلی شال مدينة الغردفة بنحو 
۰ کم؛ وحجر مونت كلوديانوس على بعد 4۰ كم غرب سفاجا على طريق قشنا والتى كان يوذ 
منها الأحجار لبناء معابد روماء ومعبد برنيس الذى بناه بطليموس الشانی؛ بالإضافة إلى الطريق 
البطلمى فقط/ برنیس صورة رقم )١-5(‏ 
(Y)‏ آثار العصور الوسطى المسيحية والإسلامية: 

انار المسيحية: 

وتشمل دير الأنبا أنطونيوس الذى يقع فى هضبة الحلالة القبلية» وتبلغ مساحته نحو ۱۸ 
فدات ویعتبر من اكير po‏ 6 بعد go‏ سائت کاترین فی سیناو. 

ويرجع تأسیسه إلى القرن الرایع الیلادی» ویکون موقعه على بعد ۵۰ کم مال الزعفرانة» 
يخدمه وصلة محلية بطول ۱5 کم تتفرع من الطریق الرتیسی الزعفرانة/ الکرعات فى القطاع الشمالى 
من احافظة فی م رکز غاربءوتبدو الوصلة شديدة الانحدار .معدل ١‏ إلى 4۰م تقرییا. ویضم الدیر دار 
للضيافة ونحو مس کنائس وهی كنيسة الرسل والکنيسة الکبری والسيدة العذراء والأنبا مرفس 
الأنطوانى بالاضاقة إلى كنيسة بناها البطريريك الأنبا کیرلس الرابع (رئاسة ابشمهورية, حالس القومية 
التحصصة ۱۹۹۲: ۲۷-۳۰). 

ودیر WII‏ بولا على بعد ٩۰‏ کم شال مدينة رأس غارب» وتبلغ مساحته خمسة أفدنة 
el gif‏ ویقع وسط جبال عالية» ویرجع تاریخ إنشاؤه إلى القرن الرابع الیلادی. ویضم الدیر آربعة 
کنائس وهی: الأنبا بولا» وأبى السیفین» والملاك- ا حصن, ورابعة صغيرة على اسم العذراء. ویخدم 
pull‏ وصلة حلیة شديدة الانحدار تتفرع من وصلة رأس غارب/ الزعفرانة وبطول ۱۲ کم وععدل 
اتحدار ۱ إلى ete‏ 

انار الاسلامية: 

ترجع صلات البحر الأ مر بالجزيرة العريية إلى عصور سابقة فقد عثر على النقوش اليمنية 
الجنوبية والنبطية الشمالية على الطرق التى كانت تسلکها القوافل العريية مغل وادی الحمامات 
ووادی عباد واخضامی وأم ضلفة (sol y y‏ حمامة» وحیت تتجه هذه الطرق إلى نا وقفط بوادی النیل. 


كبحام 
ا = ene‏ سسا 
POS‏ - 


a‏ ہے ہہ جک ہے 


٣ 
| 
| 
۱ 
۱ 


الصدر : اللجهاز المركزى للتعبعة العامة والاحصاء ج۔م.ع؛ VARA‏ 
شكل رقم A)‏ الكثافة السياحية فى مراکز محافظة البحر PM‏ 
على أساس عدد الليالى السياحية عام ۱۹۹۲ 


صورة رقم )١-5(‏ : موقع آثری برجع لعصر البطالة (سمام ا ملکة کلیوباترا) 
نطقة بتر الفواخیر يمكن أن یکون مزارا سياحيًا للوافدین القطاع الأوسط من 


- Yhı - 


ومن آهم الاثار الاسلامية الطابیة الإسلامية عدينة القصير والتى بناها السلطان الغوری وعلی بعد 
۰ کم من مدينة الغردقة» وكذلك القصیر القديمة الواقعة شمال القصير ا حالیة بنحو ۸۰ کم وتعود 
إلى عصر الماليك البحرية» بالإضافة إلى ميناء عيذاب الذى أنشى حنوب القصير لخدمة ا حجاج. ومن 
الآثار الاسلامية ضريح الشيخ أبو الحسن الشاذلى» الذى يقع فى وادى حميئرة على بعد ۱۵۰ كم من 
مدينة مرسى علم» ویرجع بناؤه إلى أواخخر القرن السابع امجری» ویتکون من مبنى ممن الشكل e‏ 
وارتبطت به قرية الشيخ الشافلى التابعة لمركز مرسى cle‏ ويخدمه وصلة محلية جيدة الرصف بطول 
۰ كم وهی تتفرع من الطريق الرئيس مرسى علم/ إدفو جنوبًا عند الشيخ سا م وتمتد بين مناسيب 
عالية تراوحت بين ۳۰۰ إلى ۷۰۰م. 
خائیا:التسمیات السياحية 


وتشمل تسهيلات النقل» ومنشات الاقامة والخدمات السياحية Li‏ عن مرافق A‏ 


الأساسية. 
۱- تسهيلات النقل: 


هناك علاقة ارتباط متبادلة بین اذب السياحى وتوفر شبکات النقل بأنواعها وخدماتهاء 
فترتبط > السائحین من موقع لاخر بسهولة الوصول إلى الراکز السياحية فى منطقة الدراسة. 
وتختلف طريقة وصول السائحين تبعًا للدول الصدرة حم ورغبة السائح فى اختيار الوسيلة التى 
تلائمه. 

يتبين من حدول (7-5) أن ثلشى زوار محافظة البحر الأحمر يأتون إليها حرا عجموع 
٦‏ زائرء واحتل النقل الجوى OLS‏ الصدارة بین وسائل النقل الختلفة بالنسبة للسياحة 
الخارجیة على وجه الخصوص. فالسائح الأوربى والأمريكى يفضل استخدام النقل الجوى كوسيلة 
رئيسة والانتقال بسرعة توفيرًا للوقت والأمان فالسافة التى تفصل دوم عن ا حافظة بعبدة وأيضًا 
بسبب التطور الكبير الذى طراً على اقتصاديات تشغيل الطائرات وزيادة سعة الطائرة» وكذلك 
المنافسة بين شركات الطيران النتظم ومنظمى الرحلات العارضة الذين يلجأون إلى نظام الرحلة 
الشاملة منحفضة التكاليف التى تنقل السائح من بلادہ مباشرة إلى الغردقة دون المبوط فى القاهرة أو 
الإسكندرية ثم يضعون KEL yy‏ من خلاله الاستمتاع بزيارة الأماكن الأثرية فى الأقصر وأسوان 
وشواطی الترفیه فى الغردقة وسیناء الحاورة. بالإضافة إلى ملاءمة الظروف المناخية أمام حركة الطيران 
القادمة والمغادرةء فالرياح هادئة أغلب شهور السنة كما تقل نسبة الغيوم وتتزايد ساعات سطوع 
الشمس. 

ومن اللاحظ تزاید نسبة حجم السافرین القادمین إلى الحافظة جوا من LEA‏ عام ۱۹۹۳ 
(الجهاز ال رکزی للتعبئة العامة والاحصای جمهررية ج.ع.ع۰ ۱۹۹۰) إلى ۱۰,١‏ من إجمالى 
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السافرین القادمين إلى إجمالى المطارات الدولية الختلفة فی الجمهورية عام 19:97 (ا مھاز ال رکزی 
للتعبئة العامة والاحصاء ج.م.ع» .)۱۹۹٦‏ وبنسبة زيادة بلغست LY VA‏ أى تضاعفت حركة 
القادمين جوًا.عقدار مرتين Lee‏ كانت عليه عام ۰۱۹۹۳ 

ويلاحظ زيادة حركة الوافدين حوا إلى احافظة كلما تزايد عدد السائحين نزلاء الفنادق 
والقرى السياحية فى محافظة البحر EN‏ فالارتباط بينهما قوى موحب ويكاد یقترب من الواحد 
الصحيح (۰,۹۹)/ وفى المقايل تتحفض نسبة السائحين oy pall‏ القادمين pe‏ نتيجة لارتفاع أسعار 
تذاكر الطیران مقارنة بأسعار النقل بالسيارات خاصة مع انخفاض مستوى دخول الأفراد as‏ الشباب 
وعدم توافر المطارات فى كل حافظات مصر. وهناك ارتباط وثيق بين مواقع الأنشطة الرئيسة فى 
احافظة وتوزيع المطارات» فیوحد مطار الغردقة الدولى يخدم حركة الركاب الوافدين والمغادرين منطقة 
الدراسة بجوار مواقع السياحة المهمة فی مركز الغردقة الذى يحتل المرتبة الأولى من حيث حجم 
المدشآت الفندقية بنصيب يصل إلى أربعة أ ماس المنشآت الفندقية والسياحية العاملة فى ا حافظة عام 
۹ء ويبعد عن سفاجا والقصير ومرسى علم بنحو لاه کم و ۱۳۳ کم و ٦٦٢‏ کم علی 
الترتيب» وتم الانتهاء من تحھیزات مطار مرسى علم لخدمة المواقع السياحية فى جنوب منطقة الدراسة. 

جدول (KV)‏ نسب الوافدين إلى محافظة البحر AM‏ 
1۳ السنة وفقًا مت رت 


المصدر: ا دول من إعداد الطالبة عن Ministry of Tourism, Egypt. 1995: 50, 146  اهردصم lif‏ 
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ويحتل النقل بالسيارات الرتبة الثانية بعد النقل حوی امام حركة السياحة ال خارجیة وامرتبسة 
الأولى أمام السياحة الداخلية, فالسیارة وسيلة نقل ضرورية تعطی حریة حركة للوصول إلى ختلف 
لواقع والزارات السياحية یمکن أن تتلاعم مع الظروف الصحراويةء فيستطيع السائح التوقف بسیارته 
فى ای مكان ووقت بریده» كما أنه يسهل استخدامها وتبعفض تكالينها مقارنة بالنقل الجوى. 
فارتفع حجم الرحلات البرية وعدد الركاب الوافدة إلى محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۱ عشرة Jud‏ 
ما كانت عليه عام VAAN‏ 
| ويلاحظ تزايد حجم حركة المركبات على امتداد مماور الطرق الرئيسة الستة الودية إلى 

الواقع السياحية الواقعة على ساحل البحر الأحمر التى تربط ا حافظة بمحافظتى السویس والقاهرة شال 

بواسطة طريقى الزعفرانة/ العين السخنة والزعفرانة/ الکریمات من جهة والتی تربطها محافظات النيا 
وبنى سويف بواسطة رأس غارب/ الشيخ فضل من جهة أخرىء والتی تصلها بمواقع السياحة الأثرية 
فى محافظتى قنا وأسوان من جهة ثالثة وذلك من ۱۳٣۷‏ مركبة/ الاتجاهين/ يوميا عام ۱۹۷۹ إلى 
5 مركبة/ اليوم عام ۱۹۹۹/۹۸ أى تضاعفت ۲۱ مرة تقريًا. 

ويأتى النقل البحرى فى الرتبة الثالفة بين أنواع النقل» حيسث تعمل العبارات على نقل 
الوافدين العرب والأحانب بسياراتهم من مينائى سفاجا والغردقة أى تتوزع الوانی بحوار وبالقرب من 
مواقع السياحة الرئيسة فلا يبعد ميناء سفاجا عن الغردقة بأكثر من ٠٦‏ كم وعن القصير بنحو ۸۰ 
كم وعن مرسى علم بنحو ۲۱۳ كم. وتعد العبارات آرحص وسائل النقل وأسهلهاء الأمر الذى 
يساعد على ارتفاع نسب الإشغال الفندقى من OA‏ 7 عام ۱۹۸۸ إلى LV Y‏ عام ۱۹۹۷. وتضاعف 
حجم الواصلين بحرا إلى منطقة الدراسة مقارنة يإجمالى الجمهورية بنسبة زيادة بلغت عام VAAN‏ 
Le ۳‏ كانت عليه عام ۱۹۹۳ أى تضاعفت حمس مرات Ley‏ يعادل ۲۱,۹ من إجمالى 
الواصلين يحرًا بواسطة إجمالى موانى الحمهورية عام ۱۹۹۲. كما يلاحظ وجود علاقة طردية بين 
أعداد الواصلين بحرا وبين أعداد السائحین نزلاء الفنادق والقرى السياحية من ger‏ وبين عدد SLM‏ 
السياحية من جهة أخرى فى الفترة بین عامى ۱۹۸۸- ٦۱۹۹ء‏ إذ كلما تزايدت أعداد الواصلين a‏ 
تزايد معها أعداد نزلاء الفنادق والقرى والليالى السياحية وتبلغ درجة الارتباط بین الظاهرتین 
(49.0). 
؟- منشات الإقامة والخدمات السياحية: 

تتضمن منشات الإقامة السياحية الفنادق والقرى السياحية والموتيلات والشاليهات 
والمخيمات والشقق المفروشة وبيوت الشباب» بينما تتكون منشأت الخدمات غير الفندقية من للطاعم 
الوحودة حارج الفنادق والمقاهى والمسارح واللاھی الليلية؛ ويلاحظ أنهما يساعدان على تكامل 
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العرض السياحى فی إقليم الدراسة. فمن اللاحظ أن ثلٹی الدحل السیاحی يتكون من إنفاق السائحين 
على الاقامة فى الفنادق والخدمات السياحية (محيا زیتون» معهد التخطيط القومی؛ ۰0۲۰:۱۹۷۸ 
وتتميز منشآت الاقامة والخدمات بالقرب من مراکز الأعمال والبنوك وا حال التجارية» ویوجد 
معظمها على شواطى الفردقة 
جدول (PA)‏ تطور أعداد الفنادق والقرى السياحية, والغرف , والأسرة, ونزلاء الفنادق 
والقرى» والليالى السیاحیة ومتوسط أيام الإقامة فى 
محافظة البحر الأحمر خلال Spall‏ بين عامى ۱۹۹۱- ۱۹۹۹/۹۸ونسب التغير 
(الوحدة: بالعدد) 


لسنوات الفنادق والقری | الغرف الأسرة النزلاء | الليالى السياحية | متوسط أيام 
الاقامة Ja‏ 
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الصدر: ابحدول من إعداد الطالبة 


(Ministry of Tourism, A.R.E., 1991 - 1999) 
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ويعكس تطور منشآت الإقامة السياحية فى محافظة البحر الأحمر التطور فى ححم حركة 
السياح وفقا للجدول (PV)‏ إذ يلاحظ ارتفاع الخدمات الفندقیة عام ۱۹۹۹/۹۸ إلى ثلاثة أمثال ما 
كانت عليه عام ۱۹۹۱ وكذلك السياح والليالى السياحية أى يتفق العرض السياحى التمثل فى عدد 
الفنادق والغرف والأسرة مع نمو وتطور الطلب السياحى. Ul‏ عن توزيع منشآت الإقامة» فيلاحظ أن 
الحافظة تحتل المرتبة الأولى على مستوى الجمهورية من حيث حجم الطاقة القندقية بنسبة بلغت 
۷ وحوا ی خمسی إجمالى عدد الغرف والأسرة فى محافظات الجمهورية الختلفة عام ۱۹۹۷ 
حيث يأتى بعدها محافظات القاهرة yor y‏ > سيناء ):1997 Ministry of Tourism, A.RE.,‏ 
151( ويعزى السبب فى ذلك إلى ارتفاع نصيب ا حافظة ليصل إلى ربع إچما ی الاسشمارات السياحية 
على مستوى الجمهورية بالخطة الخمسية الرابعة بالإضافة إلى أن العمل بقطاع الفنادق والقرى JHA‏ 
مكان الصدارة فى محافظة البحر الأحمر ما يعادل 10,7 من إجمالى العاملين فى الفنادق والقرى 
السياحية فى ا لحمھوریة عام ۰۱۹۹ 

ويتبين من ندول (E)‏ الخاص بتوزيع الفنادق والقرى السياحية حسب A‏ السسیاحیة 
الرئيسة فى محافظة البحر AY‏ عام ۱۹۹۹ الحقائق الآتية: 

-يستحوذ مركز الغردقة على غالبية المنشآت الفندقية العاملة والبالغة ۱۱۰ منشأة تعادلٍ 
آربعة ماس إجمالى الفنادق والقرى السياحية على مستوى ال حافظة وبزيادة قدرت بنسبة ۱۸,۳ عن 
عام ۱۹۹۳ء وبطاقة استيعاب بلغت ١401‏ غرفة و۳۷۷۰ سريرًا. فالغردقة هى الحاضرة الإدارية 
للمحافظة ويتوفر فيها معظم مقومات الحذب الطبيعية كالشواطئ وا شزر؛ والقومات البشرية التى 
تتمثل فى أنها تضم خمسی إجما ی سكان منطقة الدراسة وثلث إجمالى العاملين فيها يعملون فى قطاع 
المنشآت الفندقیة عام ۱۹۹۲ء فضلاً عن سهولة الوصول إليها بالنقل ابلوی يفضله غالبية السائحين 
الأجانب والنقل البرى الذى يربطها مدينتى سفاحا ورأس غارب ومن ثم مدن محافظات الصعيد 
والسويس والقاهرة. 

Shy -‏ بعد ذلك مركز سفاحا بنصيب ٩‏ من إجمالى المنشآت الفندمية فى احافظة وبزيادة 
۳,۳ عن عام ۱۹۹۳ء مع تزايد دور سفاجا آمام حركة الوافدين والمغادرين اليناء ثم بجئ مركز 
القصير فى المرتبة الثالئة بنسبة ه,4/ ثم مرسى علم بنسبة Y‏ فرأس غارب الذى يحتل الرتبة 
الأخيرة بنسبة ۵ ,۱ من إجمالى المنشآت الفندقية فى محافظة البحر AY‏ عام 1999/94 


وقد تحسن الاشارة إلى أنواع المنشآت الفندقية فى حافظة البحر ال مر : 


- ۲۱ 6 - 


جدول ("-4) توزیع أعداد الفنادق والقرى السياحيةء والغرف» 


والأسرة فی مراکز محافظة البحر الأر عام ۱۹۹۹ 
(الوحدة : بالعدد) 
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الصدر : ا مدول من إعداد الطالبة وأرقامه مصدرها : - محافظة البحر الأحمر» مركز العلومات ودعم اتخاذ القرار» 
۷ ء 


الفنادق: 


تقع معظمها على شواطی مدينة الغردقة فی القطاع الشمالى من احافظة بنسبة ۰ من 
عددها عام ۰۱۹۹۸ ثم سفاجا فالقصير وتضم الفنادق التى تراوحت درحاتها بین امس والثلائة 
حوم بالاضافة إلى الفنادق الشعبية والبنسیونات التی تتناسب مع حجم السیاح الصریین والأحانب 
ذوی الدحول التوسطة صورة رقم (YD‏ 

وقد حدث کر ل غ الفنادق فی ا حافظة فی السنوات الأخيرة» فقد تزاید عددها 
من ۱۵ Us‏ عام ۱۹۸۹ إلى ۷۷ فندمًا عام ۱۹۹۸ بنسبة زيادة بلغت 4۱۳,۳ gas‏ أن عدد الفنادق 
تزايد بنحو أربعة أمثال ما كان عليه عام ۱۹۸۹ (محافظة البحر AV‏ مركز العلومات ودعم اتخاذ 
LA‏ ۱۹۹۹:۱). واحتلت محافظة البحر الأ مر المكانة الثانية من حيث عدد الفنادق بعد حافظة 
القاهرة التی تمتلك ۲ Joly ius‏ مس إجمالى فنادق الجمهورية البالغة Ls LAT‏ عام ٦ء‏ 
بينما بلغ نصيب الحافظة نحو ثمن إجمالى بلمهورية وتتساوی معها محافظة الاسكندرية 

(Ministry of Tourism, A. R. E., 1995/ 96: 57) 

ومن اللاحظ تفوق نسبة عدد الفنادق بين منشآت الاقامة بحیث تشغل مركز الصدارة سواء 
من ناحية عددها أو طاقة الاستیعاب فیها من جهة آحری» ترتفع نسبة نزلاء الفنادق بالقارنة مع 
القری السياحية بینما تتحفض نسبة لیا ی الافامة التی یقضونها. 
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٭القری السياحية: 


وتعرف بقری الأحازات وقضاء العطلات القصيرة صورة (PH)‏ وبلغ عددها حوالی ۳۸ 
قرية عام ۱۹۹۸ تشغل نحو ثلث اجما ی القری السياحية على مستوی الجمهورية فهی تأتى بعد محافظة 
حنوب سیناء التی تضم نصف جملة الفری السياحية فی مصر بین عامی ۱۹۹٦‏ و ۰۱۹۹۸ وین رکز 
ثلائة أرباع القری السياحية فی مركز الغردقة الذی يضم عفرده ۳۰ قرية سياحية» يليه م ركز سفاجا 
بنسبة ۰/۸۱۳ فالقصير ومرسی علم وغارب؛ وجیعها تقع مباشرة على شاطى البحر وکارس نیها 
أنشطة ترفيهية ورياضية كالغوص والصید واليخوت صورة رقم (ET)‏ وتبنی من حامات البيعة 
ا حلیة مثل الأحجار ال حرائیتیة وحذوع النخیل والأصداف والقواقع البحرية صورة رقم .)٤-٦(‏ 

وتهیأت للمحافظة الظروف الطبيعية لنجاح ذلك النمط من المدشآت وتشغیلها على مدار 
شهور السنة بخاصة مع تزاید حجم الرحلات العارضة منخفضة التكاليف» نهی تتلائم الستویات 
السياحية التوسطة ومرتفعة الدحل فقد تزاید عددها من ۲۱ قرية عام ۱۹۸۹ إلى ۳۸ ثرية عام 
۸ أى بزيادة »/.۸١‏ وتتفوق فیها نسبة لیا ی إقامة السائحين Y‏ من نصف Jal‏ لیا لی الإقامة 
با منشآت الفندقية. 

«المخيمات وبیوت الشباب: 

تتمیز برخحص تکالیفها وتتداسب مع مستویات السائحین الختلفة» وتکاد تقتصر على 

شواطی الغردقة» ووصل عدد النزلاء A y‏ ۳ من اجما ی ا حمھوریة بین عامی ۱۹۸۹ و ۰۱۹۹۲ 
(Ministry of Tourism, A. R. E., 1991/ 92: 77).‏ 
٭مراکز الغوص: 

یوحد فى محافظة البحر الأحمر حوالى ۱۱۸ مركرًا للغوص؛ حيث تساعد حرارة مياه البحر 
التى قتراوح بين ۱۸- ۲۰ Fb‏ وبين ۲۱- cline "۲٩,۵‏ وعکن الرؤية حتی عمق ۳۰ ويتزاوح 
متوسط الغطس بین ۱۳- ۲۰ وأقصاها من £0— 1۰م. 

وتضم شواطیع الغردقة آهم مواقع الغوص فى ABLA‏ بنسبة أربعة أحماس مراکز الغوص» فی 
برقع دعب rye‏ وآبو رمادا وا لحفتون وشاکر وابلوبال وسیول وأم قمر والأرك بالاضافة إلى 
اميناء والسقالة والدهار وا حونة وشرم CB‏ يليها شواطی سفاجا والقصير ومرسى علم. وعکن 
الوصول إلى هذه المواقع بسهولة بواسطة الوصلات حلیة والفرعية للطريق الاقلیمی الساحلى 
الزعفرانة/ رأس حدربة وبعض مهابط الطائرات العارضة الصغيرة كما فى امحونة بالغردقة وموفمبيناك 
بالقصير (محافظة البحر مرء مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار» ۲۰۰۰). 


صورة رقم (YN)‏ : فوذج لأحد المنشآت الفندقیة أربع نجماث توضح الواجهة 
ال o‏ لقر ية سياحية فى سفاجا (مينافيل) الواقعة عند المدخل الشمالى لدينة سفاجا 
على الطريق الاقلیمی الغودقة / سفاجا أنشئت ۱۹۹۰ء وتضم ۲٦۷‏ غرفة 


صورة رقم (5 -۲) : فوذج لأحد eli‏ 
إلى التتجهيزات التى تضم البنية الأساسية (الكهرباء والمياه والصرف) والبية 


الکملة للسياحة کالطاعم وجامات السباحة وأماكن مارسة الأنشطة التزويية 


ولا يعجاوز ارتفا ع البانی الدورين 


le‏ والاستجمام والاسزخاء داخل قرية 
سياحية بمنطقة سفاجا 


صورة رقم ٦(‏ - ه) : المدخل الخارجى لقرية الیا مین التی تقع جنوب جاویش بنحو 
5 كم وعلى بعد ۵ کم من الغردقة على الطريق الإقليمى الغردقة/ سفاجا وتبين 
استخدام خامات البيئة اشحلیة فى البناء ویازارح د المبانى من دور واحد إلى دورين . 


- ۲۱۸ بت 


همنشآت الخدمات السياحية العامة: 
وهى تضم المطاعم والكافيتزيات» حيث تزایدت آعدادها مع زيادة الحركة السياحية» نفی 
عام ۱۹۸۸ بلغ عدد منشآت الخدمات السياحية ثلاث منشآت زادت إلى ۰4 منشآة عام ۱۹۹۷ 
بنسبة زيادة وصلت LATA, Y‏ ای تزايد عددها حوالى تسعة أمثال ما كانت عليه عام ۱۹۸۸ء وفی 
للقابل ارتفعت حركة السائحين الواصلين نزلاء الفنادق والقرى عام ۱۹۹۷ إلى عشر ما كانت عليه 
عام ۱۹۸۸ وتحتل ا حافظة المرتبة السادسة بعد الأقصر على مستوى ابلمهورية بنصيب ۲,۹ سن 
إجمالى المنشآت العامة عام ۱۹۹۷ء وغل الطاعم ثلثى le‏ هذه المنشآت فى محافظة البحر yA‏ 
وجميعها تتركز فى مدینة الغردقة ثم سفاجا فالقصیر والزعفرانة» ولا تظهر المطاعم الملحقة بالسارح 
والطاعم العائمة الموجودة فى القاهرة والإسكندرية والجيزة. 
(Ministry of tourism, A. R. E., 1997: 126,127).‏ 
۳- مرافق البنية الأساسية: 
وجودھا بكفاءة عالية تساعد على نجاح النشاط السیاحی » وهی تشكل نسبة عالية من 
تکالیف السياحة وتتمثل فی: 
#مصادر میاه الشرب: ۱ 
یعتبر توفیر الیاه النقية وبصورة دائمة ومنتظمة أحد العناصر الا ساسية لاقامة الشروعات السياحية ونمو 
ا تمعات العمرانية فی GUL‏ الصحراوية» وتتكون مصادر مياه الشرب فى محافظة البحر PM‏ من 
محطات تحلیة مياه البحر والرشح والکتفات فضلاً عن مياه النيل المنقولة بواسطة des‏ مياه قنا/ سفاجا 
وحط میاه الکرعات/ الفردقة. إذ تعتمد مدن القطاع الأوسط من ا حافظۃ فى توفیر احتياحاتها من میاه 
الشرب على شبكة میاه من محطة تتقية خط قنا/ سفاجا البالغ طوله ۱۱۰ کم بأقطار تراوحت بین 
-٠‏ ۵۵۰ ملم» حيث یوجد فی سفاجا خمسة خزانات أرضية سعة کل منها ۳2۵۰۰ لتغذية 
منطقة سفاجا والقصير بطاقة ۲۰۰ لتر/ثانية (وزارة الإسكان والرافق واجتمعات العمرانية» هيشة 
التخحطیط العمرانی» ۱۹۹۷: ۱۱/۲- ۱۳/۲). آما مدن القطاع الشمالى من احافظة فهى تعتمد على 
ة تنقية مياه الشرب بالكريمات على النيل بطافة ٥٥٦‏ لتر/ثانية من المياه الرشحةء‌ویصل طول الخط 
الناقل من الکریمات/ الغردقة مرورًا بعدد من المدن الساحلية ٥٥٤‏ كم وتتزاوح أقطاره بين ۱۰۰۰ 
ملم- ۰ ملم (وزارة الإسكان والمرافق والجتمعات العمرانیة هيعة التخطيط العمرانی» ۱۹۹۷: 
۲ بینما تخدم مدن القطاع Ca gl‏ (مرسى والشلاتين) والمواقع السياحية القريية منها عطات 
تحلية مياه البحر ثم تضخ المياه فى مجموعة رئيسة من الخزانات خلال خطوط نقل قطرها فى حدود 
۰ ملم۔ وبلغت إجمالى الكمية المنتجة من مياه الشرب على مستوى امحافظة نحو ۷۷٥۰‏ م/يوميًا 


۲۲ - 


عام ۱ ترایدت إلى ۱۰4۰۰ Ll Ye‏ عام ۱۹۹۳ بزيادة ۹۹ ثم ارتفعت عام ۱۹۹۸ إلى 
۷,۸ ألف Te‏ بزيادة مس مرات عن عام ۱۹۹۱ وذلك بعد اضافة حط مياه الکرعات/ الغردقة 
وزيادة lbs‏ التحلية. كما أن التزاید فی آعداد السائحین والزائرين للمحافطة تطلب زيادة فى كمية 
الیاه النتجة والزام کل قرية أو يجموعة قرى إنشاء محطة تحلية. ویتراوح متوسط نصیب الفرد من المياه 
النقية فى ا حافظة بین ٦۸۱‏ لتر/اليوم للفرد فى مرسی علم إلى ١‏ لتا للفرد فى القصير وسفاجا 
(حافظة البحر الأحمرء رکز العلومات ودعم SLA‏ القرار» ۱۹۹۹: .)١47‏ ويلاحظ أن إجمالى 
الاستنمارات بالخطة الخمسية الرابعة فى قطاع المرافق ۳۹۱,۱۸ مليون جنية بنسبة ١,9‏ من جملة 
استغمارات الأنشطة فى ا حافظة و /7,١‏ من إجمالى استثمارات المرافق بالحمهورية (معهد التخطيط 
القومی» أبريل ۱۹۹۷: ۲۰۹). وكان نصيب الغردقة ST‏ من نصف الكمية المنتجة والمستهلكة على 
السواء من المياه» حيث یت رکز فيها الأنشطة السياحية والنشآتوترتبط بباقى محافظات ا حمھوریة 
بالطرق ا حویة وا حویة والبحریة ثم تأتى رأس غارب وسفاجا فالقصير ثم الشلاتين ومرسى علم. 
* الكهرباء: 

نظرًا لبعد محافظة البحر الأحمر عن الشبكة الوحدة للكهرباء فى ا حمھوریق يتم تغذية مدنها 
بالطاقة» الكهربائية بواسطة محطات توليد غازية وديزل مستقلة لكل مدینة بالإضافة إلى dae‏ الزعفرانة 
التى تعمل بالرياح. 

وبلغ إجمالى كمية الكهرباء المستهلكة فى ا حافظة ۱۳۱,۳ مليون ك.و.س عام ۱۹۹۸ء 
وارتفع نصيب الفرد من استهلاك الكهرباء من ۳۷۸ ك.و .س عام ۱۹۸۱ إلى VAT‏ ك.و.س سنويًا 
لكل فرد عام ۱۹۹۸ يزيادة مقدارها ٠١١,“‏ /2 وتزايد عدد محطات الکهرباء من أربع حطات عام 
۱ إلى ۱۳ dee‏ عام ۱۹۹۸ بزيادة ۲۲۰ أى تضاعف مرتين Los La ai‏ كانت عليه عام 
۱ (غافظة البحر اه م ركز المعلرمات ودعم اتخاذ القرار» ۱۹۹۹: (Qe ۰۷۸ ء٦٦ COV‏ 
(UV ۷۲‏ 

وتصل متوسطات استهلاك الفرد من الکهرباء فى ا حافظة أعلاه فی مركز الغردقة والذی 
وصل ۱۳۳۷ .و.س وأدناها ویفارق کبیر فى الشلاتین ۱۲ ك.و.س نتيجة لتزاید الشروعات 
السياحية وارتفاع احتیاحات السکان من الکهرباء حیث وصلت نسبة الکهرباء من إجمالى استتمارات 
u‏ الخمسیة فى ا حافظة إلى 4,۳/ وما یعادل ۳,۱ من إجمالى استثمارات الکهرباء فى الجمهورية 
(معهد التخطيط القومی» آبریل ۱۹۹۷: ۲۰۹). 
ie‏ الصرف الصحی: 

فقد بدأ الشرو ع عام ۲ وبلخت تکلفته عدينة الغردقة نحو ٠ه‏ ملیون جنيه حیث يراعى 
تلبیة احتیاجات التخطيط العمرانى والقطاع السياحى. 
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5 
تالثا: الحركة السباحية 

تتضمن دراسة الحركة السياحية تطور حجم السائحين المقيمين فى الفنادق والقرى io‏ 
ثم ليالى الإقامة فى ا حافظة بين عامى ۱۹۸۸ و ۱۹۹۸ء وموسمية الحركة بالإضافة إلى تصنيف SA‏ 
حسب أسواق السياحة الدولية والداحلية. 
-١‏ تطور حجم الحركة السياحية فى AA‏ 

بلغ حجم السائحين المقيمين بالفنادق والقرى السياحية فى محافظة البحر الأحمر ۵۰۵۰۵ ٩‏ 
slo‏ عام ۱۹۹۸ء وزادت ۔ععدل تغير ۰۸٦,۳‏ عن عام ۱۹۸۸ء ای تزايدت عقدار ستة أمشال 
وعتوسط سنوی ۳۹۳ آلف سائح فی الفترة بین عامى ۱۹۸۸ إلى ۱۹۹۸ كما یوضحه الجدول 
)0-1( وارتبط بهذا التطور والتمو المتزايد لعدد السیاح ارتفاع حجم لیا الاقامة عام ۱۹۹۸ 
مقارنة بعدد السیاح والتی تزايدت نحو ثمانى مرات عما كانت عليه عام ۱۹۸۸ وعتوسط سنوی قدره 
ملیون ليلة سياحية فى نفس الفتزة المذكورة من قبل. 

ویعزی سبب ارتفاع حجم الحركة السياحية إلى التطور فى الحركة على الطرق والذی ارتبط 
بها زيادة أعداد الواصلین عبر مدافذ الوصول المختلفة إلى ا حافظة جرا وبحرا نقد تزايد عدد الزاثرین 
الواصلین جوا فی الفترة من عام ۱۹۸۸ إلى عام ۱۹۹٦‏ من ۰۸,٩‏ الف زائر عام ۱۹۸۸ إلى ۸٦‏ 
ألف زاثر عام ۱۹۹٦‏ بنسبة زيادة قدرت ب ۸۱۰۹ أى تزاید عددهم عشر مرات ما كان عليه 
وبحرًا من ستة آلاف زائر عام ۱۹۸۸ إلى ۲۳۱ ألف زائر عام ۱۹۹۲ بنسبة زيادة ۸۳۷۵۰ أى تزاید 
عددهم بقدر ۳۷ مرة خلال نفس الفترة السابقة بقة الذكر. 

جدول )0-1( تطور حجم الحركة السياحية فى محافظة البحر AN‏ 
ی ادا ی - ۱۹۹۸ 

۹۳۹4۹۰ اوررق 
۶۸ ۱ هه 
۰ 4 ۸۰:۸۰ 
۱۸۸٤‏ ۸۰۸۳۲۳ 
۸۰۹۱۱ یی 
۳۱۳۳۹۳ ۷ 
Youyvys‏ مفب 
1۳۹۱4۰ د۳۹ 
¿Vi ۸ ۱۷۳۷/۷۳/۹۹۰‏ 


AA ٔ ۷ 
۳۷۳۰۷ ٥ 


المصدر: الجدول من إعداد الطالبة وأرقامه مصدرها: )1998 :1988 (Ministry of Tourism, A. R. E,‏ 
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۲- توزيع حجم الحركة السياحية فی مراكز السياحة: 
ختلف توزيع حجم الحركة السياحية فى المناطق السياحية المختلفة فى محافظة البحر الأجمر 
(محافظة البحر الأحمرء مركز العلومات ودعم اتخاذ القرار يوليو ۱۹۹۹ء ٦٦‏ ۷۱ء ۸۳) إذ يلا بل 
ما يلى: 
-يحتل مركز الغردقة المرتبة الأولى بنصيب يصل إلى آربعة ماس إجمالى السیاح والليالى السياحية 
فى الحافظة عام ۱۹۹۸ء حيث بلغ عدد الليالى التى يقضيها هؤلاء السیاح على شواطی الغردقة 
ثلاثة ملايين ليلة سياحية تقريبّاء ويعزى السبب فى ذلك إلى تركز مقومات اللعذب الطبيعية 
والبشر ية والتسهیلات السياحية فيه بالقارنة مع المراكز السياحية الأحرى فى منطقة الدراسةء 
ولعل أهمها وحود المطار الدولى الذى لا بیعد بأكثر مسن سبعة كيلو مترات عن وسط الدينة 
والشواطئ. كما تلتقى عندها حطوط JE‏ ری الى تربطها بالراکز السياحية الآحرى فى 
داحل ا حافظة والتی تربطها بالمراکز السياحية فى ا حافظات المجاورة فالمسافة بين الغردقة والأقصر 
تستغرق ثلاث ساعات بالسيارة تقريًا. 
-يأتى مركز سفاجا فى المرتبة الثانية لعامل القرب الکانی من محافظة تنا والأقصر من جهة 
وشواطئ الغردقة من جهة أحرى» فيصل حجم الليالى السياحية ۳٦۸,۷‏ الف US‏ سياحية عام 
۸ء 
-تقل نسب السياح واللیا ی السياحية فی مركزى القصیر ورس غارب لتصل إلى ۹٤١٥ء‏ و ۱,١‏ 
من إجمالى ا حافظة عام ۱۹۹۸ على الترتیب » بسبب القصور فى حجم النىشآت الفندقية وعدد 
الغرف والأسرة فضلاً عن سيادة حرفة التعدين واستخراج البترول. 
dae’ ys -۳‏ الح و AS‏ السياحية: 
ترتبط موسمیة SAI‏ السياحية بتوزيع عدد السائحین والليالى السياحية علاوة على نسب 
الإشغال السیاحی على مدار شهور السنة الختلفة فى ا حافظةء وتوثر فى نوعية احتیاجات الدراسة من 
الطاقة الفندقية ومستوياتها. 
فمن دراسة ابحدول )1-1( والشکل )٥-٦(‏ يتبين أن الحركة السياحية تختلف فى محافظة 
البحر الأحمر من شهر لآخر ومن فصل لآحر» تحتذب المحافظة بصفة عامة آکبر نسبة من السياح 
المقيمين بالفنادق والقرى السياحية فى فصول الصيف والربيع والخريف بنسبة آربعة ماس السياح 
الوافدين» حيث تتضح الموسمية فى شهور يوليو وأغسطس وسبتمبر وأكتوبر وأبريل ومايو» ويكون 
الدی بین أعلى الفصول وأدناها .٦٦‏ يعد شهر أغسطس قمة الوسم السياحى ععامل موسمية 
۲ بين عامى ۱۹۸۸ و ۱۹۹۸۔ 
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جدول رقم (AV)‏ معامل المومية لحركة السياحة الوافدة محافظة البحر A‏ 
حسب شهور السنة کمتوسط للفارة بين عامی ۱۹۸۸ و ۱۹۹۸ 
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الصدر: ا مدول من إعداد الطالبة وأرقامه مصدرها: ((1997 :1988 Ministry of Tourism, A. R. E.,‏ 


-محافظة البحر الأحمرء مركز العلومات ودعم اتخاذ القرار» ۱۹۹۸: .٢۹‏ 


ویعزی السبب إلى ارتفاع نسبة السياح العرب فى شهور الصيفء إذ یلغ أقصى حد لهم 
وفقا للبيانات الواردة فى ا دول )۷-٦(‏ و الشکل (ET)‏ فى يوليو وأغسطس ععامل موسمية 
۷ و OY, Y‏ وال زيادة نسبة السياح الأوروبين والأمريكيين فى الصيف والذين يشكلون 
غالبية السياح الوافدین إلى الحافظة» وتتميز الحركة السياحية لهم بوجود قمتين الأولى وهی الرئيسة من 
يوليو إلى أكتوبر والثانية من مارس إلى أبريلء والحد الأدنى لهم فى يونيو وديسمبر. 

ويلاحظ كذلك أن الموسمية تتضح فى السياحة الداخلية إذ يبلغ أقصى حد لعامل الموسمية فى 
شهر أغسطس ٤, ٠‏ 1۱6) حيث ترتفع نسبة ow pall‏ المقيمين فى الفنادق والقرى السياحية فى محافظة 
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۱۹۸۸ بنسبة ثلث إجمالى السياحة الداحلیة وعتوسط سنوی ۱۰ آلاف سائح بين عامى‎ PANAS 
السائحين المصريين فى ا حافظة الأمر الذی يعكس حدة الموسمية للسياحة‎ Ju و ۱۹۹۸ أى نن‎ 
العربية والداحلية بینما هى آقل وضوخا للأوربيين والأمريكيين والأستالیین والأفارقة والآسيريين‎ 
لتوزعهم على فصول السنة الختلفة حيث تتوافر لهم مقومات ابلذب.‎ 

كذلك يرتفع حجم لیا ی الاقامة للسائحين عامة فی شهور الصيف هما یوازی ۲۷,۲ من 
e‏ الليالى السياحية فى منطقة الدراسة كما یوضحه ا حدول )01( السابق ذکره وبلغت نسبة 
الليالى السياحية إلى ذروتها فى شهر أغسطس عتوسط ۲۰۰ ألف ليلة سياحية فى نفس الفترة 
الذكورة وفى ا حدول السابق. وتنخفض نسبة السياح والليالى السياحية إلى أدناها فى أوائل الصيف 
وشهور الشتاء بنسبة تصل إلى ٦,٥‏ فی شهرى يونيو ويناير وعتوسط سنوی ۱۰ آلاف سائح مقابل 
٦‏ ألف all‏ سياحية يقضونها فى کل شهر منهما على حدة. ۱ 

وتحتل محافظة البحر AY‏ مركز الصدارة على مستوی ا حمھوریة بالنسبة لعدلات الاشغال 
الفندقى بنسبة LY‏ عام ۱۹۹۷ وبنسبة تفوق التوسط العام للحمهورية البالغ LY‏ ثم يأتى بعدها 
وبنسبة متقاربة محافظة جنوب سیناء (Ministry of Tourism, A. R. E., 1997: 36-37) (/.V\)‏ . 

وفى ضوء تحلیل الأرقام الواردة فی ابحدول (AD)‏ يتبين ارتفاع معدلات الاشغال الفندقی 
على أساس الغرف إلى آعلاها فى فصل الصيف يليه فصل الثریف أى الفترة التى تتحصر بین شهری 
يوليو ونوفمير لتصل إلى ذروتها فى شهر أغسطس حيث بلغ متوسطه ۰/۷۰ بالاضافة إلى فصل الربيع 
خاصة شهر أيريل حيث تتفق كلية فی ارتفاع متوسط نسب الاشغال الفندقى على مستوى ا ممھوریة 
فى الصيف وا حریف والربيع» ويتفق كذلك مع موسم حركة السياحة العالية فى حوض البحر 
التوسط فى الصيف إذ تنظم للسائحين الأورويين والأمريكيين رحلات جماعية أو فردية يترلى تنظيمها 
شركات السياحة العالمية التى تروج نشاطها فى شهور الصيف ly‏ علاوة على ازدهار السياحة 
الداحلية والعربية فى شهور الصيف والربيع وكذلك ازدهار السياحة الداخلية فى شهور الصيف فى 
حين تقل معدلات الإشغال الفندقى إلى أدناها فى شهور الشتاء وأوائل الصيف بخاصة یونیر ودیسمبر 
اللذان سجلا LEY‏ و 7,69 على الترتيب» عثل شهر بونیو بداية موسم الاجازات والعطلات فى معظم 
الدول العربية وأيضًا عثل شهور الشتاء موسم ركود لح رکة السياحة العالية. 

وثمة ملاحظة تتضح عند مقارنة متوسط الليالى السياحية عتوسط الاشغالء إذ أن الشهور التی 
ترتفع فيها معدلات الإشغال هى ذاتھا التى يرتفع فيها متوسط الليالى السياحية وبالعكس. 

ويتبين Cal‏ استمرار الموسم السياحى على مدار شهور وفصول السنة مع بعض الاختلافات 
بين الزيادة والنقص» ما يقلل من تكاليف التشغيل ويجعل تشبید الفنادق لا شل نوعا من النسارة 
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جدول (*-۷) معامل الوسبة لحركة السياحة الدولية وفقا لشهور السنة 
سس سا سے ی بت و 


المصدر: ا حدول من حساب الطالبة وأرقامه مصدرها: )1997 :1994 ‚(Ministry of Tourism, A. R. E.,‏ 
الاقتصادية لعدم توقف الحركة السياحية فالسياحة هنا لا تر ترتبط .عوسم واحد فقط بل عدة مواسم 
حیث ارتبطت عراکز الاستحمام والترویح والترفيه والاستشفاء. 

ه عند مقارنة توزيع نسب الاشغال الفندقى مع الليالى السياحية فى مراكز محافظة لبحر الأحمر عام 
1944 التفاوت الكبير بين مناطق ا حافظة فى متوسط الإشغال والليالى السياحية» Ej‏ 
نسب الإشغال فى مرکزی القصیر ورأس غارب لأعلاها على مستوى انحائظة وهی /oo, , ١‏ 
121,95 على التوای. ويرجع السبب فی قلة عدد الفنادق وعدد کل من من الغرف Ayo‏ 
تراوحت نسبتها بين ۱,١‏ إلى 74,0 من إجمالى الطاقة الفندقية فى ا حافظة عام ۱۹۹۸ء فى حين 
تتحفض كذلك عدد الليالى السياحية لتصل إلى ۱۸:٤‏ ألف ليلة فى القصير و ٦٦,٦‏ آلف ليلة 
فى راس غارب وقى القابل تتخفض نسب الإشغال الفندفی فى الغردقة وسفاجا Al‏ تبلغ 
۷ و4۳,۱۳ على الترتيب لزيادة عدد الفنادق والغرف والأسرة علاوة على ارتفاع 
متوسط نسب الليالى السياحية إلى آعلاها» فالغردقة عفردها تضم أر بعة آهاس الفنادق dU,‏ 
الإقامة فى ا حافظة عام ۰۱۹۹۸ 
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جدول رقم (A)‏ معدلات الإشغال الفندقی للغرف فى محافظة البحر الأهر 
کمتوسط للفتزة بین عامی ۱۹۸۸ و ۱۹۹۷ 


د کت کت“ [es Pais‏ 


BER 


الصدر: الجدول من اعداد الطالبة وأرقامه مصدرها: )1997 :1988 (Ministry of Tourism, A. R. E.,‏ 
-٤‏ تصنیف الحركة السياحية حسب الأسواق الدولية والداخلية: 
تنقسم الحركة السياحية فی محافظة البحر AY‏ حسب الأسواق الصدرة للسیاح إلى فعتین 
رئیستین هما: السياحة اللوليق والسياحة الداحلية. 
٭السیاحة الدولية: 
تتفوق نسبة السياحة الدولية إذا ما قورنت بالسياحة الداخلية فى محافظة البحر AU‏ بنصيب 


يصل إلى آريعة ماس حجم حركة السیاحة واللیا ی السياحية بين عامی ۱۹۸۸ و ۰۱۹۹۷ 
أ. تطور ح رکة السياحة الدولية: 

تتجه معدلات الح ركة الخارجیة للسياحة فی ا حافظة نحو الارتفاع الطرد والکبیر» حیث 
تزايدت أعداد السائحين المقيمين بالفنادق والقری السياحية وكذلك لیا ی الإقامة نی عام ۱۹۹۷ 
بنسبة زيادة قدرها ۱۲۷,۷/ و ۱۳۷۰ء عن عام ۱۹۸۸ على الترتيب » ععنی زيادة عدد السائحين 
الأحانب بقدر ۱۲ مرةء والليالى السياحية بقدر ۱۳ مرة عام ۱۹۹۷ Los‏ كان عليه كلاهما عام 
۸ء الأمر الذى des y‏ بعدة أسباب: لعل أوها التزايد فی عدد الركاب الأحانب الواصلین جوا إلى 
لحافظة بواسطة مطار الغردقة الدولى الذى يستقبل الرحلات ال ویة التظمة والعارضة؛ ويعد عاملاً 
¿La Fy‏ الجذب السياحى للأسواق الأوربية والأمريكية والاستالیة وذلك من 80,7 آلف 
راكب عام ۹ إلى ۳۸٤,۹‏ الف راكب عام ۱۹۹۸ وبزيادة فدرها ۳٠٠,۲‏ والثانى» الاستقرار 
السياسى والسيطرة على الأوضاع الأمنية الداحلية بواسطة عمليات تأمين وصول ومغادرة الوفود 
السياحية على طرق الحافظة البرية بتحديد مسارات ومواعيد محددة منتظمة وإحبارية عبر طریفی 
سفاحا/ قنا والزعفرانة/ العين السخنة/ القطامية فتزايدت عليها كثافة حركة المركبات اليومية بزيادة 
قدرت ب ٢٥٥۲م‏ رو ۱ plo‏ ۱۹۹۷ عن عام ۱۹۸۹ على الترتيب. 

بالاضافة إلى التزايد فى عدد الزائرين الأحانب الواصلین إلى ا حافظة من ۸,۱ ألف زائر عام 
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۸ إلى ٦۹٤‏ آلف زاثر عام ۱۹۹۷ بنسبة زيادة قدرها ۰/0٩۳۹‏ حیث احتلت محافظة البحر 
الأحمر المكانة الثالثة بعد محافظتی القاهرة وسیناء من جمال الزاترین الأحانب الواصلین إلى ابلمهورية 
عام ۱۹۹۷ .واتعکس هذا على زيادة حركة السياحة الأجنبية الوافدة إلى الحافظة بنصیب یلغ حوال 
مس إجما ی عدد السائحين الأحانب ولیا ی الاقامة هم فى مصر عام ۰۱۹۹۷ 
ب. توزیع حركة السياحة الدولية فى مراکز احافظة: 
يتجه آکثر من أربعة ماس السیاح الأحانب إلى مركز الغردقة حیث تتعدد مصادر الجذب 
إليه» فتتوز ع الشعب الرحانية ونباتات الشوری الساحلية فى مواقع الحفتون وأبى منقار ودشة الضبعة 
والتی تحذب السیاح راغیی غوص الأعماق و مارسة ریاضات الاء الأحرى کالصید ور کوب الیخوت. 
ويتمتع ال رکز .عيزة القرب النسبی من الأسواق الصدرة للسیاح فى SLE‏ وغرب آوربا بواسطة 
الرحلات ا حویة العارضة التی تصلهم مباضرة من بلادهم إلى شواطی الدفء والترفیه وبالعکس. 
وتتوافر فی الغردقة الرافق والخدمات والتسهیلات السياحية التی تتناسب مع كافة مستویات دحول 
الأفراد» كما يعمل غالية سکانها فى قطاع السياحة كما سبق توضیحه. 
ویتجه الحزء الباقی من السياح الأجانب إلى الشواطئ الوسطى والحنوبية لساحل البحر الأحمر 
فى سفاجا (خلیج yf‏ سومة وشرم الناقة وك 4۷ جنوب سفاجا) والقصير ومرسى علم وأبو غصون 
وشرم اللولى وذلك للاستمتاع عمارسة رياضة الغوص» ومشاهدة الأحياء المائية الحيوانية والنباتية» 
والصيد» ونقاء البيعة من التلوث البترولى الذى يظهر فى راس غارب شالاًعلارة على خلو الساحل 
تقريًا من مراكز العمران» وكذلك تطور ونو أطوال الطرق البرية الرصوفة فى مركزى مرسى علم 
والشلاتین فى حنوب الحافظة لتصبح خمسی إجمالى الطرق المرصوفة فى المحافظة عام ۱۹۹۷ والذى 
ارتبط به تزايد حركة المركبات على الطريق الرئیسی مرسى علم/ إدفو من ۷۵۱ مركبة عام ۱۹۸۹ 
إلى ۹۱۲ مركبة/ Cry‏ عام ۱۹۹۷ بنسبة زيادة قدرها ۲۸,۷ / وأيضًا التوسع فى بناء STE‏ 
الفندقية وتأمين إقامة السائح ووصوله إلى المناطق الحنوبية من ا ALLA‏ 
وتضم حركة السياحة الدولية فى BLE‏ البحر الأ مر السياحة العربية» والسياح الأوروبيين 
والأمريكيين علاوة على الأفارقة والاستراليين » ويلاحظ ذلك فيما يلى: 
© تمثل السياحة الأوروبية السوق السياحية الأول إلى امحافظة» الذين يشكلون ۸۸٩‏ من إجمالى عدد 
السائحين الوافدين إلى منطقة الدراسة وكذلك من الليالى السياحية فى الفترة بين عامى ۱۹۹6 
و۱۹۹۷ )1997 :1994 (Ministry of Tourism, A. R. E.,‏ 
٭ يفضل الأوروبيون القدوم بالنقل الدوى فترتفع نسبتهم فى الغردقة؛ ثم ینتقلون منها بالسیارات 
والحافلات إلى شواطی سفاجا والقصير ومرسى علم فضلاً عن الأقصر وأسوان وسیناء وتتمی 
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جنسية معظم السائحين الأوروبيين لدول مال وغرب وجنوب آوربا بخاصة LAU‏ وفرنسا 
وبریطانیا وسویسره وبلجیکا والسويد يصل إلى ثلثى حجم السياحة الأوروبية الوافدة إلى احافظة 
يليهم السياح الأوربيون من دول شرق أوربا 16 :1997 „Ministry of Tourism, A. R. E.,‏ 
)18( 

٭ يأتى السياح الأمريكيون فى الكانة الثانية بنصیب 6 من إجما ی السائحين واللیال السياحية فی 
منطقة الدراسة فى الفترة من ۱۹۹٤١‏ إلى ۱۹۹۷ يأتون شواطى ا حافظة کجزء من زيارة ds yas‏ 
من الدول الواقعة فی حوض البحر المتوسط. 

© تنتمى معظم جنسیات السياح العرب إلى دول الخليج والجحزیرۃ العربية حاصة السعودية Ey y‏ 
لعامل القرب الکانی فلا يفصل هذه الدول عن محافظة البحر الأحمر سوى میاه البحر Ay PM‏ 
تربط يينهما بواسطة ميناء سفاجا. وتحتل بحموعة السياح العرب المكانة الثالخة بعد أسواق السیاحة 
الأوروبية والأمريكية وبنصيب ۸۳ من إجمالى السياح القیمین فى الفنادق والقرى ومن SLU‏ 
السياحية فى ا حافظة .ممترسط ۱۷,۸ الف سائح عربى بين عامى ۱۹۹6 و ۱۹۹۷. كما تأتى 
احافظة جنسيات أحرى مغل Y‏ والأسترالیین بحيث تحتل المكانة الأخيرة. 

« يلاحظ ارتفاع نسبة عدد السائحين الأجائب والليالى السياحية هم فى المنشآت الفندفية للمتازة 
والدرجة الأولى o)‏ نحوم) ذات الخدمة عالية ا حودة والتى تنفق مع مستوى الدخول الرتفعة هم 
ورغبتهم لهم الاستمتاع والراحة. 

السياحة الداخلية: 

أ- تطور حجم السياحة الداخلية: 

تتزايد معدلات الم ركة السياحية للسائحين المصريين نزلاء الفنادق والقرى السياحية فى 

حافظة البحر الأحمر بنصيب بلغ ۳۳۰,۳ عام ۱۹۹۷ Les‏ كانت عليه عام ۱۹۸۸ عتوسط سنوی 

۷٦‏ آلف سائح؛ كما ارتفعت نسبة JU‏ الاقامة.عقدار Er,‏ وعتوسط سنوی ۲۸٥٦‏ آلف 

al)‏ سياحية فى الفترة من عام ۱۹۸۸ إلى عام ۱۹۹۷. وععنی تزايد عدد السائحين المصريين عام 

۷ حوالى ثلاث مرات وليالى الاقامة عقدار أربع مرات عن عام ۰۱۹۸۸ ويرجع هذا التزايد فى 

معدلات الحركة السياحية الداخلية إلى: زيادة أعداد الزائرين المصريين الواصلين إلى المحافظة بين عامى 

۸ و ۱۷ء من ۳۰۰۸ زائرين عام ۱۹۸۸ إلى ۲۳۰۹۳۷ زائرا عام ۱۹۹۷ بزيادة قدرها 

۷۷ عن عام ۱۹۸۸ بحيث ارتفعت أعداد الزائرين الصریین عقدار ۷۷ مرة. فا حافظة تحتل 

المرتبة الخامسة على مستوى الجمهورية من حيث نسبة المصريين الواصلين إليها بواسطة منافذ الوصول 

الرئيسة (سفاحا والغردقة) بنصيب تصل إلى ZA‏ من إجمالى المصريين الواصلیین إلى مصر بعد القاهرة 

والسلوم وسيناء والسويس عام ۱۹۹۷ تعادل حوالى ثلث اما ی الزائرين الواصلين إلى ا حافظة. كذلك 
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التزاید فى أطوال الطرق البرية» وزيادة حجم ال OLS‏ التى تتحرك على الطرق الرئيسة. بالإضافة إلى 
زيادة نسبة ow pall‏ الواصلين بالبحر والحو إلى احانظة من ۹ آلاف راکب عام ۱۹۸۹ إلى 4۸۰ 
calf‏ راکب عام ۱۹۹۸/۹۷ بواسطة clas‏ سفاجا بزيادة قدرها e Lo YAA, A‏ ومن ۲۳,۷ ألف 
راکب عام ۱۹۸۹ إلى ۷٤۱٢‏ ألف راکب عام ۱۹۸۸ بزيادة قدرها ZU‏ بواسطة میناء الغردفة 
ا cs‏ بعد تطوير الطار وزيادة سعة مرات اطبوط والانتظار للطائرات المابطة والغادرة ثم ارتفاع 
حجم الرحلات حویة ا حلیة النتظمة والعارضة. وینحفض متوسط مدة الاقامة للسائح الصری مقارنة 
بالسائح الأحنى والبالغة أربع لیال فى الفترة بین عامی ۱۹۹۸ و ۱۹۹۷ لارتفاع أسعار الائاسة 
والبیت وا حدمات السياحية الأخرى کالطاعم خاصة أن غالبية السائحين المصريين من الشباب ذوی 
الدحول التوسطة واحدودة. ويتجه معظم السائحين الصرین الواصلین إلى محافظة البحر الأ مر للاقامة 
والبیت بالفنادق والقری ذات الدرحة الثانية والثالثة والشعبية lary‏ تقل نسبتهم فى الفنادق والقری 
فى انحائظة )16-18 :1997 «(Ministry of Tourism, A. R. E.,‏ 
ب. توزيع الحركة السياحية الداخلية فى مراکز ا حافظة: 

تتركز الحركة السياحية ا حلیة على شواطی الفردقة لسهولة الوصول إليها بالنقل ری 
والبرى والقرب من میناء سفاجا وكذلك محافظات الصعيد المجاورة» وتوافر آماکن الإقامة والخدمات 
التی تناسب جمیع مستويات دحول السائحین المصريين وارتفاع كثافة السکان وامجرة علاوة على 
نسبة الشتغلین فى قطاع الفنادق والقری. 

رابعا: أنماط السیاحة 

تقوم السياحة فى حافظة البحر الأحمر على آغراض الترفيه والتزويح A‏ وحضور 
الهرحانات الرياضية ومضاء العطلات بعيدًا عن جو العمل والدراسة وبغرض الاستحمام والانتحاع 
والعلاج والاستشفاء. 
۱- السياحة الزوییة: 

ترتبط عوسم الأحازات فى الدول الصدرة للسائحین من حهةء والناخ اللائم العتدل على 
مدار السنة للمحافظة من جهة آحری. وتتوافر فى منطقة الدراسة إمكانية نشأة المصايف والشاتیء إذ 
ترتفع نسبة الصرین والعرب فى فصل الصيف للاستمتاع بشراطی الاصطیاف عند ارتفاع درحات 
الحرارة» بینما ترتفع نسبة الأحانب فى الصيف والربیع ثم الخريف. أما السياحة الرياضية آحد آقسام 
سياحة الترویح أيضًاء فتضم رياضة الغرص و رکوب الوتوسیکلات المائية والقوارب الختلفة للنزهة 
والصید. وتقام لهذا الغرض الهرحانات والسابقات الدولية السنوية فى مدينة الغردقة مثل: 

-المسابقة الدولية لصید الأسماك فی الفترة من ۹-۲ فبراير. 
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۔للسابقة القومية لصيد الأسماك فی الفترة من ۱۵-۱۰ پولیو. 
-البطولة الدولية للشراع التى تقسام فی الفترة من ۳۰ يناير إلى ۳ فبرایر (وزارة السياحةء ادارة 
الصحافت ۱۹۹۲: ۱۰۳). 
ويحظى ساحل البحر ال مر فى ا حافظة یاهتمام ورغبة السائحين الأوربيين والأمريكيين 
والیابانیین الذين یرغبون فى ممارسة الرياضة» فى ا حافظة » فدرحة حرارة المياه یسمح عمارستها على 
مدار شهور الستة ویزخر قاع البحر LLY‏ النباتية والحيوانية ا لحاذبة لراغبی الغوص. ويتطلب هذا 
النو ع القدرة واللياقة البدنية» والتکالیف الرتفعة من أجل توفیر الأحهزة والعدات التى تمكن الغوص 
تحت الاء وتؤثر فى طول فترة البقاء الغراص مثل أنابيب الا کسجین وآلات التصویر والتسجيل التى 
تعمل تحت للماءء بالإضافة إلى نفقة انتقال الفرد وإقامته. وترتفع نسبة راغبی الغوص فى شهور الخريف 
وأوائل الشتاء حيث وصلت آعلاها فى شهر نوفمبر بنصيب ۱۰ من إجمالى نزلاء مراکز الغوص فی 
محافظة البحز AVI‏ عام ۱۹۸۹ء يليه سبتمبر بنسبة ۸٩‏ وتتقارب القیم فى معظم شهور السنة فى 
مراکز الغوص (محافظة البحر الأحمرء .)۱۹۹١‏ وتزایدت مراکز الغوص من ثمانية عام ۱۹۹۱ء- 
تقتصر على مدینتی الغردقة وسفاحات إلى ۱۱۸ مركرًا للغوص عام ۱۹۹۹ موزعة بین مدن الغردقة 
وسفاجا والقصیر ومرسی علم وبسبة زيادة ۱۳۷۰ أى تضاعف آعدادها ۱6 مرة عما كانت عليه 
عام ۱۹۹۱. وتم توفیر أماكن محددة لرسو الراکب السياحية التى تنقل السائحین إلى موافع الغرص 
(محافظة البحر الأحمرء مركز العلومات ودعم اتخاذ القرار» یونیو ۲۰۰۰). 
فى حين تقوم سياحة الیخوت الدولية على دخول ميناء الغردقة والانتهاء من كافة الاحراعات 
(جمارك- حوازات- حجر صحى)» ثم يرسو اليخت فى المنطقة التی يحددها السائح. ویؤخذ من 
الیخوت التی سوف تقيم إقامة دائمة حدمات ورسوم رمزية حسب سعة اليخت وباعتباره يخت نزهة» 
ویرضح Sled‏ حركة اليخوت القادمة والغادرة ميناء الغردقة A‏ للتناقص من ٥٥۸‏ يتا عام 
١ ۳‏ إلى ia ۲٥٢‏ عام ۱۹۹۰/۹۶ تعادل نسبة نقصان V—‏ ,7.6 روزارة النقل البحری» ul‏ 
العامة لوانی البحر (OV :۱۹۹۰ CAM‏ ۱ 
Y‏ — سياحة المؤثمرات: 
فى عام ۱ انعقدت ثلاثة مؤتمرات طبية عالمية فى فرية pyle‏ اجهزة بقاعات وصالات 
مخصصة OLE gall‏ تزايد عددها فى العام التالى ۱۹۹۲ إلى أربعة مؤتمرات. 
۳- سياحة العلاج والاستشفاء: 
تتوافر أماكن سياحة الاستشفاء بواسطة المياه الدافئة وطينة الشعب المرجانية والرمال الناعمق 
وتفيد الزائرين لعلاج الروماتيد والروماتیزم خاصة عنطقة سفاجا وهی لا ترتبط عوسم معين بل على 
مدار شهور السنة. 
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خامسا: مشكلات السياحة 
على الرغم من توافر عوامل OI‏ السياحى فى محافظة البحر AW‏ فهى تعانى من بعض 
المشكلات التى تعترض تطور التنمية السياحية وأهمها: 
ase‏ > محافظة البحر الأ مر لمخاطر السيول الموسمية العنيفة عند مصبات الأودية ويخاصة فى 
المنطقة الحصورۃة بين مدينة سفاجا VE‏ والقصير ومرسى علم حنوبًا وتؤدى إلى تدمير الطرق 
وعزل الحافظة» الأمر الذى يهدد تدفق حركة السائحين. 
©تأثرت شواطئ الساحل الغربى من خليج السويس والبحر الأحمر بظاهرة التلوث البترولی فى 
المناطق القريبة من مراکز استخراج البترول فى غارب وشقير وحبل الزيت وجمشۃ والغردقة. 
بالإضافة لعمليات ردم الشواطئ للوصول إلى عمق الیاہ المراد لمارسة الرياضات البحرية والتى 
تودی إلى تدمير الشعب الرحانية وتلوث المياه. 
J be‏ المسافات بین المراكز السياحية الوحودة فى القطاعین الشمالى والجنوبى نتيجة لزيادة وفت 
الرحلة بالطرق البرية» خاصة مع النقص فى توزيع الطارات» والذى ينعكس فى ت رکز الح ركة 
السياحية فى الغردقة لسهولة الوصول. 
٭ سوء فى توزيع المنشآت الفندقية والخدمات السياحية فى AA‏ والتى تتركز على شواطئ 
الغردقة وتقل فى غيرها. 
9اتخفاض مستوی الخدمات فى معظم للدشآت السياحية بسبب النقص فى الكوادر العمالية الدربة, 
#ارتفاع أسعار ا خدمات والإقامة والبیت وزيادة تكلفة السائح ونفقاته» ما يقلل من عدد الليالى 
السياحية وفترة الإقامة التى يقضيها خخاصة مع منافسة الدول ابحاورة كتركيا واليونان. 
الخلاصة 
تعرض ذلك الجزء من الدراسة لقومات الجذب السياحى الطبيعية والبشرية فى محافظة البحر 
الأحمر» وللتسهیلات السياحيةء ثم لتطور حجم وحركة السياحة وتوزيعها فى مراكز السياحة» 
ركذلك مومیة الحركة السياحية وتصنيفه ا حسب الأسواق الدولية والداخلية ء فضلاً عن أنماط 
السياحة وأهم مشكلاتها فى منطقة الدراسة . ويمكن أن نخرج با حقائق الاتية: 
- أظهرت المقومات الطبيعية للجذب السیاحی فى الحافظة أهمية القرب المكانى لنطقة الدراسة من 
محافظات الصعيد والقناة فى تنمية السياحة الداحلية» ومن دول الجزيرة والخليج العربى فى زيادة 
السياحة العربية» فضلاً عن دور مطار الغردقة الدول فى اختصار السافات والوقت بين المناطق 
السياحية» فى داحل وحارج الحاففلة. كذلك کان لظواهر حط ساحل البحر أثرًا واضحًا على 
النشاط السياحى بینما لا تؤثر JU‏ على ich‏ السياحى لتطرف مواقعها وبعدها عن العمران 
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والطرق» من حهة as Al‏ فان درحات الحرارة والریاح والرطوبة النسبية ساعدت على استمرار 
الوسم السیاحی على مدار السنة وعدم توقفه. 

- آما القومات البشرية فهی تضم الواقع الأثرية وللزارات الدينية مغل UW‏ الفرعونية والرومانية 
واليونانية» وآثار العصور الوسطی السيحية والاسلامية علاوة على السکان الذین بزید عددهم مع 
زيادة النشاط السیاحی. 

- هناك علاقة ارتباط بين ا حذب السیاحی وتوافر شبکات النقل بأنواعھاء حيث يحتل النقل ابلسوی 
الكانة الأولى للسياحة الدولية والثانية للسياحة الداعلية, بينما یشغل التقل بالسیارات GIN‏ 
الأولى للسياحة الداخلية والثانية آمام السياحة الدولية» ويأتى النقل البحری فی الکانة الأخيرة. 

- يتفق العرض السیاحی (عدد الفنادق والغرف والأسرة) مع الطلسب السیاحی؛ حيث تطور حجم 
منشآت الاقامة والطاقة الاستيعابية ثلاثة أمثال ما كانت عليه بين عامی ۱۹۹۱ ۹۸ ۱۹۹۹ء 
راس سف پر سو سی ری ۱۹۸۸ / ۸ ازيادة حجم 
الطرق وزيادة آعداد الزائرين. 

- ت رکزت غالبية منشآت الاقامة (الفنادق والقری ومراکز الغوص والخیمات وبيوت الشباب) 
والخدمات السياحية العامة (الطاعم (OL ASIN,‏ فی الغردفة یلیها سفاحا ثم القصير ومرسی علم 
ثم رأس غارب فى المرتبة الأخيرة. 

- ارتبط نحاح المشروعات السياحية فى ا حافظة بتوافر مرافق البنية الأساسية بكفاءة عالية» تصل 
متوسطات استهلاك المياه والكهرباء أعلاها فى الغردقة التى ین رکز فيها النشاط السياحى. 

- تجتذب محافظة البحر الأ مر أكبر نسبة من السياح المقيمين فی الفنادق والقرى فى فصول الصيف 
والربيع والخریف بنسبة أربعة ا ماس السياح الوافدين حيث يعد شهر أغسطس 5 قمة الموسم 
السياحى» وتتضح الموسمية للسياحة الداخلية والعربیة ولا تظهر أمام السياحة الدولية» وتتخفض 
حجم الحركة السياحية فى أوائل الصيف والشتاء. 

- تتفوق نسبة السياحة الدولية إذا ما قورنت بالسياحة الداحلية بنسبة أربعة ماس حجم السياحة 
الليالى والسياحية بین عامى ۱۹۸۸ - ۱۹۹۸ء وتمشل السياحة الأوربية السوق الأول ثم يأتى 
بعدها الأمريكيون فالسياح العرب بینما يأتى الأفارقة قة والاسترالیون فى المكانة الأخيرة. 

- تضم أهمم LU‏ السياحة فى ا حافظة السياحة الترفيهية والترويحية مغل المصايف والشانی ورياضات 
el‏ الیخوت والصید» وسياحة المؤتمرات؛ بالاضافة إلى سياحة العلاج والاستشفاء. 

- وتواحه تنمية النشاط السياحى فى محافظة البحر الأحمر مشكلات طبيعية وبشرية» لعل آهمها 
السیولء والتلوث» وسوء توزيع منشآت الاقامة واخدمات» 00 رطول 
السافات بین مراکز السیاحة. 


الباب الثالث 
النتل ودوره فى التنمية الافتصادیة 
فى محانظة البحر الاحمر 
الفصل السایع: النقل البری. 


الفصل الثامن: النقل البحری وا جوی. 
الفصل التاسع: اقعصادیات النقل وعلاقتها بالتدمية الاقتصادية فى احافظة. 
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مقدمة: 

عرفت محافظة البحر الأ مر الطرق منذ عصور ما ثبل الأسرات والدولة الفرعونية» GLS‏ 
هناك علاقات تحاریة بین مصر ودول الجزيرة العربية وبلاد برنت» ومن أهمها الطريق التجارى القديم 
الذى كان يسير مع وادى الحمامات إلى موانئ القصير وعيذاب وجاسوس, وكانت الراکب ترسو فى 
الموانع والمرافى وتفرغ حمولتها من البضائع والسلع وتخزن فى مستودعات التجارة ليتم نقلها بواسطة 
رحلات القوافل إلى وادى النيل فی مصر العليا والسفلى حيث وجدت نقوش وصور لمراكب على 
lbs‏ خدمة المسافرين وآبار المياه (محمد سميح Ale‏ ۵ ہ- coo‏ ۸۹- ۹۹). كما اهتم 
ملوك الفراعنة بتأمين الدروب والمدقات الصحراوية الودية إلى موانیع الساحل من أجل خدمة عمليات 
تعدين للذهب والحديد والأحجار بأنواعها. وانتهت هذه الدروب عند مدن قنا وقفط وإدفو وفى شمال 
كوم إمبو فى الصعید وأهمها طريق التجارة الرئیسی القديم الذى يبدأ من یثر عنبر جنوب فنا بنحو 
۰ کم Bie‏ بحموعة من المرتفعات حتى بثر اللقيطة ويسير مع وادى الحمامات حتى العيجى 
وساحل البحر (کمال الدین حسین, یولیو ۱۹۹۲: ۱۲۳- 0۱۲6 ثم درب قنا/ سفاجا الذی يسير 
من مرسی جاسوس جنوب clin‏ سفاجا بنحو ۲۲ کم وعتد جهة الغرب مرورا بوادی الجضامى 
وحمامة حتی یصل إلى قناء علاوة على درب يبدأ من أبو شعر القبلی شمال الغردقة بنحو ۲۰ كم 
ویتفرع إلى فرعین آحدهما إلى Jor‏ کلودیانوس حیث محاجر ا مرانیت السماقی التی استغلها الرومان 
والآخر يتجه إلى بعر قطار جنوبًا. واستمرت التحارة مزدهرة فى العصرین البطلمی والروسانی (محمد 
محمد سطيحةء 4 ۱۹۷: 4۰۰) إذ تم العثور على نقوش نبطية على صخور دروب الودیان الشمالية 
وأحر ى معينية سبعية ويعنية على طریق الودیان ابلنويية توكد استمرار الصلات التجاربة.براسطة 
القوافل العربية القديكة بين مصر وابلزيرة العربية وکانت أهم وسائل النقل الستخدمة ظهور الخيل 
والعربات التى تحرها الخیول والبغال والحمير والإيل (رئاسة الجمهوريةء ائمالس القومية Gal‏ 
(VA CYA ۲‏ 

ويتناول ذلك الجزء من الدراسة تطور شبكة طرق السیارات وتوزیعها ا مغرانی فى محافظة 
البحر AS‏ والخصائص العامة والتحليل الكمى لما. كما یتداول النقل بالسكك الحديدية فى 
الحافظة؛ فضلاً عن تحديد لشبكة خطوط الأنابيب الخاصة بنقل البنزول الخام والغاز الطبيعى والیاہ. 
كما يستعرض حجم الحركة على حاور الطرق البرية ثم خلص إلى أهم الشاکل التى تواجه النقل على 
الطرق فى منطقة الدراسة. 
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Ll‏ طرق السیارات 

١۔‏ تطور شبکة الطرق: 

يستخلص من ال حدول (۱-۷) والشکل (۱-۷) أن محافظة البحر الأحمر تمتلك شبکة من 
الطرق (مرصوفة وغير مرصوفة) بإجمالى ۲۳۸۱ كم عام ۱۹۹۹/۹۸ منها ۲۱۲۰ کم مرصوفة ای 
بنسبة 1۰,۷ و ۱ کم غير مرصوفة أى بنسبة TAN‏ ویلاحظ من ابحدول Caf‏ زيادة أطوال 
الطرق خلال الفترة بين عامی ۱۹۷۹ و ۱۹۹۹/۹۸ بنسبة زيادة 1۹٩‏ أى تزایدت سبع مرات 
تقرییّاء كما یتضح زيادة آطوال الطرق الرصوفة بالقارنة بأطوال الطرق غير الرصوفة الترابیة خلال 
هذه الفترة بشکل یتفق ویساعد فی التنمية العمرانية والاقتصادية للمحافظة. فالقطاع الشمای من 
ا حافظة والذى تتركز فيه أنشطة إنتاج البترول والغاز الطبیعی والسياحة وصيد الأسماك يضم ۳۷/ من 
إجمالى أطوال الطرق فى منطقة الدراسة عام ۱۹۹۹ نما يوضح ارتباط النقل بالتنمية الافتصادية 
باعتباره دعامة فى تسهيل حركة التجارة والانتقال للسكان والزائرين. ويلاحظ أن النقص فى عدد 
حاور الطرق فى القطاعين الجنوبى والأوسط من العوامل التى أدت إلى تأحر عمليات استغلال العديد 
من الخامات المعدنية. 

ومن جهة Us Al‏ هناك علاقة تفاعل متبادلة بين شبكات الطرق وتطور أطوالها وعدد 
Lay gle‏ وبين نشأة مراکز العمران فى ا حافظة clayey‏ إذ نشأت الراکز الحضرية لخدمة الطرق الوصلة 
بين ساحل البحر الأحمر والوادی والدلتا منذ أقدم العصور مثل عيذاب والغردفة والقصير وغيرهاء التى 
كانت حلات عمرانية صغيرة ثم تطورت مع زيادة أطوال الطرق وکثافتھا وتطور وسائل النقل لتصبح 
مدنا رئيسة بل وصارت حواضر للأقسام الادارية فى ا حائظة. وعند مقارنة توزيع العمران والسكان 
وأطوال الطرق ريلاحظ مقدار الزيادة التى طرأت على أحجام وسكان الراکز العمرانية الحضرية فى 
الفترة من VAAN‏ إلى ۱۹۹۹ء فقد زاد عدد سكان مدينة الغردقة من ۲۱۵۰6 نسمة عام ۱۹۸۲ إلى 
۵ نسمة عام ۱۹۹۲ وبنسبة زيادة 8 عن عام VAAN‏ (الجهاز ال رکزی للتعبعة العامة 
والاحصای ج.م.ع» السنتان المذكورتان) وزاد عدد سكان الشلاتین من ۳۰۳۵ نسمة عام VAAN‏ 
إلى ۱۱۰۸۰ نسمة عام ۱۹۹۲ بنسبة زيادة 1۲۱۳ ونن جهة آحری» فقد زادت أطوال الطرق 
ورصفها فى مغل حلايب- الشلاتین( حيث بلغت 40۰ كم عام ۱۹۹۹/۹۸ بعد أن كانت ۱٥١‏ 
فى الفتزة بين عامى ۱۹۸۲ و ۱ بنسبة زيادة وصلت إلى ضعف ما كانت عليه. الأمر الذى بين 


٢٢ طريق الشلاتین/ حلايب» وحلایب/ منفذ دائرة العرض‎ IA معل طرق المثلث ابلتوبی الشرقى من محاقظة البحر‎ O 
والتغذ/ منطقة کوتدای» ثم حلایب/ دائرة العرض ۲۲ الذی يعد المدل ابلنوبی للطريق الساحلی/ الزعفرانة؛ علاوة على‎ 
وصلة الشلاتین / بعر الماهلية.‎ 


شکل رقم (۷ - ۱) النقل فى محافظة البحر NN‏ وما يجاورها فى عام ۱۹۹۹ 


f~ 


الدور الهم للطرق وتطورها فی نمو ا حلات العمرانية الموحودة واستقرار وتوطن البدو وتحقيق التتمية 
العمرانية التی تساعد فى التطور الاقتصادی لنطقة الدراسة (فاروق کامل عز الدین» آبریل ۱۹۹۸: 
VY‏ 
جدول (۱-۷) تطور آطوال الطرق فی محافظة البحر الأ مر 
فى الفترة بين عامى ۱۹۷۹ و ۱۹۹۹ (AS)‏ 


1940/44 
1941/40 


۱۹۹۹/۹۸ 
الصدر: حدول من حساب الطالبةء والأرقام مصدرها: رئاسة ابلمهورية احالس القومية التخصصتء ۱۹۷۹: ۸۸ء 
„Aa‏ 
-وزارة النقلء يناير ۱۹۹۰ 


-محافظة البحر ال مر م رکز العلومات ودعم اتخاذ القرار» ۱۹۹۹ 


۲- التوزيع الجغرافى للطرق 
-الطرق المرصوفة: تنقسم الطرق المرصوفة فى منطقة الدراسة حسب مستوياتها إلى ثلاثة أُنواع؛ 
رھی: 
أ. الطرق الرئيسة: 
وتشمل الطرق السی تربط بین حواضر الراکز الإدارية محانظة البحر AN‏ وحافظات 
الحمهورية الأخخرى ابحاورة طاء وتحتل المكانة الثالشة من حيث بحموع آطواها بنسبة ۲٤,۳‏ من إجمالى 
الطرق الرصوفة با حافظة عام ۱۹۹۹/۸۹ 
وقد شهدت آطوال الطرق الرئيسة زيادة كبيرة فى السنوات الأخيرة» إذ زادت من ۲۹۸ کم 
عام ۱۹۷۹ وهو ما یوازی ۸۳ من جملة آطرال الطرق الرئيسة فی مصر والتی يبلغ بحموع أطوالها 
۲ كم رئاسة ابلمهورية ال الس القومية المتخصصة؛ ۱۹۷۹: ۰۸۸ ۸۹) إلى ۵۲۰ کم عام 
۸ بنسبة زيادة ۷۹,۱ عن عام ۰۱۹۷۹ ویلاحظ أن الامتداد الكبير حافظۃ البحر الا مر 
ووحود حورین طولیین على جانبيهما LA‏ حور الثیل - ساحل البحر الأ مر My‏ حبال البحر 


-Yt\- 


الأحمرء آدی إلى وجود نوعين من الطرق؛ الأول منهما عرضی ES‏ 
العرضية من الشرق إلى الغرب وعددها خمسة» وهی أكثر أنماط الطرق الرئيسة شيوعًا فى منطفة 
الدراسة» وتربط مراکز العمران .عحافظة البحر الأحمر ومراکز العمران فی محافظات بنى سویف والنيا 
وقنا وأسوان» وهی تتقاطع وتتعامد مع ا حور الطولى للطریق الساحلی الاقلیمی» وتقل LAY‏ جنوبًا 
حيث يقل حجم السکان ليصل إلى ۱ فی م ركز حلایب باللسبة لإجمالى عدد سکان محافظة البحر 
الأحمر عام ۱۹۹٦‏ علاوة على أن ظروف السطح الوعرة حالت دون التوسع فى الطرق العرضية 
الرئيسة فى القطاع ا جنوبی من ا حاقظة نتيجة لاتساع مساحة الأراضى الحبلية التى تفوق مناسییها 
٠٠‏ مو وتقارب القمم العالية التی 514 ارتفاعاتها ۱۵۰۰ م وتتعرض للسیول العنيفة عبر الأودية 
التجھة إلى ساحل البحر أو وادى النيل ما يزيد فى طول الطرق وكثرة احناءاتها وترتفع بالتال تكلفة 
الإنشاء والصيانة ولا حد سوى طريق عرضى واحدًا فى جنوب ا حافظة. أما عن الطررقی الرئيسة 
الطولية فيمثلها طریق واحد من رأس الزعفرانة فی الشمال إلى حلایب ودائرة العرض ۲ شللاً نی 
الجنوب. ۱ 
ب. الطرق الإقليمية : 

تخترق الوصلات الاقليمية الأقسام الادارية محافظة البحر الإ مر وتعمل على ربطها بالطرق 
السابقة من جهة» وتربط بین حواضر هذه الأقسام ومراكز العمران فيها بعضها ببعض. وتأخذ الطرق 
الإقليمية مركز الصدارة من حيث بحموع LA‏ بنسبة ٤٦,۸‏ من إجمالى طرق الحافظة عام 
۸ وتتخذ الشکل الطولى فقط لتتمشى مع امتداد حور العمران والامتداد الطولى للسهل 
الساحلى الستوی نسبیا حيث يقل المنسوب عن ۲۰۰م. 
ج- الطرق AA‏ 

تحتل المكانة الثانية بعد الطرق الإقليمية طولاً وبنسبة تصل إلى ثلث إجمالى أطوال الطرق فى 
محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۹/۹۸ وتظهر كرصلات فرعية وثانوية داحل حدود الأقسام الإدارية 
لمنطقة الدراسة من أجل حدمة السكان ا حلیین وتكمل الدور الذى تقوم به الطرق الرئيسة والإقليمية؛ 
وترداد كثافتها عند مواقع الانتاج المعدنى والبترول والنشاط السیاحی. 

وفى ضوء التقسيم السابق للطرق المرصوفة فى الحافظة يلاحظ اختلاف توزيعها بین منطقة 
وأخرى» ومن قراءة وتحلیل أرقام ا دول (۲-۷) والشكل (۲-۷) يمكن أن نخرج بعدة حقائق 
آهمها: 

٭یتصدر مركز رأس غارب منطقة الدراسة من حیث أطوال الطرق الرصوفة Le‏ یعادل ربع JUN‏ 
أطوال الطرق الرصوفة عام ۸ يليه مرکز مرسی علم عا يجاوز مس آطوال الطرق فى 
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المحافلة» ويشدرك هذان ال ر کزان مع مركز الشلاتین.عا يقرب من ثلثى آطوال الطرق فى AIA!‏ 
ويمكن أن يرجح تفوق الراکز الثلاثة إلى أن مركز راس غارب بحكم موقعه فى مال انحافظة بین 
مناطق التركز السکانی والاقتصادی والعمرانی فی القاهرة والقداة عشل عقدة مركزية للطرق 
الإقليمية والرئيسة فى منطقة الدراسة حيث يتقاطع عندها مالا يقل عن أربعة طرق» ويرتفع 
نصيب ال رکزان الآحران بفضل موقعيهما فى القطاع ابلنوبی من محافظة البحر الأحمر حيث تبعد 
المسافات ويزداد أطوال الطرق بین مراکز العمران. 
«يختلف توزيع الطرق الرئيسة بین مراکز ا حافظة المختلفة» ففى الوئت الذى تغيب فيه عن م ركزى 
الغردقة والشلاتين» يقف مركز رأس غارب على صدارة الراکز الإدارية بنصيب يتجاوز A‏ 
أطوال هذه الطرق. ويفسر ذلك بأن حبال البحر الأحمر تضيق مساحة وعددًا جهة الشمال ما 
يسمح يمد العدید من الخطوط العرضية التى تربط ا حافظة بوادى النيل غرباء بینما بوحد فى ظهير 
مركز الغردقة أعلى قمم حبال البحر الأ مر والتى يتجاوز البعض منها ۲۰۰۰ م (شايب البنات) 
ما تطول معه المسافات ووقت cl JI‏ وتتسع القاعدة ا مبلیة الأركية حنوب رأس بناس فتطول 
المسافة Slee‏ بين الشلاتين وكوم إمبو إلى ۳۳۰ کم لذا تقل نسبة الطرق العرضية فى جندوب 
ا حافظة وتتوزع الطرق الرئيسة على أساس طرق عرضية وأحرى طوليسة» أما عن العرضية فهى 
تنعظم فى ثلاث مجموعات يخص منطقة الدراسة نصف إجمالى أطوالها وھی:- 

جدول رقم (۲-۷) التوزيع الجغرافى لأطوال الطرق الرصوفة 
فى مراكز حافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۹/۹۸ (eS)‏ 


المصدر: ا حدول من حساب الطالبة والأرقام مصدرها: عافظة البحر GEN‏ مرکز المعلومات ودعم اتخاذ القرارء فيراير 
8 . 


الصدر : محافظة البحر الأحمرء رکز العلومات ودعم اتخاذ القرارہ فبراير ۰2۱۹۹۹ 
شكل رقم (۷ - ۲) التوزيع ÍA‏ لأطوال الطرق ا مرصوفة الرئيسة والاقليمية واحلية 
فى مراکز محافظة البحر الأحمر عام RA‏ / 1999 
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المجموعة الأولى: تمتد طرقها فى القطاع الشمالى من محافظة البحر الأ مر وتضم طریقین: 
الأول وهو طريق الزعفرانة/ الكريمات وكتد ١714‏ کم يخص الحافظة نصف طوله ما يعادل No‏ من 
إحمالى أطوال الطرق الرئيسة فى ا حافظة وهو یربط منطقة الدراسة عحافظة بنى سويف. أما الطريق 
الآخر فهو طريق راس غارب / الشيخ فضل والعروف بالطريق ا حربیء ويبلغ طوله فی منطقة الدراسة 
۰ کم وهو أطول اور الطرق الرئيسة العرضية عقدار الثلث من إجمالى الطرق الرئيسة فى محافظۃ 
البحر AY‏ ويربط رأس غارب يمحافظة Lal‏ (شکل ۷ - ۲). 

اجموعة الثانية: وتمتد فى القطاع الأوسط من محافظة البحر الأ مر وتضم طريقين يربطان 
ا حافظة عحافظة LS‏ فالطريق الأول أقصر الطرق الرئيسة ویتساوی طوله مع طريق الزعفرانة/ 
الکرعات. والآحر هو الأطول ويصل إلى ۹۰ كم یعادل ۱۷ من إجمالى الطرق الرئيسة فى AA‏ 

اجموعة AWS:‏ وهی طرق القطاع ا منوبی من ا حافظةء ولا تضم سوى طریق واحد هو 
مرسی علم/ إدفو» يبلغ طوله ۱۱۰ كم بنصيب مس SU‏ الطرق الرئيسة فى منطقة الدراسة ویأتی 
بعد طريق غارب/ الشیخ فضل من حیث الطول» وهو یصل مدن وقرى مرسی علم والشلاتین 
وحلايب مع حافظة أسوان باعتباره المنفذ الوحيد الذی بربط القطاع ا نوبی با حافظات ابحاورة 
مباشرة. 

أما عن الطرق الرئيسة الطولية» فیمثلها طریق الزعفرانة/ السویس مرورًا بالعين السخنة بطول 
٥‏ کم تعادل ZA‏ من إجمالى آطوال الطرق الرئيسة فى ا حافظة ثم ينحرف إلى مدينة القاهرة غربًا 
بوصلة العین السخنة- القطامية أو السویس- القاهرة الصحراوی ولهذا الطریق أهمية حربية 
واستراتيجية كبيرة بالاضافة إلى مروره فى مناطق ذات قل اقتصادى وسکانی ينعكس على زيادة 
حركة التقل عليه بصورة واضحة كما یتضح عند دراسة حجم الحركة على الطرق الرئيسة الرصوفة 
فی منطقة الدراسة. ۱ 

وبالنسبة لتوزیع الوصلات الاقليمية فیمتلها الطریق الساحلی الذى یصل بین الزعفرانة فی 
شال ا حافظة وبين حلايب دائرة العرض ۲۲“ بطول ۱۰۱۰ كم » فهو یتألف من ثلاث وصلات من 
الشمال إلى الجنوب كما یلی: 

-الوصلات الإقليمية فى القطاع الشمالى: وهی وصلة واحدة تبدا من الحدود الشمالية 
محافظة البحر الأحمر مع le‏ السويس عند رأس الزعفرانة مرورًا برأس غارب حتى تنتهى عند 
مدینة الغردقة Um‏ ويبلغ Ugh‏ ۲۹۰ كم تعادل ۱۸,۳ من جمالی أطوال الوصلات الإقليمية 
عامة فى ا حافظة عام ۱۹۹۹/۹۸ء وترجع أهمية ذلك ال زء فى أنه يمر بالقرب من حقول إتعاج 
البترول والغاز وأيضًا مراکز السياحة والتحمعات السكانية والمدن الرئيسة فى منطقة الدراسة. 
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-الوصلات الإقليمية فى القطاع الأوسط: وتفسم إلى ثلاث وصلات» تصل الأولى بین 
سفاجا والغردقة» والثانية بين سفاجا والقصير حيث يتعامد علیها طریق سفاحا/ LS‏ الرئیسی» آما 
الوصلة الثالثة فهى تربط بین القصیر ومرسى علم والتی تعد أكثر الوصلات طولاً ویغ طوها 
۳ كم وتلتقى مع الطریق الرئیسی القصیر/ فقط. وتصل نسبة أطوال هذه المجموعة من 
الوصلات ۲۷,۷ من جمال الوصلات الاقليمية فی ا حافظة وتخدم القرى والمنشآت السياحية 
الساحلية علاوة على مناحم التعدین ومنافذ صيد الأسماك والتجمعات السكانية, 

-الوصلات الإقليمية فی القطاع اجنوبی: تشمل وصلات مرسی علم/ برئیس» وبرنیس | 
الشلاتين» وأيضًا الشلاتین/ حلایب» بالاضافة إلى حلایب/ داثرة العرض VY‏ وتتصف بطول 
السافات فهی تحتل مركز الصدارة سواء من حيث العدد والطول بنصیب یفوق خمسی Lal‏ 
الوصلات الاقليمية فی مراكز محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۹/۹۸. وتعد وصلة الشلاتین/ 
حلایب أطول وصلات الطریق الساحلی فی احافطة والتی تأحذ شکل القوس وبطول ٠١١‏ 
كم» وتقطع بحموعة كبيرة من الأودية الواسعة التى تضم حوضین وشعب واییب ودعیب. بیتما 
تغل وصلة حلایب/ دائرة العرض ۲۲" أحدث الوصلات الاقليمية الرصوفة حديثًا وأقلها طولاً 
٤ .)‏ کم). ویلاحظ أن الوصلات الاقليمية الجنوبية تسیر فى مناطق قليلة السکان والعمران. 

واذا انتقلنا إلى الوصلات ا حلیة والتی يمكن أن تصنف على أساس الأنشطة الاقتصادية التى 
تخدمها إلى ثلاث بحموعات هى: 

ا جموعة الأولى: وتضم وصلات التعدين فى القطاعين الأوسط والشمالى عقدار A‏ 
إجما ی أطوال الوصلات ا حلیة فى ا حافظة عام ۱۹۹۹/۹۸ء وأهمها مجموعة الوصلات الفرعية لخدمة 
حقول البترول والغاز فی رأس غارب علاوة على وصلات مناحم فوسفات الحمراوين وأم الحويطات 
فى القصير وسفاجا. 

المجموعة الثانية: وتشمل الوصلات ا حلیة لخدمة أنشطة السياحة الترفيهية والدينية» وغل 
نصف جمال أطوال الوصلات ا حلیة فى ا حافظة وتمتد الوصلات فى مراكز الغردفة خدمة القری 
والمنشآت السياحية الترفيهية والرياضة Sy‏ راس غارب ومرسى علم لحخدمة أغراض السياحة الدينية. 

اجموعة الثالثة: وتشمل الوصلات ا حلیة لخدمة القطاع ¿el‏ من احافظة وأيضًا لخدمة 
آغراض الصید والعمران. 
- الطرق غير المرصوفة: JE)‏ ۱-۷) 

من قراءة ا خرائط الطبوغرافية لنطقة الدراسة یتبین وحود غطین من الطرق غير المرصوفة» 
الأول منهما يضم الطرق المهدة من الدرجة الأولی والثانية والتى يتغطى القلیل منها بطبقة من الزیت 


رقم y)‏ ۸ : موذج لأحد المدقات الصحراوية المهدة بخترق المناطق 
الجبلية لخدمة السکان ا حلیین فی جنوب مرسى علم 


صورة 
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الخام. والنمط الآحر يتألف من الدقات والسالك الترابية الصالحة لرور العربات بالاضافة إلى مناطق 
لعبور القوافل بین التلال. ومن الملاحظ أن الدقات الصحراوية هى SU‏ شيوعًا وطولاً عن النسط 
الأول» ویبلغ بحموع الطرق غير الرصوفة فى ا حافظة ۱۹۲۸ کم تقريبًا. 

وعکن old‏ الدروب والدقات والطرق المهدة أن تکون حاور حديدة للتنمية والتخطيط 
العمرانی للمناطق البعيدة عن السهل الساحلی» أو للتنمية التعدينية فى مواقع التعدین النائية عن الطرق 
الإقليمية والرئيسة وا حلیة المرصوفة» أو تسهم فى ربط مراکز الغردفة والشلاتین وحلایسب عحانظات 
الوادی ابحاورة» و خدم التنمية السياحية حاصة فی حمیات حبل علبة وأبرق وحزر البحر الأ مر فی 
حنوب ا حافظة. وتستخدم هذه الدروب القبائل الرعوية (العبابدة والبشارية والرشايدة) لنقل السلع 
والأشخاص بالسيارة من الصحراء إلى السهل الساحلی أو إلى حطات تموين الیاہ (الآبار والیناییع) 
(صوره رقم (IV‏ 
۳- ا خصائص العامة لشبكة الطرق الرصوفة: 

تبين الخصائص العامة للطرق درجة اتساعها» وعرض أكتافها» ودرحة انحدارات أسطحهاء 
بالاضافة إلى نسبة التعرج والکثافة باعتبار of‏ هذه ال خصائص مقیاس لمقدار كفاءة شبكة الطرق فى 
منطقة الدراسة doe yoy‏ خدمتها. والتعرف على العوامل الطبيعية والبشرية المؤثرة فی تلك الخصائص. 
أ- اتساع الطرق: 

يؤثر اتساع الطرق على سيولة وسرعة انسیاب حركة الر ale LS‏ ويتباين عرض الطرق 
تبعًا للتکوین ابلیولوجی وخصائص السطح للمنطقة التى تمتد فيهاء والأهمية الاقتصادية التى تخدمهاء 
أو حجم حركة المرور عليها. 

ويلاحظ أن ST‏ من نصف طرق محافظة البحر AN‏ یستراوح اتساعها بين ۷,١-۷‏ م فى 
المتوسطء وبنسبة /٠٠١‏ للطرق الإقليمية» ونحو نصف إجمالى الطرق الرئيسة» إذ أن وصلات الطريق 
الساحلى بین الزعفرانة ودائرة العرض "٢٢‏ يبلغ متوسط عرض رصفه نحو ,۷م فی حين يترارح 
متوسط عرض الطرق الرئيسة بين ٠-٦‏ ,۷م» بسبب امتداد وصلات الطريق الساحلى فى أراضى 
السهل الساحلى حیث تقل الارتفاعات عن ١٠٠م‏ بينما تخترق الطرق الرئيسة الكثلة القاعدية 
والهضاب حیریة والرملية حيث يراوح الارتفاع من ۲۰۰- ۵۰۰ م فى التوسط ويتجاوز فى بعض 
المناطق منسوب ۰۰ هم. 

ويصل اتساع الطرق فى الحافظة إلى أدناه للطرق حلیة ليتزاوح متوسط عرض الرصف بین 
ه- ۷,۵ م بخاصة تلك الوصلات الحلية التى تخترق القطاعين الأوسط وابلنوبی من المحافظة مثل وصلة 
الشيخ ابو الحسن الشافل ووصلة منفذ دائرة العرض [YY‏ کونتای فضلاً عن وصلات مناطق 


بت ۸ع ۲ 


التعدين» وهی تد فى مناسیب عالية بين ۲۰۰ إلى ۱۰۰۰ م فیضیق عرضها مع شدة الاضدار و BAS‏ 
leis yl‏ 

وتشير البيانات الواردة بابدول رقم (۳-۷) والشكل (۳-۷) إلى تزايد اتساع عرض رصف 
طرق ا حافظة بصفة عامة من ابلنوب إلى الشمال نتيجة التطور الكبير الى GA‏ بقطاعات السياحة 
وتعدين البترول والغازء إذ لا يقل متوسط عرض رصف طرق القطاع الشمالى من UE‏ عن ٦م‏ فى 
حين یتفاوت فى القطاعين الجنوبى والأوسط لیتراوح بين ه- ه,لام و 5-ه ,۷م على الترتيب. ويصل 
نصيب القطاع الأوسط من منطقة الدراسة من الطرق التی يتراوح متوسط اتساعها بين NA‏ نحو 
ثلاثة أحماس إجمالى طرق ا حافظة بنفس الفئة وتترکز فى القطاع ا ەنوبی الطرق التى يقل اتساعها عن 
٦م‏ بنسبة ۰/۱۰۰ 

وتتميز اتحاهات السير على طرق غافظة البحر الأحمر بأنها ذات اتجاهين متضادين» وتفتقد 
إلى الجزيرة الوسطی الفاصلة بينهما والتى تساعد على تخفيف حدة الإضاءة الصادرة عن وسائل EN‏ 
المختلفة للاتحاه المعاكس الذى یتسبب فی ارتفاع نسبة حوادث لطرق لا كما توضحها السور 
أرقام (۰۲-۷ ۲-۷) 

جدول رقم (۳-۷) التوزیع النسبی لفتات اتساع الطرق الرصوفة 

فی قطاعات محافظة البحر 291 الختلفة عام ۱۹۹۹/۹۸ 


اکٹر من ۷ م 
/ / 
De ae‏ 


الصدر: ا دول من حساب الطالية»وأرقامه مصدرها: محافظة البحر الأحمرء الميشة العامة للطرق والکباری» فبرایر 
۱۹۹۹ 

ب- اتساع الأكتاف: 

يختلف اتساع الأجزاء المهدة الواقعة على جانبى الطریق تبعًا لطبيعة الطرق الصحرارية نی 
الأراضى المستوية وابلبلية وا مضبیة. (صورة 4-۷) . فيوضح مدول (4-۷) أن مسى إجمالى الطرق 
فى احافطة يصل متوسط عرض أكتافها إلى ۳ م تقريباء والباقی لا يزيد عرض الأكتاف بها عن ۲م 
ومعظمها وصلات ale‏ وجميعها ترابية» JE‏ الواقع التى تلجاً إليها المركبات للاستراحة» أو فى 
حالات حدوث أى أعطال Sala‏ كصيانة موَئنة أو للتحميلء ويمكنها أن تساعد فى تفادى 
اصطدام اث OLS‏ وسيولة حركة السير دون إعاقة. 


SS‏ من ۷ متر 
08 من > - ۷ مر 
ZA‏ من ٦‏ مر 


شكل رقم (WV)‏ التوزيع اللسی لفعات اتساع الطرق المرصوفة فى قطاعات 
محافظة البحر الأجر الختلفة عام ۹۸ / ۵۱۹۹۹ 


صورة رقم (۷ - ۲) : توضح 
اختفاء الجزيرة الفاصلة للطريق 
ذو الانجاهين وضیق الأكتاف 
وأماكن الانتظار على الوصلة 
الاقليمية الغردقة/ حلایب 


صورة رقم Y)‏ -۳) : توضح النقص فى الخدمات لوصلة الغردقة / حلایب 
cot pa‏ - الاستزاحات - حطات الوقود - مراكز الصيانة) _ 


ot 


رقم (۷ - 4) : الطريق الوئیسی رأس غارب / الشيخ فضل با میاء 
يبين اختفاء احلات العمرائیة على امتدادہ مغل باقى طرق ا حافظة الصحراویف 
وغیاب الاضاءة والخدمات 


IPO 


صورة رقم Y)‏ - ۵) : توضح الدخل الشرقى للطریق الرئیسی سفاجا / قناء 
ْ والذی يخدم تطور حركة نقل الر کاب والبضائع sus‏ سفاجاء والطریق ذو 
اتجامين يلون جزيرة نم 


جدول (2-Y)‏ 
ا خصائص العامة لبعض الطرق الرصوفة فی حافظة البحر الأهر من حيث 
الاتساع وعرض الرصف واتساع الأکتاف والطول عام ۱۹۹۹/۹۸ 
۱ (العرض: ju‏ الطول: كيلو متر) 


الزعفر انة- الکرعات الزعفرانة- رأس غارب 


رأس غارب- الشيخ فضل وأس غارب- الغردقة 7 ۳ 
سفاحا- 5 الغردقة- سفاجا ۰ ,۷ ۳ مناحم الفوسفات- ا حمرارین 
القصی — فقط سفاجا- القصير ۷۰٢‏ ۳ متاجم الفوسفات- ef‏ 
مرسى علم- إدفو القصیر- مرسى علم يف ۳ الحويطات 
الزعفرانة- العين السخنة مرسی علم- برنیس ۷,۰ ۳ مناحم تحاس آم مب وكى 
برنیس- الشلاتین ۷,٥‏ ۳ مناجم آم العبس 
الشلاتین- حلایب ,¥ ۳ الشیخ آبو الحسن الشاذل 
حلایب- دائرة عرض ۲۲" | ۷,۵ ۳ الشلاتین- بعر Ayla!‏ 


۷۷ داگره‎ dine — 


منفذ دائرة ۲۲*- کوتنای 


E A na Jar‏ سم اس 


الصدر: ا حدول من تحمیع وحساب الطالیة من : عافظة البحر الم ا حیعة العامة للطرق والکباری» فبراير ۱۹۹۹ء 


^ لا تتوافر بيانات تفصيلية عن الطرق ا حلیة فى ا حافظةء والتی بلغت ٦٦٦ WL‏ كيلو مرا عام ۱۹۹۹/۹۸ 


~Yor- 


ج- انحدارات الطرق: 

یستحلص من مقارنة خریطتی السطح والطرق فى منطقة الدراسة ارتفاع منسوب الطرق فی 
الحافظة بصفة عامةء إذ یقع ما يقرب من ثلثى إجما ی الطرق طرق ا حافظة حیث يقل الانحدار عن 
۱ م (تهبط الأرض متا واحدًا فی مسافة تقل عن الکیلو مسر الواحد) (محمود عبد اللطیف 
عصفور ومحمد عبد الرحمن الشرنوبی» ۱۹۸۷: ۲۲۰) نتيجة لتأثر عملیات انشاء واتداد الطرق 
وابحاهاتها بسيادة الظاهر ا لحبلیة وا حضبیة للمحافظة التى تتراوح ارتفاعاتها بين ۲۰۰ إلى ۱۰۰۰ م فى 
التوسط وهی تشغل مالا يقل عن ثلائة أرباع مساحة منطقة الدراسة وعکن استعراض أهم خصائص 
لكل نغط على حدة من LUT‏ الطرق الثلائة على النحو التالى: 
الوصلات الإقليمية: 

تقل درجات اتحدار الوصلات الإقليمية مقارنة بالطرق الرئيسة والوصلات الحلية» حيث يبلغ 
بحموع أطوال الوصلات الإقليمية التى تهبط فيها الأرض ,معدل متر واحد فى کل مسافة مقدارها سن 
كيلو مر إلى كيلو مترین ونصف نحو ۰٩۳‏ کم تعادل gh‏ إجمالى الوصلات الإقليمية فى منطقة 
الدراسة ممغلة فى وصلات الشلاتين/ حلايب» ویرنیس/ الشلاتين» والزعفرانة/ راس غارب» ومرسى 
علم/ برئيس» علاوة على وصلة الغردقة/ سفاجا مصدلات اتصدار el‏ 
۱ ۷ ۱۲۰۰/۱ على SH‏ 

جدول )٥-۷(‏ توزيع بعض الوصلات الإقليمية úl,‏ لعدلات الاحدار 
فى قطاعات محافظة البحر PY!‏ عام ۱۹۹۹/۹۸ (الطول: كم للسوب: Gu‏ 


فئات الا حدار آقل من 8۱۰۰۰/۱ من ۱۰۰۰۱/۱ع- اکسپر ےن 
DA MOON‏ 
د |1 ia]‏ 


۱ 
= ¿r,Y ۱:۰ = = 


الصدر: ا حدول من حساب الطالبة» والأرقام مصدرها: (هيئة الساحة العسکریة یونیو (VAAN‏ 
وم رکز العلومات ودعم اتخاذ القرار - محافظة البحر الأ مر 1989¿ 

وتصل درحات الانحدار إلى أعلاها فى القطاعين الأوسط وامبحنوبی. ویتبین من ا غدول (۷- 
)٥‏ شدة انحدار الوصلات الاقليمية فی القطاع الأوسط» حیث بلغت نسبة أطوال الوصلات الاقليمية 
التى تهبط فیھا الأرض یمعدل متر واحد فی مسافة تقل عن الکیلو ماز الواحد أكثر من أربعة AAT‏ 


- ۲۵) - 


أطوال الوصلات الإقليمية التی تقل انحدارها عن ۱۰۰۰/۱م فی منطقة الدراسة» وهی تضم طریقین 
هما: سفاجا/ الحمراوين/ القصيرء والقصير/ مرسى علم ععدلات انحدار تراوحت من ۲۳۸/۱م إلى 
١0م‏ ومن AN‏ ۷۰۰/۱م على التوالی (هيئة المساحة العسکریةہ یونیو (VAAN‏ تليها 
وصلات القطاع ا حنوبی مثلة فى وصلة حلايب/ ا لحدود الجنوبية بين منسوبی ۵۰- ۲۵۰ ععدل 
اضدار 2۲۰۰/۱ وتعد أشد الوصلات الإقليمية انحدارًا. فى حين لا تظهر فى القطاع الشمالى 
الوصلات الإقليمية شديدة SAY‏ بسبب ابتعاد سلاسل ا بال عن سير الطريق عكس القطاعین 
السابقين. 
- الطرق الرئيسة: 

مٹل بحموع أطوال الطرق الرئيسة التى تسیر فى مناسيب تقل عن ۲۰۰ ستر نحول ثلث 
re‏ لأطوال الطرق الرئيسة فى Maile‏ البحر AM‏ وتصل إلى ۱۰۰ لطريق الزعفرانة/ 
العين السخنة حیث يقتصر امتداد الطريق على هذا النسوب ونقًا لما يوضحه مدول (1-۷)»ریفع 
نصف إجمالى طريق الزعفرانة/ الکرعات فى هذا النسوب. وتقل النسبة إلى أدناها لطريق سفاجا/ قنا. 
(صورة رقم (O-V‏ 

جدول رقم (AV)‏ التوزيع النسبى لأطوال الطرق الرئيسة الكلى تبعًا 
مناسیب الأرض فى محافظة البحر ون ۱۹۹۹/۹۸ 
(طول الطريق: 


الزعفرانة/السخنة Pis pl‏ == سفاجا / قنا مرسى علم/ إدفو 
الكرعات 


سر اس اسیا اس كك قا ردن دك 


الصدر : ا حدول من إعداد الطالبق en‏ مصدرها: نتائج الدراسة الميدانية» ۱۹۹۹ 


هيئة الساحة العسکرية ۰۱۹۸۲ 

تسیر غالبية الطرق الرئيسة فى ا حافظة فى مناسیب تتراوح بین: ۲۰۰ لأقل من ۵۰۰ ماز 
بنسبة ,۸4۳ أى ما يزيد على خمسی إجالى أطوال الطرق الرئيسة فى منطقة الدراسة. وهی تترکز 
بصفة حاصة فى القطا ع الأوسط من انحافظة وتتوزع على آساس: نصف إجمالى طریقی الزعفرانة/ 
الکرعات وسفاجا/ قناء وثلث طول طریق راس غارب/ الشیخ فضل» فضلاً عن مسی أطوال طريق 
القصير/ قفطء وطریق مرسی علم/ إدفو. ویلاحظ أن آقل من التصف بقليل من إجمالى أطوال الطرق 


=Y00- 


الرئيسة الواقعة فی القطاع الشمالی من محافظة البحر الأ مر تقع فى منسوب آقل من ۲۰۰م؛ E‏ 
بين مدسوبى ۲۰۰- BY‏ من ۵۰۰ مترء بینما تقل نسبة آطوال الطرق الرئيسة التى تسیر فی مناسيب 
ee Hou.‏ الرئيسة 
بالقطا ع الأوسط تسیر فى مناسیب تراوحت بين ۰۰ ۰ء أما القطاع ابەنوبی فإن ثلشی 


da‏ الطرق eT‏ ۰ ١٠۰٣م‏ والثلث فقط يقع نی 
مناسيب أقل من ۲۰۰ع؛ لاتساع امتداد القاعدة الأ ركية جنوبًا حتى تصل إلى 4۰۰ كم عند ا حدود 
ا cd‏ وتقارب القمم الجحبليةء وارتفاع الهضبة الجنوبية التى تخترقها الطرق الرئيسة التى تتجه من 
الغرب إلى الشرق. 
جدول (۷-۷) التوزیع النسبی لأطوال الطرق الرئيسة من حيث الناسیب 
وفقا لقطاعات محافظة البحر الأحمر الختلفة عام ۱۹۹۹/۹۸ 
(الطول: كم النسوب: GAL‏ 


گے فا ا ا 


١ 4۹4 | ۲‏ 
۷۰ ]۲۰,۱ ۳۲,4 ۳۸۰۱ ات 
YY . Y»‏ ۰ | 
الصدر: ال دول من إعداد الطالبةء وأرقامه مصدرها: هيئة الساحة العسكرية» یونیو VAAN‏ 
م رکز العلومات ودعم اتخاذ القرار ۱۹۹۹ء 

ومن قراءة ابلدول (۸-۷) أن بحموع أطوال الطرق التى يقل درجة انحدارها عن ۱ إلى 
۰ م فو ۸۰ كمء تمثل تمن المجموع الكلى لأطوال الطرق الرئيسة فى محافظة البحر الأحمر» وتتمشل 
فى طريق واحد وهو سفاجا/ تنا الذى يصل درجة اتحدارہ VALS‏ 

ويلاحظ أيضًا أن ثلاثة أرباع أطوال الطرق الرئيسة تقریبا یتراوح معدل انحدارها من 
۱ء إلى ٥٥٤/٤‏ م تتمثل فى أربعة طرق يتزايد معدل انحدارها بالاتحاه e go‏ وتبدأ بطريق 
الزعفرانة/ الكرعات» ثم غارب/ الشيخ فضلء يليه القصير/ قفطء علاوة على طريق مرسى علم/ إدفو 
بدرحات ALA‏ ۶/۲۷۳۱ ۶۲6۰/۱ ۸۲۲۵/۱ ۲۲۰/۱ م على الترتيب وباللسبة للطرق احلية 
الرصوفة التی تتفر ع من الطرق الرئيسة والإقليمية» تقطع کنتورات متفاوتة داحل کل مركز إدارى 


من مراکز ا حافظة إلا آنها بصفة عامة تتميز بشدة الانحدار لاختراقها مناسیب شديدة الارتفاع تتراوح 


من .ءات (po.‏ وععدلات احدار تراوحت سن ۱۹/۱ مو مو ۱ء ٤٣م‏ 


- 191 - 


و١/50م‏ إلى أن يصل ۸۰۰/۱م لوصلات مناحم أم مب وکی للنحاس. ووصلة أم العبس ووصلة الأنبا 
أنطونيوس ثم وصلة أم الحويطات ودير الأنبا بولا والعش/ شقير على الترتيب (هيفة الساحة 
العسكرية» يونيو ARAN‏ 
جدول (AV)‏ التوزيع النسبی لأطوال الطرق الرئيسة تبعًا معدل الانحدار 
فى قطاعات محافظة البحر نے لسم ۸ رالطرل: » اللسوب: مق 
e‏ 
سپ سا ۶ ا Te‏ اس 


ERE ۱ ER 


ae O E IS 
VAAN الصدر: ا دول من إعداد الطالبة» والأرقام مصدرها: هيئة المساحة العسكرية؛ یونیر‎ 

الطرق الرئيسة التى تخص منطقة الدراسة عند مركز العلومات ودعم اتخاذ القرار» ۱۹۹۳. 
-٤‏ التحلیل الكمى لشبكة الطرق 

يشمل التحلیل الکسی لشبكة الطرق فی محافظة البحر الأحمر دراسة لتعرحات الطرق 
cb po It‏ وكثافتها على آساس الساحة وعدد السکانء وكذلك إمكانية الوصول على أساس العقد 
البينية وعدد الوصلات. 
أ- تعرجات الطرق: 

يرتبط طول المسافة التى تقطعھا الطرق بين أى عقدتين أو أكثر عقدار الاستقامة أو التعرج 
لطرق منطقة الدراسة (محمد الفتحى یکین ۱۹۹۰: Aly (LOY -٥٥٤‏ مؤشر التعرج على مستوى 
الحافظة ۸۱۱۸ ای أن الزيادة فى الأطوال الحقيقية للمجموع الكلى لطرق محافظة البحر الأحمر عن 
حطوطها المستقيمة عقدار ZV A‏ فالفارق بينهما نحو ۲۳۲ كم عامة. ويتباين هذا الفارق من طريق 
لآحر» تبعًا لطبيعة الأراضى التى يمر بها. ويتبين من مقارنة ا ندول (AV)‏ وامحداول الخاصة بالتوزيع 
النسبى لأطوال الطرق الإتليمية والرئيسة فى ا حافظة تبعًا لدرحات انحداراتھاء أن الطرق الإقليمية أكثر 
استقامة من الطرق الرئيسة بسبب استواء السطح نسبيًا فى المناطق التى تمر بها والتى تقل عن منسوب 
۰٠ء‏ فى المتوسط مقارنة بالطرق الرئيسة التى تقطع مناسيب تراوحت بین ۲۰۰- ١٠٠٠م‏ علاوة 
على أن مراكز الاستيطان البشرى تتوزع بامتداد طول» على حط واحد تقريًا من الشمال إلى 
المنوب» وهی تقوم بدور رئيسى فى تعرحات أو استقامة بعض الطرق. وعلى أساس مؤشر التعرج 
للطرق الواردة با جدول (AV)‏ يمكن تقسيمها إلى ثلاث مجموعات وهى: 


- Toy- 


جدول (AV)‏ مؤشر تعرج الطرق الرئيسة والاقليمية 
فى محافظة البحر FYI‏ عام ۱۹۹۹/۹۸ 


حلایب- دائرة العرض YY‏ 
الز عفر انة- العين السحنة 
القصير- فقط 

)5 عفر انة- الکریعات 


سفاحا- Us‏ 
الشلاتين- حلایب 
رأس غارب- | لشيخ فضل 


الغردفة- سفاحا 


الصدر: ا مدول من إعداد الطالبة» والأرقام مصدرها: (حافظة البحر الأحمرء الحيئة العامة للطرق والكبارى» فبراير 
1934( 


المجموعة الأو ی: 

وتشتمل على الطرق التی يزيد مؤشر تعرحها على ۱۳۰ وتتمثل فى أربعة طرقء جميعها 
رئيسة فیما عدا طریقا واحدًا إقليميّاء وهی على الترتيب LIST‏ الطریق الأول وهو حلایب/ دائرة 
العرض “VY‏ الذى يتجنب فى مساره التكوينات الرملية المتحركة وجبل حدريه (٢٥۲م)‏ فی ال حنوب 
الشرقی من ا حافظةق ويعد أقل طرق منطقة الدراسة استقامة» ویأتی فى المقام الشانى من حيث شدة 
الانحدار بعد طريق سفاحا/ قنا (بدرحة انحدار ١/١٠٠م)‏ كما سبق توضيحه» بينما ینحرف الطريق 
الثانى الزعفرانة/ العين السخنة لكى يتحاشى اقتزاب بروزات وحروف كتل لالتین القبلية والبحرية 
من ساحل الخلیج وضيق السهل الساحلی الذی ند فوقه. أما الطريق الغالث القصير/ فقط فهو يبتعد 
عن الأراضى المرتفعة التى تفوق ۰۰۰م وتشغل نحو ثلث إجمالى طول الطریق؛ متتبعًا فى تعرحہ مسار 
أودية الحمامات فى الغرب والعميجى فى الشرق. (صورة رقم 1-۷). أما الطريق الرابع» فهو 
الزعفرانة/ الکریمات وتتفق تعرجاته مع مسار وادى عربة الرئيسى وفروعه فاصلاً بين هضبتی ابثلالة 
القبلية Ugo‏ والبحرية شالا وبدرجة اتحدار کبیر» ویلغ C=‏ أطوال طرق المجموعة YU JM‏ 
كم تعادل ۸۱۷ من a‏ أطوال الطرق فى ABA‏ 


صورة رقم (۷ - )١‏ : الطريق الرئيسى القصير / قفط يسير وسط السلاسل الجبلية الدارية 
القريبة من خط الساحل» ويتميز بشدة تعرجه (حيث يصل مؤشر التعرج فيه (LAVA‏ 
ويفتقر إلى ا جواجز التى تحميه من تساقط كتل الأحجار خاصة أثناء حدوث السيول 
العنيفةء ولا بر الطريق بمراكز عمران ويعانى من القصور فى اخندمات والإضاءة 


صورة رقم Y)‏ -۷ : الدخل الشمالى للوصلة الإقليمية الغردقة / سفاجا 
(۰٩کم)»‏ والذی يسير بجوار المنشآت الفندقية فی سفاجا 


صورة رقم (AV)‏ قطاع يوضح الوصلة الإقليمية غارب / شقير/ الغردقق حيث لو 
من الخدمات والجزيرة الفاصلة ويتفرع منها طريق حلی مهد یتجہ إلى مطار رأس شقير 
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ا جموعة الثانية: 
وهی تشمل الطرق التی يتراوح مؤشر تعرجها من ۸۱۱۲ إلى ۰/۱۳۰ وتتمٹل فى سبعة 
طرق رئيسة وإقليمية مرتبة Us‏ تنازلیا: سفاجا/ قناء والشلاتين/ حلایب» ورأس غارب/ الشیخ 
¿Ha‏ والغردقة/ سفاجا. (صورة رقم ۷-۷). ثم سفاجا/ القصيرء بالاضافة إلى مرسى علم/ إدفو. 
ويبلغ بحموع آطوال هذه المجموعة ۱۱۵ كم تعادل خمسى إجمالى أطوال طرق الحافظة (الرئيسة 
والإقليمية) البالغة ٥٥١١‏ كم عام 1999/94 
اجموعة assis‏ 
وتضم الطرق التی يقل موشر تعرج کل منها عن ۸۱۱۲ وعن التوسط العام للمحافظة 
وهی میعها وصلات إقليمية طولية تمر على مراکز العمران فی منطقة الدراسة فى حط شبه مستفیم» 
وتقع فى الأراضى السهلية التی تقل عن ٢٠٥م‏ فى التوسط وباتی مجموع آطوال هذه الطرق فى 
مقدمة مقارنة باحموعتین السابقتین بنسبة 4۲,۵ من UA‏ آطوال الطرق فى محافظة البحر الأحمر 
a‏ فى cul‏ وصلات وهی: رأس غارب/ الغردقة» (صورة رقم (AV‏ والقصیر/ مرسی علم» 
ومرسى علم/ برنيس» وأيضًا برنیس/ الشلاتين ویعزی السبب إلى طول السافات بين مراکز العسران 
ا توبیة وبقية قطاعات ا حافظة الشمالية والوسطى. 
من جهة آخری» فإن استعراض توزيع موشر التعرج للطرق فی مراکز محافظة البحر PM‏ 
الختلفة كما یوضحها الجدول (۱۰-۷) ء يبين حقائق الآنية: 
de‏ موشر تعرج الطرق حسب درحات الانحدار فى م ركز الشلاتین فى الصدارة ۱۲۷ والذی 
يضم أعلى طرق منطقة الدراسة تعرجا وأكثر المساحات ا حبلیة اتساعا. 
ste‏ الطرق فى مراکز سفاحا والقصير ورس غارب فى الرتبة الثانية من حيث درجة استقامة 
الطرق» والتی يقع معظمها حيث يقل الاحدار عن ١/١٠٠٠م.‏ 
#تضم الطرق فى مركزى مرسى علم والغردقة أعلى درجات الاستقامة» ويقل مؤشر تعرحهاعن 
التوسط العام للمحافظة» وتقع أكثر من نصف إجمالى أطوال الطرق فى ففة درجة AV‏ التى 
تتراوح من ۸۱ء إلى ۱ فأكثر. 
ب. كثافة الطرق: 
يلاحظ الزيادة الكبيرة فى كثافة الطرق على أساس مساحة محافظة البحر Y‏ (۱۳۰ آلف 
کم۲) من .,١‏ کم لکل ٠٠١‏ کم۲ عام ۱۹۷۹ (رئاسة الجمهورية: اٹ مالس القومية المتخصصة؛ 
٠,٥ WAM ) ۹‏ کم لكل ۱۰۰ کم۲ عام ۹ روزارة النقل» ۱۹۹۰) وحتی بلغت 
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جدول (۱۰-۷) مؤشر تعرجات الطرق حسب مراكز محافظة البحر الأھر 
مقارنة بنسبة أطوال الطرق وفقًا لدرجات اتحداراتها عام ۱۹۹۹/۹۸ الطول: (كم) 
من ۱۰۰۰/۱ لأقل 
من 2۲۰۰۱۰۱/۱ 


الصدر: ا حدول من إعداد الطالبة» والأرقام مصدرها: (هيئة المساحة العسکرية؛ يونيو ۱۹۸۲). 


۱۹۸۹ کم۲ عام ۱۹۹۹/۹۸ أى تزايدت اربع مرات بين عامى ۱۹۷۹ و‎ ٠٠١ کم لكل‎ ٦ 
وعقدار مرتين بين عامی ۱۹۸۹ و ۱۹۹۹/۹۸ وتتفق هذه الزيادة مع زيادة أعداد الطرق وأطواها‎ 
المرتبطة بالتنمية الاقتصادية فى قطاعات التعدين والبترول والسياحة والصيد. علاوة على التناقص الذی‎ 
طرأ فى المساحة المطلقة لمحافظة البحر الأحمر بنسبة الثلث بين عامی ۱۹۷۹ و ١۱۹۹ء وان انخفضت‎ 
کم۲ من المساحة العامة‎ ٠٠١ عن المتوسط العام لكثافة الطرق فی ا لحمھوریة والتى بلغت هكم لكل‎ 
للدولة.‎ 

ويتضح من ا دول (۱۱-۷) والشكل (BV)‏ أن كثافة الطرق الرصرفة على أساس 
الساحة المستغلة» أن الكيلو متر الطولى من الطرق يخدم مساحة تقدر بنحو ۳۱,۰ كم؟» حيث تمیزت 
محافظة البحر الأحمر بدرجة كفاءة عالية فى أطوال الطرق المرصوفة مقارنة بالجمهورية التى يخدم 
الكيلو متر الطولى من الطرق فيها مساحة تقدر بنحو 4۰ كم؟ (فاروق كامل عز الاین» أبريل 
١1144‏ ). 

وتتفاوت BLS‏ الطرق من مركز لآخرء وبصفة عامة تقل عن العدل فى محافظة فى مراکز 
مرسى علم والشلاتین والغردقة وعلى العكس من ذلك تزيد عن المعدل العسام للمحافظة فى المراكز 
الغلاثة الباقية رأس غارب وسفاجا والقصير. ويرحع ذلك إلى أن بعضها مراكز ذات أهمية اقتصادية 
وسكانية (الغردقة)» أو بعضها صغير المساحة بالنسبة لباقی مراكز حافظة (مرسى علم والشلاتین) أو 
لزيادة أطوال الطرق المرصوفة الممتدة فى حدودها. 
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جدول (۱۱-۷) BUS‏ الطرق بالنسبة للمساحة الستغلة وحجم السکان فی 
محافظة البحر ZU‏ عام ۱۹۹۹/۹۸ 


الصدر: حدول من إعداد الطالبة» والأرقام مصدرها: محافظة البحر ال مر افيعة العامة للطرق والکباری» فبرایر 
۹ء 
ا چھاز ال رکزی للتعبئة العامة والاحصاء» ج.م. ع» دیسمبر ۱۹۹۸: ۰۱۱-۵ 

* الساحة الكلية للمراکز الادارية بدون الظھبر الصحراوی ٢۷٦ ٥,٥(‏ کم۲) 


وعلى هذا يمكن تقسيم كثافة الطرق الرصوفة تبعًا للمراکز الإدارية الختلفة للمحافظة إلى 
ثلاث مجموعات وهى: 

الجموعة الأولى: وتتألف من المراكز الإدارية التى تتميز يدرجة كفاءة عالية من الطرق 
المرصوفة» وهما م رکزا مرسى علم والشلاتين. حيث يخدم الكيلو ماز الطولى مساحة تقل عن الکیلو 
مار المربع فى كل منهما. وقد ساعد على ارتفاع BUS‏ الطرق الرصوفة فى هذين المركزين إلى أفصاها 
عدة عواملء يأتى فى الصدارة صغر مساحتهما بنحو /4,١‏ و 1,0 على الزتيب من إجمالى المساحة 
المستغلة فى ا حافظة علاوة على زيادة أطوال الطرق المتدة فيهما والذى يساعد على صغر المساحة 
التى يخدمها الكيلو متر الطولى الواحد من الطرق. 

ds sl‏ الثانية: وتشمل الراکز الإدارية التى تمتاز بشبكة من الطرق المرصوفة متوسطة 
الکفاءة» حيث يخدم الكيلو متر الطویل مساحة تراوحت بین ١,"‏ إلى So‏ وتتمشل فی مراكز 
الغردقّة والقصیر وسقاجا. ویرجع الانخفاض النسبی فى كفاية شبكة الطرق الرصوفة فی هذه الراکز 
الثلائة مقارنة مع ا حموعة السابقة إلى اتساع الساحة نسبیا والنقص فی أطوال الطرق po ll‏ 13 
(شکل (By‏ 


فة الطرق بالنسبة للمساحة المستقلة 
لبحر الأمر عام ۱۹۹۹ 
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اجموغة Ne‏ سن الطرق اارصوفة متخفضة 
الكفاءة» وتکون مرکڑا إداريًا واحدًا وهو رأس غارب حیث يخدم الكيلر سار الطول مساحة تقدر 
بنحو ۷ کم۲ ويرجع سیب انخفاض كفاءة شبكة الطرق إلى اتساع مساحة ال رکز والقى تصل إلى 
Yes Yous‏ تعادل نحو نصف إجمالى الساحة المستغلة للمحافظة على الرغم من زيادة اطوال الطرق 
الرصوفة فى حدودھا والتی تبلغ ۰۰۸ كم تعادل ربع إجمالى الطرق الرصوفة على مستوی انحافظطة 
تقريًا عام ۱۹۹۹/۹۸ ما آسهم فی زيادة الساحة التی يخدم الکیلو مز الطول الواحد من الطرق 
المرصوفة. 
أما عن كثافة الطرق على أساس عدد السكان: فقد تضاعفت من ٥‏ کم لكل ٠٠٠١‏ نسمة عام 
۹ إلى ۱۳,۷ كم لكل ٠٠٠١‏ نسمة عام ۱۹۹۹/۹۸ وبنسبة زيادة بلغت 7۱۳۳ Las‏ كانت 
عليه عام ۱۹۷۹. 

ويمكن تقسيم مراكز امحافظة Lag‏ لكثافة الطرق على أساس حجم السكان إلى ثلاث 
بحموعات على النحو التالى: 

ا جموعة الأولى: وتضم المراكز الإدارية التی يخدم فيها أكثر من ۳۰ کم لكل ألف من 
السكان» وهى مرسى علم والشلاتين نتيجة لانخفاض نسبة عدد سكانها إلى ۲,۲ و1 من ala‏ 
سكان محافظة البحر الأحمر عام ٦‏ على الترتيب مقابل ارتفاع نسبة أطوال الطرق المرصوفة والتى 
تراوحت بین ۱ و ۱۹ من جملة طرق ا حافظۃ. وبلغت الكثافة ۱۳۲,۱/ و 1۳۷ لمرسى 
علم والشلاتين على الترال. 

اجموعة الثانية: وتضم المراكز الإدارية التى تنخفض US‏ الطرق فيها عن مثيلتها احموعة 
السابقة» وععدل من ٠١‏ إلى ۳۰ كم لكل ألف من السكان» وتشمل مركز رأس غارب مفرده» الذى 
على الرغم من أنه يتل مركز الصدارة لأطوال طرق منطقة الدراسة بنسبة LY 4,١‏ من إجمالى أطوال 
الطرق عام ۱۹۹۹/۹۸ على مستوى ا حافظة فان كثافة الطرق تنخفض فيه مقارنة بالمركزين 
المذ كورين عالیه» ويعزى السبب إلى ارتفاع حجم سكانه بنسبة ۱۸ من جملة سكان ا حافظة وزيادة 
عدد الأفراد الذين يخدمهم الكيلو متر الواحد الطولى من الطريق. 

ا جموعة الثالثة: وتشمل الراکز الإدارية التى تعانى من النقص وعدم كفاية الطرق المرصوفة 
داحل حدودهاء حيث تنخفض الكثافة عن ٠١‏ كم لكل ألف نسمة» وهی تقل عن التوسط العام 
للمحافظة» تضم الغردقة وسفاجا والقصير. ويرحع ذلك الانخفاض فى الكثافة إلى ارتفاع نسبة 
السكان إلى ۸۷۳ من dle‏ ا حافظة عام ۱۹۹۲ مقابل انخفاض نسبة أطوال الطرق التى تخدمهاء تھی 
یتد فى حدودها ثلث إجالى أطوال الطرق فى ا حافظة. وتصل الكثافة أدناها فى مركز الغردقة بقدر 
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٤٣‏ کم لكل call‏ نسمةء فال ركز يضم عفرده ۸۳۸ من إجمالى سکان محافظة البحر الأمر ولا بعد 
فى حدوده سوی ۲5۸ كم تعادل تن ما ی آطوال الطرق الرصوفة فى الحافظة فى حين یصل 
متوسط الكثافة فى م ركز سفاحا ۰ کم لكل آلف نسمة, والتی تضم مس سکان الحافظۃ تقريبا 
مقابل ۲۲۸ کم من الطرق الرصوفة بنسبة ۱۰,۸ / من إجمالى أطوال الطرق الرصوفة. 
" وفی ضوء التوزیع السابق يمكن تقسیم مراکز ا حافظة إلى ثلاث مجموعات هی: 
#بحموعة الراکز الادارية التی تمتاز بدرجة كفاية عالية من الطرق المرصوفة داحل حدودها؛ وتضم 
مرسی علم والشلاتین» وتتاز بقلة سکانها وصغر مساحتها مقارنة بأطوال الطرق للرصوفة 
وحیث تطول السافات فی القطاع ابلنوبی من احافظة. ويلاحظ عدم التناسب مع عدم انساع 
حجم الأنشطة الاقتصادية فهما Y‏ یضمان مثلا سوى ۲,۳ فقط من إجمالى Lal‏ الفندئية 
التى تخدم النشاط السیاحی فى ا حافظة عام ۱۹۹۹ (عافظة البحر AV‏ مركز العلومات ودعسم 
اتخاذ القرار ۱۹۹۹). 
#مجموعة الراکز التی تتمتع بشبكة متوسطة الكفاءة من الطرق الرصوفة إما لاتساع الساحة أو 
القصور فى نسبة آطوال الطرق الرصوفة أو لعظم حجم السکان؛ وهی موزعة فى القطاعین 
الأوسط والشمالى مثلة فی الغردقة وسفاجا والقصیر. 
٭الراکز التى تتسم بالنقص فى کفایة الطرق الرصوفة للاتساع الکبیر فى مساحتها وعظم ححم 
السکان مع الزيادة فی آطوال الطرق الرصوفة وهی تشمل مركرًا إداريًا واحدًا وهو رأس غارب. 
ج. إمكانية الوصول: 
تعد الدن التى تقع على امتداد شبكة الطرق lo‏ نقليت وقد تکرن العقد النقلية نقطة التقاء 
للعدید من أنماط النقل کالوانی البحرية والطارات وحطات السکك الحدیدیة أو تبداً عندها أو تنتهی 
الوصلات» ویتم دراسة عقد الشبكة من خلال درجة ترابط الشبكة وإمكانية الوصول بین العقد 
وأطوال الوصلات وعددهاء بالاضافة إلى الأهمية النسبية لكل منطقة A‏ یوضحها حجم سکان کل 
عقدة وكذلك الوشر الکلی لامكانية الوصول (حمد الفتحى بكير» ۱۹۹۰: (EOE‏ 
ومن فراءة الجدول (۱۲-۷) يلاحظ ما يلى: 
#تتفق کل عقد الشبكة فى محافظة البحر الأحمر فی آنها تأحذ رتبة واحدة على أساس العقد البينية 
لقلة المدن» حيث ثلاثة آرباع مراكز العمران تقريًا تتمٹل فی القرى ومراكز العمران غير ا حضریة 
عام 5 ز(ا لمھاز ال ركزى للتعبئة العامة والإحصاء ج.م.عء ديسمير ۱۹۹۸: ٥١-۱۱)ء‏ ولا 


تزید مؤشراتها على عقدة واحده. 


-۷ - 


متتل مدينة رأس غارب الصدارة بین الشبكة من حيث إمكانية الوصول على آساس عدد 
الوصلات» حیث ترتبط الدينة ببقية عقد الشبكة عبر عدد کبیر سن الوصلات تشل أعلى عقد 
الشبكة فی إمكانية الوصول مباشرة یلیها مرسی علم والشلاتین فى الرتبة الثانية» بینما ینتظم 
کل من سفاحا والقصیر فى فمتين متساویتین ویشت رکان فى الرتبة الثالثة. وتأتى مدينة الغردقة فى 
المرتبة الأخيرة لقلة عدد الوصلات التی تربطها ویتشابه هذا الترتيب مع التوزیع السابق فى نظام 
الرتب. 

ەتکون العقدة التی ترتبط ببقية العقد عبر أقل بحموع من آطوال الوصلات هى أعلاها فى إمكانية 
الوصول ببقية عقد الشبكة. ويلاحظ أن جحموع أطوال الوصلات oy‏ عقد الشبكة يتراوح بين 
۸ کم ی ٥۲۲,١‏ کم. ويختلف ترتيب العقد فى هذه الحالة عن ترتيبها فى الحالتين 
السابقتين» إذ تكون سفاجا فی القدمة تليها القصير وتتراجع مدينة رأس غارب سن الرتبة IM‏ 
إلى المرتبة الأحيرة وهو ما يعكس نوعًا من التطرف النسبى يسبب موقعها نحو الشمال. وتحئ 
الغردقة فى الرتبة a‏ حيث الموقع التوسط بأل بحموع من الوصلات التى تربطها بعقد 
الشبكة. وتسجل العقد المتطرفة ال حنوبیة مرسی علم والشلاتین آعلی بحموع للوصلات التی تربط 
بين العقد. 

٭عند مقارنة إمكانية الوصول على أساس مجموع آطوال الوصلات مع حجم سکان کل عقدة. 
یلاحظ أن سفاجا والقصیر تحتلان الرتبة الأولى والثانية من حیث آطوال الوصلات؛ فهما یشغلان 
للوقع التوسط لمنطقة الدراسة فى حجم السكان» وتحتفظ مدن رای غارب ومرسى عام 
والشلاتين بالمراتب الأخيرة فى الحالتين وذلك لوجود أعلى بحموع لأطوال الوصلات فى المدن 
القلاث وقلة السكان فى الدینتین الثانية والثالئة اللتان تضمان من ١‏ إلى ZV‏ من إجمالى سکان 
الحافظة عام ٦۱ء‏ أى تقل بهم إمكانية الوصول بیقیة عقد الشبكة. 

«وعلى أساس المسافة بین مدن الحافظة يلاح ظ احتفاظ المدن ذات الوقع المتوسط بأقل بحموع 
لأطوال الوصلات وهی أعلاها فى إمكانية الوصول على آساس المتوسط الحسابى لإجمالى 
السافات بین عقد منطقة الدر استء وتظل مدن الشلاتین ومرسی علم ورأس غارب فى AN‏ 
الأحيرة بسبب التطرف النسبى لموائعهم فى أقصى القطاعين ا ەنوبی والشمالى. ومع ذلك Obs‏ 
تفضيل المسافرين للطريق يرتبط بجردة رصفه والزمن الذى تستغرقه الرحلة علاوة على الأهمية 
الاقتصادية jo‏ رکز المنشآت البترولیة فى رأس غارب والنشاط التجارى والتعدينى فى سفاجا 
والقصير. 
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٭یرضح الوشر الكلى لإمكانية الوصول بین عقد الشبكة أن سفاجا تحتل المرتبة الأولى فى إمكانية 
الوصول ببقية عقد AA‏ بینما تكون الغردقة والشلاتين ورأس غارب فى الراتب الأخيرة. ومن 
حهة as Al‏ فان درجة ترابط شبكة الطرق بین مدن المحافظة Ly‏ لموشر Lag‏ (20)8,9 وهی 
عالية أى أن الشبكة جيدة الترابط ومتطورة. 
جدول (۱۲-۷) رتب عقد شبكة الطرق فى محافظة البحر الأجر 
حسب معاییر إمكانية الوصول عام ۱۹۹۹/۱۹۹۸ 


ند ]مدق مدلوت ےت 


المصدر: ا جدول من إعداد الطالبة» وال رقام مصدرها: (محافطة البحر الأحمرء افيشة العامة للطرق والکباری والتقل 
البری» فبرایر ۱۹۹۹). 
ثانيًا: النقل بالسکك الحديدية : 
تفتقر محافظة البحر الأمر إلى السکك الحديدية الى تربط بین أقاليمها من جهة أو الشى 
تربطها بغيرها مسن ا حافظات المجاورة فيما عدا بعض ال حطوط الحديدية لخدمة التعدين (حامات 
الفوسفات والألومنيوم) والغلال. إذ على الرغم من أن مساحة ا حافظة تشغل ۸۱۳ من مساحة 
الجمهوريةء فان نصيبها من إجمالى أطوال السكك الحديدية يصل إلى 70,۱ من إجمالى أطوال SH‏ 
القومية للسكك الحديدية المصرية البالغة ٥٥٥٤‏ کم عام ۱۹۹۹ وما يقرب من ۷,۵ من إجمالى 
الخطوط المفردة فى مصر والتى تبلغ ۳۰۹۹ كم و يقتصر امتداد عطوط السكك الحديدية فى الحافظة 
على ا مزء الأوسط منها إذ يتحكم السطح ابلبلی والحضبى فى مسارات الخطوط الحديدية أكثر من 
وسائل التقل الأحرى ويزيد من تكاليف الإنشاء رالصيانة" . 


ste m‏ الوصلات 
عدد Já‏ 
راحع : (حمد أحمد الرویٹیء ا ممعیة ال مغرافیة الكريتية» أبريل ۱۹۹۲: ۳۰) 
N‏ قدرت التکلفة الإجمالية لسكة حدید سفاجا/ Ad‏ آبو طرطور ۱۸۰۵ ملیون جنیه, خص وصلة سفاجا/ قنا متها نسبة 1۱۰ 
(۱۸۰ مليون «(ager‏ راجع: de y‏ القومية لسكك حدید مص إدارة التشغيل» ۹ء 
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وترحع بداية إنشاء السكك الحديدية فی منطقة الدراسة إلى الامتیازات التى منحتها الدولة 
لخدمة النشاط التعدینی»حیث مدت وصلة pl‏ ا حویطات/ میناء سفاجا بطول ۰ه كم لاستغلال مناحم 
Olin yall‏ بغرض التصدير عام ۱۹۱۰ء ثم تلا ذلك القصير/ مناجم البیضا بطول ۳۰ کم. وفى عام 
۹ انشی des‏ سفاجا/ قنا لاستغلال فوسفات pf‏ طرطور وتصديره عن طريق clin‏ سفاجا 
وبطول خص ا حافظة ۲۳۳ کم وبالتالی زادت آطرال السکك الحديدية من ۱۰۲ کم عام VAAN‏ 
إلى ۳۳۰ کم عام ۱۹۸۹ بزيادة قدرها 4 Y YAA,‏ (الهيئة القومية لسکك حدید مصر إدارة التشغيل؛ 
9۹ء 
توزیع ا خطوط الحديدية فی احافظة: 

يمكن أن نيز بین نوعين من الخطوط ا حدیدیة فى ا حافظة وهما حطوط حلیة تربط بین مواقع 
تعدین خامات الفوسفات ومحطات الشحن وموانى التصديرء ثم خط یربط ا حافظة عحافظتی فنا 
والوادی ال حدید. 
۱- خط حديد سفاجا/ قنا: 

يتصل هذا الخط بشبكة سكة حدید مصر القومية» ويربط بين محافظة البحر الأحمر Alley‏ 
قنا والوادى الجديدء وتهدف اقامته إلى نقل خامات الفوسفات السائب فى مناحم هضبة أبو طرطور 
بالصحراء الغريية ليتم تصديرها بواسطة ميناء سفاحاء ونقل الغلال من صوامع الميناء إلى محافظات 
الصعيد» بالإضافة إلى نقل نحامات الألومنيا من الیناء إلى مصنع نجع حمادى. وتختص احافظة ly‏ 
إجمالى الوصلة الكلية VAY‏ كم صورة رقم AV)‏ 

ویقتصر دور حط سفاجا/ قنا على نقل البضائع دون الركاب على العكس من AAA‏ 
من الخط الذی پمعد حارج منطقة الدراسة بطول Lo.‏ کم ويرجع عدم استخدامه فى نقل الركاب 
إلى بطء حركة القطارات وزيادة عدد ساعات الرحلة للمسافة القطوعة بین مدینتی سفاجا Ls,‏ 
مقارنة بالطریق البرى الرئيسى الموازى له والذى لا يزيد طوله عن ١7٠‏ کم ولا يستغرق زمن الرحلة 
أكثر من ساعتين بالسيارة مقابل ثلاث إلى أربع ساعات بالقطار. 

وتتاثر بداية الفط بافضبة الجيرية الشمالية» cd‏ متوسط درجات الانحدار فى القسم 
الغریی منه بين ۱۳۸/۱م إلى .-١‏ ع "ام» ثم تصبح الخط الحديدى شدید الانحدار حینما يخترق حبال 
البحر الأحمر بنسبة ثلث إجمالى طول الوصلة ليتزاوح متوسط الافدار بين ۱۱۲/۱م إلى UN‏ 
وحینما یتعد عن ا مبال ويسير داخل السهل الساحلى يصل متوسط الانحدار إلى ۱ حتى 
الوصول إلى صومعة غلال سفاحا وعطة تفريغ الفوسفات اليعة القومية لسكك حدید مصرء 
۰ ويلاحظ أن ash‏ الط ۲۱ Us‏ اليوم الا أن التشغيل JH‏ لا يتجاوز ٤‏ 
قطارات/ اليوم. 


صورة رقم (AMV)‏ : وصلة سكة حدید میناء سفاجا بطول ۱۰ کم حيث یصل إلى 
حطات تفریغ الفوسفات وصوامع الغلالء والتی تمثل jr‏ من مسار خط السكة 
ا حدید سفاجا/ [Ud‏ أبو طرطور البالغ طوله ۲۳۳ کم 
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؟- خطوط السكك الحديدية AA‏ 


يبلغ عدد وصلتها أربع» وهی وصلات قصيرة ومفردة» ويبلغ بحموع أطواها مائة كيلو FA‏ 
وتستخدم فى نقل خامات الفوسفات من مناحم pl‏ الحويطات لمسافة ۳٣‏ كم إلى ميناء سقاجاء وحط 
القصیر/ مناحم البيضا وبيضا العطشان وحطات شحن الخنام بطول ۳۱ كم ثم وصلة ا حمراوین/ 
Clee‏ شحن شركة سيناء للمنجنيز بطول ۲4 كم علاوة على وصلة مناجم النخيل شمال البيضا 
بطول ۱۱ كم/ تقریّاء ولا ترتبط هذه الوصلات بالشبكة القومية المصرية. 
ثالعًا: خطوط الأنابيب 

يعزى التوسع فى إنشاء حطوط الأنابيب لا تتميز به هذه الوسيلة من القدرة على نقل 
كميات كبيرة ولمسافات طويلة بتكاليف رخيصة مقارنة بالوسائل الأحرى كالناقلات والسيارة 
الفنطاس» ونقل نسبة الفاقد من المواد البترولیة المنقولة لتتراوح بين ۰,۲- ٠,١‏ (محمد حمرد الديب» 
۳ء (EVA‏ يحقق استخدام الأنابيب أيضًا الانتظام فى توصيل الخام من مناطق الانتاج إلى 
أسواق الاستهلاك. أما آهم عيوبها فهى وسيلة غير مرنة نسبيًا فيما يتعلق بتحديد مساراتها وسعتهاء 
وترتفع تكاليف إنشاڑھا.وتستخدم شبكة خطوط الأنابيب فى محافظة البحر الأحمر فى نقل الزيت 
الخام والمتتجات البترولية» والغازات الطبيعية» فضلاً عن الياه النقیة المنقولة من النيل. 

۱- خطوط أنابيب البتزول حام ومنتجاته 

كان نقل البترول یتم بواسطة الناقلات الساحلية سواء الوطنية أو الستأحرة تقطع السافة من 
مناطق الانتاج إلى معامل السویس فى ۳۰ ساعةء تقوم برحلة واحدة إسبوعيًا.ونظرا للنقص وقلة عدد 
الناقلات الوطنية» وارتفاع أسعار التأجير اتمهت الدولة إلى التوسع فى إنشاء حطوط الأنابيب . 
وتنقسم إلى: 

tie‏ التجمیع: التى تنقل الخام من الآبار مباشرة إلى محطات التجمیع للمعالجة قبل شحنه 
لسافات قصيرة وذات أقطار صغيرة تاراوح بين ۱۲ إلى ۱۸ بوصة. 

«أنابيب التوزیع: التی تنقل CH‏ والتحات البترولية من موانی الشحن آو سن بداية حطوط 
الأناييب المتجهة إلى معامل التكرير وأسواق الاستهلاك. ویلاحظ أن أقطار وأطوال آناییب توزيع 
الخام والمنتتجحات تفو ق أقطار وأطوال النوع الأول. وتزايدت LA‏ من ۲۵۱ کم عام ۱۹۸۷ 
إلى ۱٤۹۲‏ کم عام ۱۹۹۷ بنسبة زيادة وصلت إلى خمسة أمثال ما كانت عليه وما یعادل مس 


- ۷۲ - 


إجمالى حطوط أنابيب نقل وتوزيع الخام والنعحات الببزولية فى مصر البالغة VEAL‏ کم عام 
Lg) ۷‏ مر كزى للتعبعة العامة والاحصاء ج.م. ع» مایو ۱۹۹۹: (EY TY‏ وفيما يلى 
عرض لخطوط أنابيب نقل الخام والمنتجات البتزولية فى حافظة البحر ca‏ 
٭خط شقیر/ السويس: ويتجه هذا الخط من ا حدوب إلى الشمال بصفة عامة (صورة ۷-۱۰) 
ویبلغ طوله ۲۰۱ كمء ند ۲۱۵ منه بقطر 7١‏ بوصة (أى ۸۰ من طوله)» وابلزء الباقی بقطر 
تراوح من ۱۸ إلى ۲۰ بوصة. ومن اللاحظ أنه تم إزالة منطقة جبلية ٠۰ vis‏ کم كانت 
تعترض مسار LH‏ بارتفاع ١٦۱ءء‏ وعتد الخط فوق السطح GY‏ یسیر عناطق صحراوية غير 
مأهولة بالسكان. وتدار محطات رفع الخام بواسطة الغازات الصاحبة للخامء إذ تبلغ طاقة کل 
محطة نحو ألف حصان (اطيئة المصرية العامة للبرول ۱۹۸۳: ١٦۱۲ء‏ ۱۲۷). 
٭خط شقير/ أسيوط: وأنشى هذا الخط عام ۱۹۸۷ ویلغ طوله ۳۶۰ کم ويتراوح قطره بين 
۲۲-۰ بوصة» ويأتى فى المرتبة WS‏ من حيث الطول على مستوى ا مھوریة وبنسبة ٤,6‏ 
من إجمالى أطوال أنابيب تقل الخام والمنتجحات فى مصر عام ۱۹۹۷ء ويخدم الخط محافظات جنوب 
الوادى فيما بین جنوب بنى سويف وحدود محافظة أسوان بواسطة إمداده معامل تكريسر أسيوط» 
ويعبر الخط الهضبة الحيرية ويتتبع فى سيره UH‏ أودية (أبو cole‏ وقرد الفارء والأسيوطى). 
(صورة .)١١-1/‏ 

ويأحذ الخط فى الارتفاع التدريجى حينما يصل إلى كتلة حبل “سر القاع عتسوب ۸۰۰ 
وبتاثر امتداد هذه الكتلة يحتاج الخط إلى إقامة محطات تدفيع بين دخوله وادى pl‏ حاد حتى وصوله 
إلى الحائط الحبلى» ثم يعتمد تدفق الزيت على ا بوط التدريجى لسطح الأرض عندما يسير مع الوادى 
الرئيسى الأسيوطى ثم السهل الفیضی لوادى النيل غربا عند منسوب ١٠٠م.‏ 

٭خط شقير/ العين السخنة: ويبلغ طوله ۲۰۲ کم ويصل قطره إلى ٦٢‏ بوصة» وبطاقة Y‏ ملیون 
طن Ay‏ 

٭خط شقير/ القطاھیة: ويأتى حط شقير/ القطامية فى المرتبة الأولى من حيث الطول على سستوی 
الجمهوريةءوالبالغ نحو 4١7‏ كم تعادل ٥,١‏ ./من إجمالى أطوال أنابيب توزيع الخام والمنتتجات نی 
مصر عام ۱۹۹۷. ويصل قطره إلى ۱۰ بوصة بطاقة ۰۳۰ ألف طن فى السنة (ابشهاز اثرکزی 
للتعبعة العامة والاحصای ج.م. ع» یونیسو ۱۹۹۹: 4۱).ویستخدم النط كذلك فى نقل غاز 
البوتاز إلى وحدات التعبعة وأسواق الاستهلاك فی القاهرة الکبری. 

٭خط شقير/ السویس: ويبلغ طوله ۲۷۲ کم. تعادل نسبة ۸۳,٩‏ من إجمالى آطوال آناییب توزیع 
الخام وللنعجات للجمهورية. 
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وخط ا حطة 4 ۱۰| شقیر: ويعد أقصر الخطوط طولاً فهو بلغ ۱5 کم ومن حيث قطره والذى 
یصل إلى ٦‏ بوصات» ويستخدم فى نقل غاز البوجاز والتککفات. 
—y‏ خطوط أنابيب الغاز الطبیعی: 
کان الغاز الصاحب للبترول يتم احراقه فی مکانه» ثم أصبح منذ عام ۱۹۸۳ ينتقل من آبار 
الانتاج إلى آسواق الاستهلاك. ویلاحظ ارتفاع تکالیف نقل الغاز من ٥‏ إلى ۸ أمثال تكلفة حط نقسل 
امخام (محمد محمود الدیب» ۱۹۹۳: ۲ (VAT‏ حث یتاج انشاء حطوط آنابیب نقل الغاز الذى 
يقتصر نقله على هذه الوسيلة نقط حطات ضفط ولیس ضعا كالبزول. 
ویتم تحمیع الغازات الصاحبة وغير الصاحبة فى شتير لإسالة الغاز واستعلاص البوتجاز 
بمجموعة من حطوط الأنابيب بلغ جملة أطوانها ۷۲ کم وباتطار تراوحت بین ۱۹-۳ بوصة ثم 
يدفع الغاز عبر حطوط الأنابيب إلى جهات التوزیع المستهلكة التى تتمٹل فى: 
Loe‏ شقير/ السويس: بطول يعادل مسی إجمالى أطوال أنابيب نقل الغاز فی محافظة البحر 
الا مر بقطر يتراوح بين ٦‏ إلى 17 بوصة وبطاقة ۸۰ مليون م۳/ فى الشهر عام ۱۹۹۷ وهو 
ur‏ إلى حطات كهرياء عتاقة و آبو سلطان والإسماعيلية وبور سعيد. 
bee‏ راس بکر/ السويس: ویلغ طوله ۱۹۰ کم بقطر ۱٩‏ بوصة. 
٭خط الزعفرانة/ الكريمات: ویلغ طول المخط VAY‏ کم وبقطر ۱۸ بوصة ويخدم الط حطة 
کهرباء الکرعات ومنطقة 
٭خط جبل الزیت/ رأس شقير: وغل الخط وصلة قصيرة بطول 4۰ کم لاستفلال الغازات 
الصاحبة الحقول جبل الزیت ورأس البحار وشرق جبل الزيت. 
وفضلاً عن الخطوط السابقةه هناك حطوط أخرى لنقل الغاز من شقير إلى شركة أسمنت السویس» 
ومعامل التكرير» وشركة أسمدة السویس؛ وجيمكوء وشركة الألومنيوم العربية» وشركة سیجوارت - 
سيباك بالإضافة إلى شركة أسمنت القطامية زا ھاز ال رکزی للتعبعة العامة والاحصاء جع SPH‏ 
۹ ). 
۷- خطوط أنابيب ا یاہ: 
ace‏ حط مياه ماحذه من محطة تتقية LS‏ وبطول ۰ کم يمثل الصدر الوحيد لامداد مدن 
سفاجا والقصير با مياه وتصل طاقة الط ۲۵۰ N‏ لثانية وباقطار تراوحت بین ۲۵۰ إلى ۵۵۰ مم 
وتصل سعة تخرين الخرانات الأرضية الخمسة ی تغانى شبكة خطوط الباه حوال ٢٢‏ الف Ye‏ 
(وزارة الإسكان والمرافق واجتمعات العمرانية؛ هيئة التخطيط العمرانی» ۱۹۹۷: ۲- ۱۳/۲) 
كذلك تم توصيل مياه لديل من عطة تنقیة مياه الشرب بمنطقة الكريمات» ليصل طول الخط الدائل من 


صورة رقم (۷ - )٠۰‏ : خط أنابیب شقير / السويس لنقل الزيت الخام من 
حقول التجميع والمستودعات إلى معامل التكرير ویسیر بموازاة الوصلة 


رأس 


صورة رقم (۷ - ۱۱) : اغراف خط أنابيب شقير / أسيوط جهة الغرب الذى 


يخترق الوصلة الإقليمية شقير / غارب bio‏ أودية آبو حاد وقرد Wi‏ والأسيوطى 
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الكرعات إلى الغردقة مرورا بعدد من للدن الساحلیة (الزعفرانة ورأس غارب) ٥٥٤‏ کم وتتراوح 
أقطاره بین ٠٦٦‏ مم إلى ۱۰۰۰مم وبطاقة 59٠‏ لتر/ الثانية ٥٦(‏ ألف م۳/ الیوم) من المياه الرضحة 
وهی تغطى جمیع الأغراض النزلية والسياحية والصناعية والادارية وخدمات ا حرائق والسطحات 
الخضراء (وزارة الإسكان والمرافق وا حتمعات العمرانية» هيئة التخطيط العمرانی» ۱۹۹۷: ۱/۲). 
وأدى تشغيل خط الکرعات إلى تزايد متوسط نصيب الفرد من إجمالى كمية مياه الشرب المستهلكة 
من ۱۳۳ لترًا/ اليوم فى الغردقة عام ۱۹۹۲ ل/ اليوم عام ۱۹۹۸ بزيادة مرتين» يرتفع متوسط 
نصيب الفرد فيها لزيادة أهمية النشاط السياحى والتركيز السکانی» ويليها رأس غارب حيث النشاط 
البتزولى وتعدينه (محافظة البحر الأحمر» مركز المعلومات ودعم LA‏ القرار» يونيو ۱۹۹۹: ۹۰ء 
(VET‏ 
رابا : الحر 28 على الطرق البرية فى المحافظة : 
-١‏ الحركة على طرق السیارات: 
أ- حجم المركبات المرخصة وأنواعها: 

أصبحت السيارة أهم الوسائل المستخدمة فى نقل البضائع والرکاب حیت لا يتوافر البديل 
المنافس ها فى منطقة الدراسة التمٹل فى الخطوط الحديدية» والتى تطورت أعدادها وأنواعها فى محافظة 
البحر الأحمر تطورا كبيرًا بين الصغيرة والشاحنات والجافلات. ويتبين من قراءة ا جدول حدول (۷- 
۳) والشکل (۵-۷) التطور فى حجم المركبات المرخصة فى الحافظة» حيث تراوحت نسب الزيادة 
السنوية لعدد المركبات الكلية المرخصة بين ۱۸,۷۰ إلى /١8709‏ خلال الفترة بین عامى ١915‏ و 
۸ التى: تضاعفت إلى ۱۹ مرة عما كانت عليه عام ۱۹۷ ویرجع السبب فى زيادة أطوال 
الطرق المرصوفة وزيادة حجم سكان منطقة الدراسة» وعلى الرغم من هذه الزيادة فإن نصيب Al‏ 
يقل عن ۰,۱ وتأتى محافظة البحر AY‏ فى ذيل قائمة ا حافظات من حيث عدد المركبات العاملة 
وبنسبة ۰,۲ فقط من إجمالى الرکبات العاملة على مستوى الجمهورية فى الفترة من ۱۹۷٤‏ إلى 
۸ء 

ویختلف معدل الزيادة من آنواع ال رکبات؛ حیث تبلغ للشاحنات ۰ والقطورة ۰۲۹۲ 
بینما تکون فى السیارات ا خاصة والأحرة والحافلات 0۷۳ و ۸۷۲ و 4۱6 على الزتیب بین 
عامى ۱۹۷۹ و ۱۹۹۹/۹۸ . 

وفی ضوء البیانات التاحة لأنواع SSA‏ العاملة على طرق محافظة البحر الأ مر لعام 
۷ الواردة فی ا حدول (۱-۷)- احتلت سیارات ال رکوب الخاصة والأحرة الرتبة الأولى 


۲۱۷ - 


بخمسی حموع الكلى للم ركبات المرخصة فى ا حافظة بینما حاءت شاحنات النقل والقطورة فى 
الرتبة الثانية بثلث ا حموع الکلی ويأتى د فى الرتبة الأخيرة حافلات النقل ا حماعی والسیاحی رالخاص 
والدارس بنسبة ۸۳,۸ من ا حموع الكلى للم رکبات الرحصة فی الحافظة. 
جدول (۱۳-۷) تطور حجم ال LS‏ العاملة الرخصة ونسبته 
فى محافظة البحر الأمر فى الفترة من 4 ۱۹۷ إلى ۱۹۹۹/۹۸ الوحدة: مركبة 


|السة __ vavy| sawn] 14۷0 [rave]‏ ]۱۹۷۸] ]144 | ۳۷ء۰ 
عدد و00 ۰۹ ٤‏ ۷۱ شنت ۱۰ 
میا oo]‏ | اه ا باس له 
المصدر : الجدول من حساب الطالبةء والأرقام مصدرها: PRA‏ التخصصة ۱۹۷۹: 
وزارة النقلء ا میئة العامة لتخطيط النقل» ۱۹۸۱: ۵/۳ .٤۹/۳‏ 
ا جھاز المركزى للتعیئة العامة والاحصای ج.م.ع» یوتیو ۱۹۹۹: SYN‏ ۱۲۷۔ 
وفيما يلى استعراض لأهم آنواع ال رکبات الرخصۃ فى منطفة الدراسة التى تقوم بدور 
رئيسى فى خدمة ونقل الرکاب والبضائع وهی سيارات النقل والحافلات. 
جدول (۱4-۷) ال کیب النسبی لأنواع الرکبات العاملة الرخصة 
فى حافظة البحر الأحر مقارنة باحمهورية عام ۱۹۹۹/۹۸ 


الوحدة: مر US‏ 


۹ 
11 
2153 بی‎ 
¿AAVV 


۲6۹ 


۲۰۰۲۹1۱۷ Yo.g 
= mas 


4۹4 ء AYY‏ 
E)‏ تضم الجرارات الزراعية»والموتوسيكلات والدراحات البخارية» وسيارات ا حمارك والحكومة والکرافانات. 


Dr REC get 


er 


SARL f ۷۰۱‏ ويم "نج 


TS) (Ao) کہ‎ e جر‎ TTY pt 


mt 
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9- سيارات النقل: 

تعد الوسيلة الرئيسة الستخدمة فى نقل البضائع من وال محافظة البحر الأحمر» لصعوية امتداد 
do Jed!‏ الحديدية لرحود مساحات كبيرة صحراوية وجبلیة وهضبية وغير مستوية الأمر الذى ترتفع 
معه تكاليف الانشاء والصيانة كما سبق توضیحه. 


على الرغم من امتداد احلات العمرانية ومواقع ¿Y‏ وأسواق التصريف بشكل أفقى 
وكذلك طول المسافات بينهماء ميل اتحاه سيارات النقل بنوعيها الثقيل والخفيف إلى التزايده 
فیستخلص من .)٠١-۷( Dg‏ تضاعف نسبة سيارات النقل فى القترة بين عامی ۱۹۷۹- 
۸ إلى مسة أمثال عددها Gi‏ وما يعادل ٠,٦‏ / من إجمالى سيارات النقل على مستوى 
ا حمھوریة. كما تزايدت المقطورات إلى ثلاثة أرباع سيارات النقل فى محانظة اللحر الأحمر فى الفعة 
التى تقل حمولتها عن ثلاثة أطنان وهی سيارات النقل ال حفیف (ربع ونصف وثلاثة أرباع نقل)» 
والنسبة الباقية لسيارات النقل الثقيل (لوارى والقلاب وذو القطورة والتريلا والبراد والفنطاس) التى 
تتعدی حمولتها ۳۰ Lib‏ خلال الفترة بين عامی ۱۹۸۸- ۱۹۹۳ (الجهاز المركزى للتعبعة العامة 
والاحصاء » ج.م. ع» السنوات المذكورة: حدول ۸). 
جدول (۱۵-۷) تطور إجمالى سيارات النقل الرخصة فى محافظة البحر FU‏ 
مقارنة بالجمهورية فى الفترة بين عامى ۱۹۷۹ و ۱۹۹۹/۹۸ الوحدة: مركبة 


۱۹۷۹ 
دس‎ YOAV 
YVATEY \AAA 
A414۲ ۱۹۸۹ 
VALVES ۱۹۹۳ 


foot ۱۹۹۹/۹۸‏ 
المصدر: ا حدول من حساب الطالبةء والأرقام مصدرها: وزارة النقلء هيئة تخطيط النقل» ۱۹۸۱: ۰5/۳ 1۹/۳ 
اهاز ال ركزى للتعيئة العامة والاحصای de al‏ ۱۹۹۰- ۰۱۹۹۹ 


ومن جهة أحرى» تأتى سیارات النقل ذات الشكل المفتوح بجوانب (اللواری) فی م رکز 
الصدارة بنحو أربعة أخماس Sled‏ سیارات التقل فی ا حافظة Las‏ للصندوق عامی ۱۹۸۸ و ۱۹۸۹ 
ويليها القلاب بنسبة ۸ ثم السیارات الفنطاس بنسبة Zo‏ من الإجمالى التى تعد سن أفضل الوسائل 


۴۳۷٩ - 


للدقل داحل الدن والقری وتتولى الدور الرئیسی فى نقل النتحات البترولية ومياه الشرب إلى مناطق 
الاستهلاك» فی حين تکون السيارة ذات الصندوق القفول والسطح والثلاحة وذات التجهیز الخاص 
فى ال رکز الأحیر من اجمالی سیاراث النقل فى ا حافظة عامی ۱۹۸۸ و ۱۹۸۹ (الجهاز ال رکری للتعبئة 
العامة والإ(حصای ج.م. ع فبرایر .)٠١ :1991١‏ 
۲- الحافلات: 

تخدم الحافلات حركة نقل الرکاب وتحملهم بسهولة» وتختلف سعتها من أقل من re‏ 
إلى USL ٠٥‏ فی Spall‏ بين عامى ٥‏ و ۱۹۹۷. وتتباين فی آشکاها وأحجامها تبعًا حجم ا خدمة 
وحالة الطرق وأطوالها. وبلغت نسبة حافلات النقل ابلماعی ۸,۸ من إجمالى سيارات التوییسات 
الرخصة عام ۱۹۹۹/۹۸ فى محافظة البحر A‏ وهی تابعة لشرکتی الاتحاد العربی والوحه القبلی. 
پینما ترتفع نسبة حافلات النقل السیاحی إلى آکثر من نصف الا Sle‏ يليها حافلات القطاع الضاص 
نسبة الللسث» ثم حافلات الدارس بنسبة 1/۲,۱ سن JU‏ سیارات الأتوبيس فى انحائظة عام 
۸ء 

جدول )۱٦-۷(‏ تطور إجمالى سيارات الأتوبيس التابعة للقطاعین العام وا خاص 

الرخصة فی محافظة البحر 2 بین عامی ۱۹۷۹ و ۱۹۹۹/۹۸ الوحدة: سيارة 


۱۹۷۹ 
۱۹۹۰ 
۱۹۹ 
۱۹۹۷ 


۱۹۹۹۸ 
الصلر : الجدول من حساب الطالبةء والأرقام مصدرها: وزارة النقل- هيئة تخطيط النقل» ۱۹۸۱: ۰4۹/۳ 
اهاز ال رکزی لاتعبئة العامة والاحصای جع یونیو ۱۹۹۹: ۰۱ 


ویلاحظ من قراءة الجدول (VIV)‏ تزاید عدد الأتريسات مقارنة بإجمالى متیلتها على 
مستوی ا حمھوریة فى العشرین o‏ الأخيرة وذلك من ١,٥‏ فى الفترة ہین عامی ۱۹۷۹ و ۱۹۹۷ 
ليتضاعف ی ۰,۹ عام ۱۹۹۹/۹۸ من إجمالى عدد الأتوبيسات الرخحصة فى محافظات 
الجمهورية.ويظهر کذلك تضاعف أعداد الأترييسات بأنواعهاعام ۱۹۹۹/۹۸ إلى آربعة شال ما 
كانت عليه عام NAVA‏ 


— ۲۸ ےم 


ب. حجم حركة الرکبات على الطریق: 

تراید حجم حركة OAS AN‏ لكل الطرق فى محافظة البحر AM‏ الرئيسة منها والائليمية من 
٦۷‏ ألف مركبة عام ۱۹۸۹ إلى 4۳ call‏ مرکبة عام ۱۹۹۹/۹۸ بنسبة زيادة بلغت ۵6۲ أى 
ترایدت نحو مس مرات (وزارة النقل» م ركز بحوث التنمية والتخطيط التکنولوحی» ینار ۱۹۹۰)۔ 
ویعزی السبب للزيادة فی أطوال الطرق وأعداد ال OLS‏ للرحصة بین عامی ۱۹۷۹ و ۱۹۹۹/۹۸ 
وتسهم الطرق الرئيسة بنسبة ٩۰‏ من إجمالى حركة ال رکبات اليومية والسنوية يليها الاقليمية عام 
۹ ويحتل طرق الزعفرانة/ العین السخنة م رکز الصدارة من حيث حجم حركة ال رکبات عليه 
پنسبة ثلائة ماس حجم الح ركة على الطرق فى منطقة الدراسة بین عامی ۱۹۸۹ - ۱۹۹۹ء يليه 
طریق سفاحا/ dl‏ فى حين تکون they‏ مرسی علم/ الشلاتین فى المرتبة الأخيرة. 

جدول (۱۷-۷) نسب حركة الرکبات حسب النوع على بعض الطرق الرئيسة 

ال اس 8 


الغر FR‏ سفاجا 
مرسى 8 إدفو 


القصیر/ سفاجا 
رأس غارب/ الزعفرانة 
رأس غارب/ الشيخ فضل 
القصي/ فقط 
سفاجا/ قنا 
المصدر: نتائج الدراسات الميدانية»نقاط الرور على بعض طرق محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۹ والنسب الثوية من 
حساب الطالبة. 
ومن قراءة الجدول (۱۷-۷) والشكلين (EY EV)‏ يتضح أن الشاحنات بنوعيها الثقيل 
والمتفيف اتی فى الرتبة الأولى بنسبة نصف إجمالى حركة المركبات التى تتحرك على طرق الحافظة 
جمیعھا عام ۱۹۹۹ء وبلغت أعلاها على وصلة مرسى علم/ الشلاتین بثلشى اجما ی المركبات العاملة 
عليه» فالقصير/ قفطء ثم رأس غارب/ الزعفرانة. ويعزى ارتفاع نسبة الشاحنات إلى تزايد الدور الذى 
تؤديه الطرق فى نقل البضائع والمنتجات بين محلات العمران داحل منطقة الدراسة وبينها وبين مراکز 
ا حافظات المجاورة. 
وتحیء السيارة اللاکی والأحرة فى الرتبة الثانية الشكلين (۸-۷ء ۷- ۹) بتلث Su‏ 
ويكون آعلاها على طريق سفاجا / LS‏ بنصيب یفوق تصف اما ی الحركة عليه عام ۱۹۹۹ بفضل 


~ ۲۸۱ = 


نشاط حر كة المسافرين من وإلى دول ا جحزیرة dy all‏ وباعتباره أقصر محاور الح ركة التی تربط محافظة 
البحر الأ مر بمحافظات جنوب الصعيد. ويليها فى الرتبة الثالشة الحافلات شکل (۱۰-۷) وبنسبة 
۸ءء بينما تأتى فى الرتبة الأخيرة السيارات الحكومية والتابعة للقطاعين ا خاص والعام ALLA y‏ 
والشرطة والقوات السلحة. 

وفیما يلى استعراض لحجم ا ح رکة على الطرق الرئيسة والاتليمية. 
١‏ - اط aS‏ على الطرق الرئيسة: 

يتبين من تحليل دول (۱۸-۷) والشکل (۱۱-۷) زيادة حجم حركة ال LS‏ على 
الطرق الرئيسة فى محافظة البحر الأحمر من ۱,4 آلف مركبة عام ۱۹۷۹ إلى 4۱,۲ ألف م رکبة عام 
۸ بنسبة زيادة بلغت cof e NARA, ٤‏ تضاعفت ۲۹ مرة Las‏ كانت عليه عام ۱۹۷۹ 
تقريبًا. ويحتل الطریق الرئیسی الزعفرانة/ العين السخنة المرتبة الأول بين الطرق الرئيسة فى الحافظة 
بثلشی حجم الح ركة على هذه الطرق عام ۱۹۹۹/۹۸. ویلاحظ الزيادة الكبيرة معدل حجم الحركة 
عليه من ۳۱٣‏ مركبة/ الیوم عام ۱۹۷۹ إلى ۲٦۹‏ ألف مركبة عام ۱۹۹۹/۹۸ بنسبة زيادة 
٦ءء‏ هذا التزايد مرده إلى موقعه فى الدخحل الشمالى من الحافظة حيث القرب المكانى من 
محافظات الثقل السكانى والاقتصادی فى السويس والقاهرة فضلاً عن خدمته لواقم المشروعات 
السياحية وأهميته الحربية. ويليه طرق سفاجا/ قناء ثم الزعفرانة/ الكريمات فى الرتبة ASN‏ بينما 
يكون طريق رأس غارب/ الشيخ فضل فى الرتبة الرابعة ععدل ۱۲۰۰ مركبة/ اليوم بين عامى 
٤٥٤‏ - ۱۹۹۹ صور أرقام Y)‏ ۱۳-۷). (وزارة النقلء الهيئة العامة للطرق والکباری والنقسل 
cs‏ السنوات المذكورة). وكثل طريق مرسى علم/ إدفو الوصلة الرئيسة الوحيدة التى تربط منطقة 
الدراسة .عحافظطة Ol pul‏ ويأتى فى الرتبة قبل الأخيرة من حيث حجم الحركة علیه» وعلى الرغم من 
تزايد معدل حجم الحركة عليه عام ۱۹۹۹/۹۸ بنسبة زيادة بلغت ۸۱۰۰ عن عام ۱۹۸۹ فقد هبط 
نصيبه من إجمالى حجم الحركة على الطرق الرئيسة فى محافظة البحر AN‏ من /7١,4‏ عام ۱۹۸۹ 
إلى 7,7/ عام ۱۹۹۹/۹۸ء ويعزى هذا ا مبوط إلى موقعه فى القطاع الجنوبى من الحافظة وطول 
المسافات بین مراکز العمران التى يخدمها بالإضافة إلى أن هذه المراكز العمرانية قليلة السكان تضم 
Y‏ من جملة سكان ا حافظة عام ۱۹۹۲. أما طريق القصير / قفط فيأتى فى الرتبة الأخميرة سن 
حيث حجم الحركة عليه لتفضيل للسافرین طریق سفاجا/ LS‏ الذى يوازيه ثمالاً الأقصر مته طولاً. 
۲- الحركة على الطرق الإقليمية: 

يتباين معدل حجم حركة المركبات على طول امتداد وصلات الطريق الاقلیمی 

الساحلى الزعفرانة/ رأس حدربة تبعًا لاحتلاف مراكز العمران الواقعة عليه وححم سكانها ونوعية 


۲۸۲ = 


الأنشطة الاقتصادية طولاء السکان. وتأتی they‏ رأس غارب/ الغردقة فى للقدمة بنسبة ثلاثة آرباع 
إجمالى حركة ال OLS‏ على الطرق الإقليمية.كترسط ۳۰۰۰ م ركبة/ الیوم عام ۱۹۹۹ (نتائج الدراسة 
الميدانية» ۱۹۹۹) لرورها بجوار مواقع البترول والسياحة. ویلیها فى الرتبة الثانية وصلة الغردقة/ 
سفاحا وعتوسط OVA‏ رکبة / الیوم وتخدم مواقع السياحة حنوب محاويش. وتعد وصلة مرسی علم/ 
الشلاتین أقل الوصلات الاقليمية من حيث معدل حجم المركبات عليه y‏ وصلت ۱۰ مرکبات/ 
الیوم عام ۰۱۹۸۹ نم تزایدت إلى ۰۰ مركبة عام ۱۹۹۱ إلى أن وصلت ۲۲۸ مركبة عام ۱۹۹۹ء 
ویرجع هذا التدنی إلى طول السافة التی تقطعها الوصلة» وقلة عدد السکان ومراکز العمران A‏ 


تندمها. 


حدول (۱۸-۷) تطور متوسط حركة الرکبات اليومية فى الاتجاهین على الطرق 
الرئيسة فى محافظة البحر الأهمر فی الفترة بين عام ۱۹۷۹ و ۱۹۹۹/۹۸ 


(الوحدة: م AS‏ اليوم) 


on ۱۹۹۹/۱۹۹۸ | ۱۹۹۸/۱۹۹۷ ۱۹‏ لسبة التغير بين عامی 
۹ و 7۹۹۹۸ 


الزعفرانة- العين السخنة 
سقاجا/ قنا 

الزعفرانة- الکرعات 
رس غارب/ الشيخ فضل 
مرسى علم- إدفو 
القصير- فقط 


المصدر: الجدول من حساب الطالبق er‏ مصدرها: وزارة التقل» م ركز محرٹ التتمية والتخطيط ware‏ 
ینایر ۱۹۹۰ء 
وزارة النقل» اغیعة العامة للطرق والکباری والنقل البری» ۰۱۹۹۹/۹۸ 
نتائج الدراسة الیدانیت یونیو- دیسمیر ۱۹۹۹ 
تضم الحركة المكانية للم رکبات» وحركة الركاب» Cala‏ السلع. 
الحركة المكانية للمركبات: 
تعنى بدراسة نسب اتحاهات حركة الم ركبات من وال مدن ا حافظة بعشها ببعض من حهة 
وین مدن الحافظة ومدن ا حمھوریة الأحرى من جهة كانية: 


الغردقة / سفاجا 7ا 

مرسى علم / الشلاتين Ed‏ 
مرسى علم / إدفو تا 
لقصير / سفاجا / الغردقة O‏ 
رأس غارب / الزعفرانة 8 
رش غارب / الشيخ فضل لت 
القصير / فقط اة 


0 
hr‏ 
شكل رقم ( 7-۷) نسب حركة المركبات ( نقل بمقطورة ) على بعض الطرق الرئيسة والاقليمية 


+ 


فى محافظة البحر الاحمر عام ۱۹۹۹ 


O RARAS 
- +9 IIS ERS 


| الغردقة / سفاجام ooo‏ 
" مرسی ple‏ / الشلاتین El‏ 
مرسی علم / إدفو 8ا 
القضير / سفاجا / الغردقة 5ا 
رأس غارب / الزعفرانة 91 
راس غارب / الشیخ فضل × 
القصير | فقط Gi‏ 


شکل رقم (۷-۷) تسب حركة المركبات ( نصف نقل ) على بعض الطرق الرئيسة والاقليمية فى محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۹ 


الغردقة / سفاجا لا 

مرسی علم / الشلاتين تا 

۱ مرسی علم / إدفو O‏ 
القصیر / سفاجا / الغردقة O‏ 
رس غارب / الزعفرانة 51 
رس غارب / الشیخ فضل El‏ 
0 القصیر / bad‏ 3] 
سفاجا / قنا ج 


شكل رقم ( (AY‏ نسب حركة المركبات ( الملاكى ) على بعض الطرق الرئيسة والإقليمية فى 
محافظة البحر الاحمر عام ۱۹۹۹ 


ng 


| فردقة og‏ رو Y “e‏ 
MM” TR‏ 
مرسی عم / إدفى اا ۱ 
' القصير / سفاجا / الغردقة O‏ 
. رأس غارب / الزعفرانة 7 
رأس غارب / الشیخ فضل Ed‏ | 
وی ۳ | ۱۹ 
سفاجا / قنا گا 7 


| محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۹ 
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الز عفر انة /عبن السخنة/ 
القطامية 


EN 


RE 


الزعفرانة/ الکریمات سفاجا | قنا 


= 


القصیر لفقط مرسي علم ! إدفو رأس غارب / الشيخ فضل 


شکل رقم (۷ - ۱۲) تطور حركة المرکبات اليومية في الاتجاهین علي الطرق 
الرنيسة فى محافظة البحر الأحمر فى الفترة بین ¿galo‏ ۱۹۷۹ و ۱۹۹۹/۹۸ 


۸ 8 
۷ ۷ 0۱م 


~~ # 


7 
i 
i 


صورة رقم ۱۳٣ Y)‏ : القصور فى توزيع الخدمات (حطات الوقود الاساحات 
ومراکز الصيانة) على الطریق الرئیسی رأس غارب/ الشیخ فضل 
وكذلك نقص الاضاءة ليلا 


= 


- حجم ا حرکة بين مدن الحافظة بعضها ببعض 

وتتمٹل فى حر كة ال OAS‏ على مجموعة الوصلات الإقليمية التی تربط بین قطاعات الحافظة 
المختلفة كما يوضحها الجدول (۱۹-۷) وأهمها: وصلة راس غارب/ الغردقة»حيث يلاحظ أن 
معظم الر OLS‏ التی تتجه قادمة من رأس غارب والزعفرانة إلى مدن القطاع الشمال من الضرورى 
أن تسلك تلك الوصلةء فترتفع نسب الاتحاهات إلى ومن مدینة الفردقة بحكم القرب للکانی فالمسافة 
بين غارب والغردفة ۱۰ کم. ويحتل الاتحاہ الباشر الغردقة/ سفاجا نصف إجمالى حركة ال OLS‏ 
على they‏ الغردقة- سفاجا بسیب قرب الدینتین فالسافة بینهما لا تزید عن ٠٦‏ کم. ومن اللاحظ 
أن نصف إجمالى نسب اتحاهات الحركة على وصلة القصیر/ سفاجا تربط بين القصير والحمرارين 
Leg y‏ وبين سفاجا وبالعکس؛ وتمتد إجمالى اتجاهات الحركة بین القصير والغردقة. po,‏ اتحاه حركة 
المركبات بین الشلاتين/ القصير وبالعکس مركز الصدارة على وصلة مرسى علم/ الشلاتين ينسبة ربع 
إجمالى حجم الحركة على هذه الرصلةء ويليه اتحاه الشلاتين-الغردقة ومرسى علم/ الغردقة بنسبة 
و وت وو سس 
والحمال ا حیة والأ ماك والواد التموينية والغذائية الیها. 


جدول )4 9( نسب اتجاهات حركة ال OLS‏ من وإلى مدن محافظة البحر A‏ 
وبينهما وبين مدن حافظات (السويس والقاهرة وكفر الشيخ والأقصر ودمياط) الجمهورية 
الأخرى على وصلات الطريق الإقليمى عام ۱۹۹۹ 

مرسی علم- الشلاد 
من- إلى 


سفاجا- e‏ ۱ مرسى علم- سفاجا 


pall‏ دقة- سقاجا مرسی علم- كفر الشيخ 


القصیر- القاهرة 
القصیر- الحمراوين 
aah Lips‏ 
o‏ القصیر 
الغردقة- برئيس 
سفاجا- القصير 


الغر دقة- قتا 
قنا- الغردقة 
القاهرة- سفاجا 
القاهرة- 13 
الغردقة- القصير 
الأقصر- pall‏ دقة 


الصدر: نتائج الدراسات الیدائية» ۱۹۹۹ء والتسب all‏ من حساب الطالية. 
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—Y‏ حجم الحركة بين مدن ا حافظة ومدن احافظات الأخری: 
ترتبط مدن راس غارب وسفاجا والقصیر ومرسى علم e‏ .مدن محافظات الجيزة والسويس 
وبنى سويف والنیا والقاهرة قنا بواسطة الطرق الرئيسة الستة العرضية والطولية وفقًا لما يوضحه 
الجدول (۲۰-۷). كما يلى: 
#ترتبط مدن رأس غارب والغردقة وسفاجا بالسويس والقاهرة VLE‏ بوصلة الزعفرانة- العين 
السخنة» إذ بلغت نسبة حجم ات حاھات حركة المركبات أعلاها بين الغردقة/ القاهرة وبالعكس 
بنسبة ۲۱,۵ ء والغردقة/ السويس ۱۷,۷ ثم سفاجا / القاهرة ۸,٦‏ فالسويس/ رأس 
غارب بنسبة ۸4,۳ من LUN‏ حركة المركبات ين مدن محافظة البحر الأحمر وغيرها من مدن 
ا حافظات ابحاورة على وصلة الزعفرانة/ العين السخنة/ القطامية/ المعادى. 
٭ترتبط من راس غارب والغردقة وسفاجا مع محافظات الجيزة Lally‏ وبنى سويف بواسطة الطريق 
الرئيس رأس غارب/ الشيخ فضلء حيث بلغت نسبة اتجاهات الحركة بين راس غارب BAY‏ 
وبين مدن محافظتى انيا وبنى سويف أربعة AM‏ حركة المركبات على الطربق ذاته عام ۱۹۹۹ء 
ثم المنيا/ سفاجا فالغردقة/ الصف با یزۃ وتتفوق الأولى عن الثانية لبعد المسافة وطول زمن 
الرحلة. 
Lie‏ عن حجم CU‏ حركة المركبات ونسبتها على الطريق الرئيسى سفاجا/ ثنا بین مدن رأس 
غارب والغردقة وسفاحا م جهة وبين مدن تنا وأسيوط وسوهاج والأقصر من جهة آحری» فان 
الجزء الأكبر من ال رکبات عليه يكون بین مدن سفاجا والغردفة وبين قنا بثاشی إجمالى حركة 
ال ls‏ على الطريق عام ۱۹۹۹ إذ لا يتعدى زمن الرحلة ۳ ساعات بينما تقل نسب اتحاهات 
الحركة كلما بعدت السافقہ _ 
© ترات محلات العمران فى القطاعین الأوسط والجنوبى من ا حافظة ومحافظات الصعيد بواسطة 
طريق القصير/ فقط. فمن اللاحظ أن نصف إجمالى اتجاهات الحركة على الطريق یکون بین 
القصير/ LS‏ وبالعكسء والثمن بين مرسى علم/ قداء علاوة على أربعة اتحاهات متساوية بين 
الفصیر/ سوهاج وثنا/ الشلاتين ودشتا/ الشلاتين وقنا/ الحمراوین بنسبة ۴,۲ لکل واحد منهم 
من إجمالى اتحاهات الحركة على الطريق. 
des y‏ طريق مرسى علم/ إدفو مدن القطاع الجنوبى من الحافظة وجنوب الصعيد» حیث وصلت 
نسبة ائحاہ الشلاتين/ أسوان أعلاها بنحو الثلث ثم مرسى علم/ إدفو وبالعکس بنسبة الخمس 
فالشلاتین/ سوهاج والشلاتين/ أسيوط فالقصير/ إدفو. 
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حركة نقل الركاب على طرق ا حافظة 

يتم نقل غالبية الركاب على الطريق بين المدن داحل المحافظة» وبين مدن ا حانظات ¿yA‏ 
بواسطة أتوبيسات شركة الوجه القبلی والسیاحق وهی تملك ۱۲ سيارة من البولان والميز والکیف» 
تعمل بين مدن القاهرة والإسكندرية بنى سويف ومغاغة وملوى وتجع مادی وقنا واسنا وبين Ay‏ 
غارب والغردقة وسفاجاء علاوة على ؛ سيارات تعمل بين القاهرة- القصير- أبو رماد- الشلاتين 
والأقصر- أسوان- الشلاتینء وكذلك ٦‏ سيارات لندمة ميناء سفاجا (شركة النيل العامة لأتوبيس 
الوجه القبلى والسياحة» قطاع التحطيط› ۲۰۰۰)» وتبلغ سعة السيارة الواحدة Cal y UN, ٠٥‏ 
بواسطة أسطول كبير من سيارات الأحرة والسرفيس ولملاكى. ويلاحظ تزايد عدد الركاب على 
الطرق البرية فى محافظة البحر ال مر من ۸6۱۱۰ ركاب فى عام ۱۹۸۱ إلى ۱۳۱۵۸۲۵ USL,‏ عام 
۱ء بزيادة سنویة ١٤٥١ء‏ ای تضاعفت حركة الركاب فى عام ۱۹۹۱ بنحو ۱۵ مثلاً على ما 
كانت عليه عام ۱ء بسبب توافر فرص العمل فى قطاعات السياحة والتعدين والخدمات بخاصة 
فى مدينتى الغردقة وسفاجا (محافظة البحر :۱۹۹٤١ GAY‏ ٥٤)۔‏ 

وكثل ركاب الأتوييسات مالا يقل عن أربعة IN‏ ا حموع الكلى للركاب القادمين 
والغادرین مدن المحافظة فى عام ۱۹۹۱ء وتضاعفت أعدادهم بین عامى ۱۹۸۱ و ۱۹۹۱ ينسبة زيادة 
۰6 ويأتى ركاب السيارة الأجرة والسرفیس فی المرتبة الثانية بنصيب يصل إلى من اٹحموع 
الكلى لحركة الركاب عام ۱ وبنسبة زيادة عن عام ۱۹۸۱ بلغت ۸۷۷۵ أى تضاعفت حركة 
الركاب نحو ۸ مرات عما كانت عليه. ثم جى دور السيارة الخاصة بنسبة تقل عن IN‏ ائحموع 
الكلى للركاب فى مدن aisle}‏ عام ۱۹۹۱ء وتضاعفت أعدادهم بنحو ٠١‏ مرات عن عام ۰۱۹۸۱ 

ويلاحظ تفوق متوسط عدد الركاب القادمين من مدينة الغردقة ST, Y ٦‏ بواسطة 
الحافلات مقارنة .عدينة سفاجا بنصيب ۹٤,۰۵‏ من إجمالى نقل الركاب بالحافلات فى مدن المحافظة 
عام ۰۱۹۹۹ 
حركة نقل السلع: 

ترتبط حركة نقل السلع وتداولها بدراسة النشاط التجارى وتأثيره على النقل» ای دور pis‏ 
فى التجارة الداحلية لمنطقة الدراسة ونوعية السلع والحمولة. 

أ- تجارة الصادر: يتم نقل غالبية الإنتاج السمکی حافظة البحر الأحمر بواسطة السيارات 
امجهزة بالغلاحات (برادات) من منافذ خروج الأسماك من موانى الغردقة وسفاجا والقصير وبرئيس 
وسلايت إلى gal‏ اق الجملة فى مدینة السويس وأسواق العبور و ٦‏ آکتوبر وإمبابة فى القاهرة وا یزق 
والذى انخفضت كمية إنتاحه إلى النصف تقريًا من عام ۱۹۸۸ إلى ۱۹۹۸من ۲۵,۷ ألف طن عام 
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۸ (افیعة العامة لتنمية الثروة السمكيةء الادارة العامة للحصر السمکی» ۱۹۹4: ۲۸) إلى ۱۲,۶ 
ألف طن عام ۱۹۸۸ (الميعة العامة لتنمية الغروة السمکیة ۱۹۹۹) بنسبة تتاقص ۱5,۷ عن عام 
۸ء على الرغم من زيادة نسبة البرادات المرخصة فى ABLA‏ من Zo,‏ عام ۱۹۸۸ إلى CLEAN‏ 
cv ۳‏ وما يعادل ۳ من إجمالى البرادات الرحصة على مستوى الحافظة (الجهاز المركزى للتعبشة 
العامة والاحصای ج.م. ع» ۱۹۹۳: ۹)۔ 

وتنقل سيارات النقل امات الفوسفات وا میس من مواقع نتاحه فی سفاجا والقصير 
(مناجم البيضا وأم الحويطات والحمراوين) ال خاصة بشركة فوسفات البحر الأحمر أو قطاع حاص إلى 
معامل معابة الخام سواء بالقصير أو الحمراوين أو سفاجا » ويتم نقل مالا يقل عن ثلشى الانداج إلى 
مينائى سفاحا والحمراوين لتصديره إلى ا خارج؛ على الرغم من تناقص الإنتاج السنوى من 447 ألف 
طن عام ۱۹۹۸/۹۷ إلى ۳۳۷,۲ الف طن عام ۱۹۹۹/۹۸ء وهو عبارة عن خامات فوسفات فوهة. 
ويتم نقل كذلك الكميات النتحة من رملة الزحاج والإنهيدريت وأكسيد الحديد وا بس الزراعى 
وحبس التصدير ودبش الفلسبار من مناجم القطاع الأوسط من الحافظة والتى بلغت 44۸ آلف طن 
عام ۸ (شركة فوسفات البحر EU‏ ۱۹۹۹) وترسل إما إلى موانى التصدير أو لمصانع فی 
الصعيد والسويس. 

ومن جهة أخرى تنقل الشاحنات ا حمال الحية من سواق الشلاتين إلى أسواق الحملة فى 
القاهرة col‏ وتتألف النقلة الواحدة من 4 She‏ تعادل حمولة ۱۷ Gr Ub‏ 

وعلى الرغم من AIL of‏ تنتج مالا يقل عن نصف إنتاج ابمهورية من البتزول الخام إلا أنه 
لا ینقل بالسيارات بل بالأنابيب والناقلات. 

ب- تجارة الوارد: تمثل النتجات والمشتقات البترولية أهم السلع الواردة إلى ا حافظة من 
معامل ومصانع مدينة السويس بواسطة السيارة الفنطاس واللوارى التى تستخدم الطریق التجاری 
الرئيسى الزعفرانة/ العین السخنة ثم وصلة الزعفرانة/ غارب/ الغردقة. وتزايدت الكمية ال منقولة من 
المتتجات والمشتقات البترولية من ۹6 الف طن عام ۱۹۷۸ (وزارة النقل» الهيئة العامة لتخطيط النقل» 
Erz‏ ۸۱ ۸/۲- هم إلى call ٣۷۷,۳‏ طن عام ۱۹۸۸ (حمد محمود الديب» ۱۹۹۳: 
حدول (VE‏ نتيجة لتزايد ححم السكان ونسبة الاستهلاك بنسبة زيادة بلغت ربع مرات تقريًا عن 
عام 21917 تعادل نسبة ۷ ZY,‏ من جملة الكميات النقولة على مستوى الجمهورية من lll‏ 
البترولیة عام ۱۹۸۸ وتتفوق نسبة السولار والازوت من الشتقات البنزولية لارتفاع نسبة مركبات 
لتقل الثقيل والناقلات الساحلية التی تنقل الخام من مناطق إنتاجحه إلى معامل تكريره فى السسویس 
وأسيوط ومسطرد. 


- ۲۹۵ - 


وتتنوع سیارات نقل ol ll‏ البترولية بین القطاعين العام وا لخاص» بلغ ala‏ آعدادها 199 
سيارة عام ۱۹۹۷ تعادل ۳,۹ من جملة سیارات نقل الواد البترولية على مستوى مصر البالغة 
۹ سيارة» وتصل نسبة القطورات ا خاصة بالواد البترولية ۳٩‏ مقطورة plo‏ ۱۹۹۷ تعادل ۸۱,۷ 
من إجمالى عدد القطورات فی الجمهورية (الجهاز الرکزی للتعبئة العامة والاحصایء ج.م. ع» مايو 
۹ء 
وتضم الواردات أيضًاء الأسمنت ا حلی النقول من مصانع السويس وأسيوط لخدمة التتمية 
العمرانية والاقتصادیةء والتی تزايدت كمياته سن ۳۱ ألف طن عام ۱۹۷٦‏ إلى ۰۰ آلف طن عام 
۷ بنسبة زيادة ZI)‏ عن عام ١91/7‏ (وزارة النقلء الحيئة العامة لتخطيط النقل» ۰)۱۹۹۰ 
فضلاً عن ذلك تتألف نسبة كبيرة من الواردات من المواد الغذائية كالخضر والفاكهة 
ومنتحات الألبان والواد التموينية الأخرى بسبب افتقار منطقة الدراسة إنتاج الموارد الزراعية والحيوانية 
والصناعية. 
ج- نوعية السلع والحمولة: 
من قراءة الأرقام الواردة فى ا حدول (۲۱-۷) والشكل )١7-1(‏ يلاحظ ما يلى: 
- يرتبط التراید الكبير فى أوزان مولات السلع المنقولة على طرق ا حافظة بزيادة نسبة AS ps‏ النقل 
الثقيل nit,‏ وبنوعية وطبيعة السلع المنقولة الولفة من مواد سائلة وأحری كبيرة ا ححم ثقيلة 
الوزن كالأحجار الميرية وا رانیتیة والفلسبارية والدبش علاوة على الزلط والرسل» حيث يلغت 
نسبة الحمولة التى تفوق أوزانها ۳ أطنان فأكثر ثلاثة أرباع إجمالى أوزان الحمولات المنقولة على 
طرق امحافظة عام ۱۹۹۹ بينما تنخفض فى المقابل نسبة الحمولة التى يقل وزنها عن ۳ آطنان» 
الأمر الذى يتفق مع توزيع مقطورات عربات النقل وفّا حمولتها فى منطقة الدراسة حيث یقع 
۱ من الإجمالى فى فئة الحمولة التى تزيد عن ۳ أطنان فى الفترة بين عامی 7۱۹۸۸ ۱۹۹۸ 
(ا مھاز ال رکزی للتعبعة العامة والإحصاءء ج.م.ع) یونیو ۱۹۹۹: )٠‏ ترتفع نسبة الحمولة من 
السلع الختلفة علی طرق احافظة الاقليمية فى فعة الوزن الذى یتجاوز ۳ أطنان إجالى ا حائظة من 
نفس الفعة مقارنة بالطرق الرئيسة عام ۱۹۹۹ وبلغت أعلاها على وصلة القصیر/ سفاجا بنسیة 
۰ من إجمالى فعات الحمولة المنقولة عليهاء ثم وصلت رأس غارب/ الزعفرانة بنسبة أربعة 
AM‏ الإجمالى عليهاء ويرحع السبب إلى قربها من ا حاجر ومواقع إنتاج البترول. 


- YM 


جدول (۲۱-۷) التوزیع النسبی لأوزان ا لحمولة على بعض الطرق الرئيسة والاقليمية 
فى محافظة البحر 291 ۱۹۹۹ 


الغردقة/ سفاجا 
مرسی علم/ الشلاتین 
مرسی علم/ ادفو 


القصیر/ سفاجا 

رأس غارب/ الزعفرانة 
رأس غارب /الشيخ فضل 
القصير/ فقط 

سفاجا/ شا 


المصدر: نتائج الدراسة الميدانية» ۱۹۹۹۔ 


يليها وصلة الغردقة/ سفاجا بنحو يقارب من ثلاثة أرباع Obs‏ الحمولة على الوصلة» التى 
تخدم مراکز العمران الكبيرة ومواقع الشروعات السیاحیة ثم تأتى وصلة مرسى علم/ الشلاتين 
بنصيب ثلشی إجمالى وزن الحمولة المنقولة عليها ا سال والأسماك إلى أسواق العبور وإمبابة Shy‏ 
الأسواق الاسبوعية بين إدفو وأسوان وخامات AA‏ القريية بین مرسى علم وبرنيس علاوة على المواد 
الغذائية والتموينية والمتتجات السائلة البترولية وتنكات مياه الشرب التقية المنقولة للقطاع الحجنوبى من 
احافظة. 
Uf‏ عن الطرق الرئيسة فیتصدرها فی نسب ا حمولة التی تفوق ۳ أطنان» طريق رأس غارب/ الشیخ 
فضل بنسبة ۰ ولا تظهر نسبة ا حمولة التى يقل وزنها عن ۳ آطنان» حيث ینقل مواد كبيرة 
ال حجم ثقلية الوزن من الا حجار والزلط والرمل ومواد البناء الأعرى والنتجات البتزولية. يليه طريق 
lie‏ نسب ا حمولة التى تزید عن ۳ طن أربعة ا ماس الاجمال عليەء فی حين يأتى 
طریق مرسی علم/ إدفو فی الرتبة الأخيرة من حيث نسب الحمولة التی تتجاوز Y‏ أطنان بسبب موفعه 
ا حنوبی التطرف نسبیّا كما سبق توضیحه. 
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٤‏ - خصائص الحركة: 

تشمل خصائص ا حرکة زمن الرحلة اليومية» والتباین الیرسی والفصلی لح ركة ال ركبات» 
علاوة على الدوافع التی تکمن وراء الحركة على طرق ABH‏ 
أ- زمن الرحلة: 

يتبون من تحلیل الأرقام الواردة فى ابسدول (۲۲-۷) والشکل (۱۷-۷) أن آغلب طرق 
ا حافظة ترتفع علیها نسبة ال رکبات التی تقوم برحلة يومية واحدق بنسبة ۸٩۲‏ من إجمالى Lut‏ 
الرحلات اليومية عام ۱۹۹۹ء حيث تقل إمكانية تکرار الرحلة بسبب علاقة Y‏ القوية الطردية 
(۰,۸۳) بینها وبين عدد ساعات الرحلة الواحدة وطول السافة؛ إذ تختفى إمكانية تکرار الرحلة 
الیومیة على طریق القصیر/ فقط ومرسی علم/ إدفو لزيادة زمن الرحلة الواحدة عن Y‏ ساعات 

جدول (۲۲-۷) نسب عدد الرحلات اليومية على بعض الطرق الرئيسة والاقليمية 

فى محافظة البحر الأخمر عام ۱۹۹۹ 


الغردقة/ سفاجا 
مرسی علم/ الشلاتین 
مرسی علم/ ادفو 


القصیر/ سفاجا 

راس غارب/ الزعفرانة 
رأس غارب/ الشیخ فضل 
القصیر/ فقط 

سفاجا/ قنا 


الصدر: نتائج الدراسة اليدانية ء ۱۹۹۹. والنسب ell‏ من حساب الطالية. 


تعکرر الرحلة لأعلاها على وصلات القصیر/ سفاحا والغردقة| سفاجاء وترتفع معها نسبة 
ساعات الرحلة الأقل من ۳ ساعات التى ترتبط بقصر السافة بین الراکز العمرانیة الواقعة على امتداد 
هذه الوصلات وتتاقص ساعات الرحلة عن ۳ ساعات U Ly‏ بوضحه ال حدول (۲۳-۷) والشکل 
(\%-Y)‏ 


الطرق 


شكل رقم  7(‏ ۱۴) نسبة متوسط عدد الرحلات اليومية على بعض 
الرئيسة والإقليمية فى محافظة البحر الاحمر عام ۱۹۹۹ 


-fıı = 


جدول (۲۳-۷) نسبة متوسط عدد ساعات الرحلة اليومية على بعض الطرق الرئيسة والاقليمية 
مسا بر تاد 1944 


الغردقة/ سفاجا 
مرسی, علم/ الشلاتين 
مرسی علم/ ادفو 
القصير/ سفاحا 


رأس غارب/ الزعفرانة 
رأس غارب/ الشیخ فضل 
القصير/ فقط 

سفاجا/ شا 


الصدر: نتائج الدراسة اليدانية » ۱۹۹۹ واللسب ا ویة من حساب الطالبة. 


ب- التباین الیومی والفصلی خ رکة الرکبات: 
یصل حجم حركة المركبات اليومية على طرق محافظة البحر الأحمر الرئيسة لأعلاها يومى 
AER EACH 07‏ من إجمالى أيام الأسبوع بين عامى 
۷ و ۱۹۹۹ على الترتيب» بينما یکون الأربعاء والأحد أقلها حركة (وزرة النقلء 
17 ويرتبط السبب بنشاط سياحة عطلة نهاية الأسبوع من السويس والقاهرة على الطرق 
الشمالية ويتفق كذلك مع مواعيد إقامة الأسواق الاسبوعیة الريقية والبدوية حاصة أسواق الحمال AH‏ 
فى الشلاتين ودراو بأسوان السبت والخميس (نتائج الدراسة الميدانية» ۱۹۹۹). 
-يلاحظ أن ساعات الذروة حجم حركة الرکبات التى تتحرك یومیا على طرق الحافظة Juas‏ إلى 
أقصاها فى الفترة الصباحية من الساعة السادسة والعاشرة, ثم من الساعة الواحدة حتی السادسة 
مساءٌ حين تقل الحركة إلى أدناهاء حيث يتم إغلاق الطرق ليلا بعد غروب pe‏ أمام حركة 
التقل الثقيل- عدا برادات الأسماك واللحوم ومنتجات الألبان- بهدف بحنب الحوادث الليلية 
حاصة» علاوة على أن هذه المركبات fet‏ نصف إجمالى الحركة على طرق الحافظة. 
Lf‏ على مستوى فصول السنة فيلاحظ بصفة عامة» ارتفاع حجم الحركة اليومية للمركبات 
إلى ذروتها فى فصلى الصيف والخريف» وذلك يرجع إلى النشاط السياحى وكثرة عدد الزوار بخاصة 
من المصريين والعرب» وتفل نسبیّا وبفارق ليس كبير فى الربيع ثم الشتاء بسبب الإقبال التزاید 
للسیاح الأوروییین والأمريكيين إلى شواطی التزويح؛ أى لا يظهر موسمية واضحة لآخحر فى فصول 
السنة المختلفة. فيوضح ا دول (5-1 ؟) والشكل )۱٥-۷(‏ أن شهرر الصيف والخريف تمشل ذروة 
الحركة على طريق الزعفرانة/ العين السخنة» بینما الربيع والخريف والصيف على طریق سفاجا / Us‏ 
والزعقرانة/ we SI‏ 
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جدول (VE)‏ نسب متوسط حجم حركة ال رکبات فى الاتجاهین Coy‏ خلال فصول الستة 
لبعض a‏ مب البحر بای و مركبة/ الیوم 


o LS ES LIA 


الد : J itl‏ من حساب الطالبة والأرقام مصدرها: وزارة النقل» میشة العامة للطرق والکباری والنقل البری» 
۷ و ۹۹۹۸ء 


ج- دوافع الرحلة: 

یظهر من قراءة ا حدول (۲۰-۷) والشکل (۱1-۷) أن العمل آهم سبب لحركة ال LS‏ 
اليومية على الطرق فى محافظة البحر AY‏ بنصيب یصل إلى لائة آرباع إجمالى آسباب القيام بالرحلة 
اليومية على الطرق» وتتفوق الطرق الرئيسة عن الإقليمية بغارق ضعيل» إذ تبلغ نسبة الأرل LON‏ مسن 
إجمالى سبب العمل» وتصبح النسبة أعلاها على طرق سفاجا/ قناحيث تفد العمالة لمناجم الفوسفات 
وا حاجر والینای يليه القصير/ clad‏ فمرسى علم إدفو ثم راس غارب/ الشيخ فضل أعلاها ثم مرسى 
علم / الشلاتين فالغردقة/ سفاجا والقصير/ سفاجا. 

ويأتى دافع الذهاب من ول محل الإقامة والسکن فى الرتبة الثانية تقارب من إجمالى أسباب 
القیام بالرحلة اليومية على طرق ا حافظة. وترتفع النسبة على الوصلات الإقليمية مقارنة بالطرق 
الرئيسة بنصيب يقارب من ثلاثة آرباع سبب القيام بالرحلة على الطرق باعتبارها تصل بين مراكز 
العمران داحل ا حافظة. وتكون أعلاها على وصلة راس غارب / الزعفرانة ثم مرسى علم /الشلاتين» 
فالقصیر/ سفاجا وسفاجا/ الغردقة. 
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جدول (۲۵-۷) نسب دوافع الرحلة اليومية على بعض الطرق الرئيسة والاقليمية 
بمحافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۹ )4( 


الغردقة/ سفاجا 
مرسی علم/ الشلاتین 

القصیر/ سفاجا 
رأس غارب/ الزعفرانة 


راس غارب / الشیخ فضل 


القصیر/ فقط 
سفاجا/ Us‏ 


مرسى علم/ إدفو 


اللصدر: نتائج الدراسة الميدانية» ۱۹۹۹. 


ويليها دافع الترويح بنسبة ۹)/ من Sed‏ أسباب القيام بالرحلة اليومية على طرق الحافظة» 
ويتفوق نصيب الوصلات الإقليمية tls‏ إحمالى سبب القيام بالرحلة بهدف الترويح على طرق منطقة 
الدراسة. وتتمثل بوضوح على وصلات راس غارب/ الزعفرانة ومرسى علم/ الشلاتين وسفاجا/ 
الغردقة» حيث موائع الأنشطة السياحية والمنشآت الفندقیة والخدمات على شواطی الغردقة وسفاجا 
ومرسى علم. 

ويصل دافع التسوق لأعلاه على طريق سفاجا/ الغردقة وغارب/ الزعفرانة وسفاجا/ ناء 
حيث الغردقة أكبر المراكز الحضرية والتى يقام فيها معظم أسواق ا حملة والقطاعى لمختلف السلع 
والمتتجات علاوة على الأهمية التجارية لميناء سفاجا. أما الأسباب الأخرى للقيام بالرحلة اليرمية على 
طرق ا حافظة فهى تضم العلاج والاستشفاء فى سفاحا والقصير» وزيارة الأهل رالأقارب» وحضور 
المؤتمرات. 

۲- حركة خطوط Dad‏ : 

يلاحظ of‏ ثلاثة ماس المواد النقولة بهذه الوسيلة تتکون من البترول الخام» والغاز الطبيعى 
بنسبة ۳٣‏ بينما A‏ المنتجات البترولية فی المكانة الأخيرة بنسبة 4 وهی مولفة من EN‏ 
والتکتفات والازوت. 


O‏ تقتصر در اسة حركة حطرط الأنابيب فى افظة البحر الأحمر على خطوط أنابيب نقل الغاز والبازول A‏ وللتحات 


البترولية. 
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شکل رقم (vv)‏ نسبة د افع الرحلة اليومية ( العمل ) على بعض 


الأحمر عام ۱۹۹۹ 


الطرق الرئيسبة والإقليمية لمحافظة البحر 


الغردقة / سفاجا ا 


القصير / سفاجا لگا 
رأس غارب / الزعفرانة 153 
راس غارب / الشيخ فضل تا 


سفاجا / تنا تا 


- ہرک 


جدول )۲٦-۷(‏ متوسط الكميات النقولة من الزیت ا ام والمنتجات البتزولية 
بواسطة خطوط الأنابیب فی محافظة البحر الأحمر فى القترة بين عامی ۱۹۹۷/۹۳ 
(الوحدة: ملیون طن) 


جموع Spall‏ من عام ۱۹۹۳ إلى ۱۹۹۷ 


شقیر/ أسيوط 

شقیر/ السخنة 

شقیر/ احفایر/ السویس 

المحطة/ ٤‏ ۱۰۰ حط شقير وفروعه 
شقیر/ السویس 

شقير/ القطامية وفروعه 

اخطة £ di‏ أسيوط 


الصدر : ا جدول من حساب الطالبة» وال رقام مصدرها: ا مھاز الرکزی للتعبئة العامة والاحصای ج.م.ع» السسنوات 
ال ذکورة» صفحات متفرقة). 


ويأتى حط شقیر/ احفایر/ السویس فی الرتبة الأولى» حيث بلغت الکمیات النقولة به سا 
یعادل ثلاثة AM‏ إجمالى الکمیات النقولة من الزیت الخام والنتحات بالنسبة للمحافظة Uy‏ للحدول 
Shey e )۲٦-۷(‏ ربع اجما ی شبکات الجمهورية فی الفترة بين عامی ۱۹۹۳ و ۱۹۹۷ (الجهاز 
الر کزی للتعبعة العامة والاحصای ج. مع السنوات الذ کورة: صفحات متفرفة). 

i ily‏ فى الرتبة الثانية حط شقیر/ أسيوط يما یعادل ربع إجمالى الکمیات المنقولة من الزیت 
ال خام والمنتجات على مستوی ا UB‏ ۱۰,۸)/ من إجمالى الجمهورية ويليهما فى الرتبة الثالفة حط 
شقير/ السخنة .عا يعادل ۸۱۰ من جملة الكميات النقولة من الزيت الخام والنتجات فى احافظة و IN‏ 
فقط من Sled‏ الجمهورية. ومن ناحیة آحری» نظرا لتزايد أهمية استخدام الغازات المصاحبة وغير 
المصاحبة لحقول البتزول مدت خطوط الأنابيب الخاصة بنقل الغاز إلى مناطق استهلاكه كوقود فى 
التازل والمصانع فى محافظتی القاهرة والإسكندرية. 

ويلاحظ تزاید الكميات المنقولة من الغاز الطبيعى عبر شبكة شقير من ۱۰۲۵ ألف طن عام 
۱ إلى ۱۷۷۱ ألف طن عام ۱۹۹۷ بنسبة زيادة بلغت ۷۳/ عن عام ۱۹۹۱ وعتوسط سنوی 
۱:۸۹ ألف طن فى الفترة بين عامى ۱۹۹۱ و ۱۹۹۷ وما يعادل ۱۷,۰ من إجمالى شبكات 


المجحمهورية. 


- YıY- 


خامسا: مشكلات النقل على الطرق فى المحافظة 
تنقسم مشكلات النقل على الطرق البرية فى نحافظة البحر الأحمر إلى بحموعتین, ترتبط 
امجموعة الأولى بالعوامل الطبيعية» بينما تكون ا حموعة الثانية مرتبطة بالعوامل البشرية. 
اد المشكلات المرتبطة بالبيئة الطبيعية: 

۱ سبقت الإشارة إلى أن شبكة الطرق البرية فی عافظة البحر الأحمر تتصف بالامتداد الطولى 
بصفة عامة» حيث تستأثر الطرق الطولية التى تتجه من الشمال إلى الحنوب al‏ إجمالى أطوال طرق 
ا حافظة عام ۱۹۹۹ مقارنة بالطرق العرضية» التی تمقد من الشرق إلى الغرب نتيجة لامتداد حبال 
البحر الأ مر وافضاب ابيرية والرملية من الشمال إلى الجنوب واختراق هذه ا اور العرضية لناسب 
السطح العالية التی تتراوح من ۰۰ إلى ١٠٠٠م‏ فی التوسط الأمر الذى ينعكس فى زيادة معدلات 
انحدارات هذه الطرق والتی تراوحت بین ۱۷۸/۱ إلى ۲۷۳/۱م وارتفاع تكلفة الانشاء والصيانة. 

ومن جهة أخرى» پلاحظ انخفاض دور السكك ا حدیدیة فی منطفة الدراسة فی عملیات 
النقلء واقتصارها على خدمة تعدين الفوسفات» بسبب تأثير الظروف ALA‏ والحضبية y‏ تتعکس 
فى ضيق ال خطوط وكثرة المنحنيات وبطء الحركة وعدم الانتظارء حيث تراوحت اتحدارات الخطوط 
الحديدية بين ۱۱۲/۱ م إلى ۱5۹/۱ م. 

ويظهر دور التضاريس أيضًا واضحًا فى زيادة معدلات انحدارات الطرق فى القطاع الأوسط 
من AA‏ حيث تقل درحة الانحدارات عن ۱۰۰۰/۱ نتيجة لارتفاع جبال البحر الأحمر إلى 
أعلاها فى ذلك القطاع. ويرتبط بشدة انحدار الطرق ارتفاع مؤشرات تعرجاتها (۱۳۹/ على طريق 
القصير/ فقط) وكثرة الانحناءات الحادة وضيق الأكتاف الممهدة لانتظار السيارات. 

وتحدر الإشارة إلى أن معظم امتدادات طرق امحافظة تتمشى مع محاور الأودية وتوازيها أو 
تقطعهاء وتظهر النطورة مع موسم تعرض منطقة الدراسة للسيول القادمة من SLA‏ والمضاب العالية 
فى الخريف والربيع وحدوث انهيارات متكررة لأجزاء كبيرة من الطرق بخاصة فى القطاعین الأوسط 
og tly‏ مثلما حدث فى سيول نوفمير ۱۹۹۶ التى أدت إلى تحطيم وسقوط أجزاء من الطبقات 
الأسفلتية فى وصلتى سفاجا/ القصير/ مرسی علم وسفاجا/ AS‏ 

وتتعرض حركة السيارات للمخاطر مع ارتفاع درجات الحرارة بخاصة فی فصل 
الصيفءوالتى تتسبب فى انفجار الاطارات وانقلاب SA‏ خاصة مع ضيق الأكتاف الممهدة 
لوقوف السيارات العطلة. فضلاً عن ذلك طول المسافات لكثرة تعرج الطرق وعدم انساعھا وزيادة 


زمن الرحلة. 


- ۳۰۸ - 


؟- المشکلات المرتبطة بالنواحی البشرية: 
وتتحدد فى النقاط التالية: 
- بعد مراكز العمران عن بعضها البعض داحل منطقة الدراسة والذى تطول معه المسافات» أو بين 
مراكز الانتاج والعمران فى ا حافظة ومراكز الأسواق فى ا حافظات ا حاورۃ حاصة أن الطرق البرية 
هى الوسيلة الوحيدة التى تربط فيما بينهم لصعوبة انتشار السكك الحديدية وارتفاع تكاليف 
الإنشاء والصيانة. 
-أدى ارتفاع نسبة سيارات النقل الثقيل التى تتحرك فوق طرق محافظة البحر الأحمر عام ۱۹۹۹ 
كما أوضحتها الدراسة الميدانية» بخاصة على طريقى غارب/ الزعفرانة ومرسى علم/ الشلاتين إلى 
حدوث الشقوق والشروخ الطولية والتمساحية لعدم الالتزام بوزن الحمولة المسموح به (۳۰ Ce‏ 
علاوة على السرعة الفائقة التى يسير بها السائقون والنقص فى مراقبة السرعة واستخدام الردار. 
-ضعف توزيع الخدمات على الطرق مثل: محطات الوقود» والاستراحات ومراكز الصيانة» وكذلك 
اللوحات الارشادية التسى تنبه عن مواقع المنحنيات الحادة والمطبات؛ وأن وحدت فهى ذات 
مستوى منحفض لا يوفر الأمان والبدیل بالإضافة إلى ضعف الإضاءة واحتفاء العواكس 
الفوسفورية على امتداد الطرق. 
جدول (۲۷-۷) التوزيع الشهری خوادث المركبات على طرق ا حافظةء ونسبة التغير بين عامی 
4 و ۱۹۹۸ 


(حادئة) 


۹ ۹ FIR A 


المصدر: ال دول من حساب الطالبة» والأرقام مصدرها إدارة مرور البحر مر ۰۱۹۹ ۱۹۹۸ 

ویلاحظ أن هناك بحموعة من الأسباب تتسبب فى ارتفاع نسبة ال حوادث الرورية على طرق 
محافظة البحر الأحمرء منها ما يرتبط بالخصائص الطبوغرافية للطرق الصحراوية من منطقة لأخرى» 
وبزيادة عدد ال LS‏ وححم الحركة على الطرق» فقد بلغت آعداد حوادث فى ا حافظة حوالى ۳۵۰ 
حادثًا عام ۱۹۹۸ بسبة زيادة ٤٤‏ عما كانت عليه عام ۱۹۹6 وععدل ۲,۲ حادث لكل آلف سن 
السكان» وتزداد فى موسم الحركة الكثيفة. ویعود السبب الرئیسی للحوادث إلى السرعة الزائدة وقطع 


۳۸٩ -‏ بت 


الطریق بطريقة able‏ حاصة أن طرق ا حافظة كلها ذات اتحاهين متضادین بدون فاصل. وأيضًا إلى 
كثرة المنحنيات الحادة» وضیق الا کتاف الوحودة على حانبی الطرق الذی يؤثر فى عدم توانر أماكن 
آمنة لانتظار السیارات واصلاح الأعطال. کذلك إلى الشروخ والکسور التى تسیبها BAS‏ مرور 
سیارات النقل الثقیل» ووحود بقع من الزیت على البعض من الطرق» وانفجار الاطارات وعدم قدرة 
السائقین التحکم فی السیارات. علاوة على سوء الا حوال حویة وتأخر عملیات الانقاذ والاسعاف 
حاصة فى موسم العواصف الرملية والترابية والسیول فى ال خریف والربیع والشتای فیوضح دول 
(۲۷-۷) والشکل (۱۷-۷) أن شهور نوفمبر ٹل أعلى شهور السنة من حیث نسبة السوادث يليه 
الفترة بین فبرایر إلى یونیو. 

ومن جهة أحرى» ترتفع نسبة الحوادث على طرق ا حافظة مقارنة یعض الطرق الصحراوية 
المائلة» ففی عام ۸ بلغت عدد حوادث شهر فبرایر على طريق القاهرة/ السویس الصحراوی 
(حادثة مقابل ۰ حادثة على طریق الغردقة/ غارب/ الزعفرانة (محافظة البحر الأحمرء دارة مرور 
البحر GAY‏ ۰0۱۹۹۹ ون تناقصت نسبة ال حوادث عام ۱۹۹۹ فى الفترة بين يناير ويونيو من ۰۱۹۹ 
حادثة عام ۱۹۹۶ إلى ۱۷۷ حادثة عام ۱۹۹۸ء وذلك بعد إصدار قوانین تنظيم سير الرکبات خاصة 
التقل asl‏ بإغلاق منافذ الطرق ليلاً من السادسة مساءًا حتی السادسة صباحًا. 
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- ۳۱۱ 2 


خلاصة 
من الدراسة السابقة تتضح النتائج التالية: 

Sue‏ فى القطاع Jul‏ نصف إجمالى عدد الطرق الرئيسة فى منطقة الدراسة» وربع آطواشا» 
وفيه أيضًا ثلث Sle]‏ الوصلات الاقليمية (۰ ۲۹ کم)» علاوة على مس إجمالى الوصلات A‏ 
فی محافظة البحر الأحمر vil‏ التعدين والبترول والسياحة الترفيهية والدينية. كذلك يضم ثلشی 
حجم حركة المركبات للطرق الرئيسة فى ا حافظة عام ۱۹۹۹. وينفرد القطاع الشمالى بشبكة 
حطوط أنابيب JE‏ وتوزیع البتزول الخام والغاز والتعحات البتروليةء بالإضافة إلى ثلشى إجمالى 
أطوال حطوط أنابيب مياه النقل» أى بنسبة ۸۹۸ من إجمالى أطوال شبکات خطوط الأنابيب 
الناقلة فى ا حافظة عام ۱۹۹۷. ويصعب امتداد حطوط السكك ا حدیدیة فيه لارتباط العمران 
بالسهل الساحلى بین رأس غارب والغردقة حيث توجد أراضى الستتقعات بين رأس غارب/ 
جمشة وارتفاع تكاليف الإنشاء والصيانة. 

#يضم القطاع الأوسط اثنين من الطرق الرئيسة العرضية بطول ۱۷۰ كم وبنسبة ثلث إجمالى 
أطوال الطرق الرئيسة عام ۱۹۹۹ء وما يقرب من ۲۷ من إجمالى أطوال الطرق الاقليمية فى 
الحافظة (۲۷۳ كم)» بالاضافة إلى وصلات محلية بطول ۳۰ كم تعادل ٹمن إجمالى الوصلات ا حلیة 
المرصوفة فى ا حافظة لخدمة التعدين وا حاجر والناحم ومواقع الصيد. ويلاحظ أنه يأتى فى المرتبة 
الثانية بعد القطاع الأول من حيث حجم حركة الرکبات على الطرق فيه بنسبة ربع حجم 
الحركة على الطرق الرئيسة فى ا حافظة عام ۱۹۹۹. من حهة أحرى» يقتصر امتداد الخطوط 
الحديدية فى محافظة البحر الأحمر على القطاع الأوسط فقط سلخدمة تعدين الفوسفات والألومنيا 
والغلال دون الركاب. ويضم كذلك خط أنابيب لنقل مياه الثیل والذى ٹل المصدر الوحيد 
لامداد منطقة سفاجا / القصير با مياه النقية للشرب. 

Ye‏ يضم القطاع ابلنوبی سوى طريق رئيسى عرضى واحد بطول ۱۱۰ کم إلا أنه يشتمل على 
o‏ من إجمالى أطوال الطرق الإقليمية فى ا حافظة عام ۱۹۹۹ وهو يضم بحموعة من الوصلات 
ا حلیة لخدمة السياحة الدينية والترفيهية وأغراض الصيد والتعدين ومراكز توطن البدو واستقرارهم» 
تصل أطواطها ۲۰۲ کې أى ثلثى إجمالى أطوال هذه الوصلات ا حلیة فى ا حافظۃ. ويظهر فى 
القطاع الجنوبى عددًا من المدقات والمسالك غير المرصوفة بطول ۰ كم يساعد رصفها على 
تحقيق التدمية العمرانية والتعدينية والسياحية. 


الفصل الثامن 
الفقل البحری والجوی 


مقدمة 
أولاً: النقل البحرى 
-١‏ تصنيف الوانی: 
أ. الموانع العجارية: ميناء سفاجا 
ب.موانی البتزول والتعدين. 
۱-موانی البترول: راس شقیر- رأس غارب 
۲-موانی التعدین: القصیر- ال مراوین- ابو غصون 
ج. موانی الصید والسياحة: الغردقة 
۳-حرکة النقل الإجمالية فى الوانی 
أ. تطور حركة السفن 
ب. أنواع السفن القادمة والغادرة موانی احافظة 
ج. الطاقة الإجمالية للحمولة 
د. حركة النقل فى میناء سفاجا (دراسة حالة للموانی العجاریة) 
ه. حركة النقل لوانی التعدين والبترول 
ثانيًا: Jay‏ ا جوی: 
۱-عناصر النقل الجوى فى MEMS!‏ 
۲-الطرق الجوية فى ا جال الجوى الصری فی اغحافظة. 
۳-حرکة النقل ا جوی 
أ.ح ر كة الطاثرات 
ب.حركة الركاب 
ا خلاصة 
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الفصل الثامن 
النقل البحرى والجوی 


مقدمة: 

حظيت الملاحة والنشاط البحرى فى البحر الأحمر بالاهتمام الكبير حلال العهود الفرعونية 
والعصور اليونانية والرومانية والإسلامية» حيث كان البحر وسيلة التبادل التجارى بین مصر والحبشة 
وسورية والحزیرۃ العربیة وبنيت السفن التى تساعد على الابجار» وآنشعت المرافئ وللوانی آهمها 
حاسوس والقصير وبرنیس واشتهرت عيذاب (رأس علبة) فى العصر الإسلامى» وقد استخدمها 
الحجاج عبر النيل والصحراء الشرقية إلى حدة (رئاسة الجمهورية: المجالس القومية ias‏ 
-١ 4‏ ۱۹۹۲: ۰۱۳ ۱۹ء (EE CVE‏ وعلی الرغم من منافسة السيارة وخطوط الأنابيب أمام 
حركة نقل البضائع فإن وجود الوانی الساحلیة بالقرب من حقول البترول وبعض الخامات المعدنية 
الأحرى كالفوسفات يستغل فى نقل ا خامات بواسطة السفن الناقلة الساحلية من وال موانی الشحن 
والتفریغ» فالنقل البحرى يعد من آرحص وسائل النقل تكلفة. 

ومن جهة أحرىء» يعتبر النقل ال موی من الأنشطة النقلية الهمة فى التنمية الاقتصادية» وتفوق 
حاجة منطقة الدراسة إليه كثيرًا من مناطق ا حمھوریة الأحرى بسيب ارتفاع حجم السياحة حلیة 
والدولية. 

ويتأثر النقل ابلوی بعدد من العوامل الطبيعية والبشرية من أهمهاء الموقع ا مغرانی عند اختيار 
المطارات وابحاه وارتفاع سلاسل جبال البحر الأحمر التى أثرت فى تحديد الحد الأدنى للطیران 
ومسارات الطرق a‏ ويعد مناخ AGA‏ الصحراوى الذى يتميز بالحفاف وندرة السحب من 
أقضل الأحواء صلاحية أمام الطيران» فضلاً عن السکان والعمران والعواسل السياسية والعسکریةہ 
وسوف يتعرض ذلك الفصل لتصنیف الموانئ الساحلية حسب معايير ختلفة وحركة السفن؛ ثم 
تطبیقات للحركة فی الوانیم كما يرز عناصر النقل ا وی فى ا حافظة والتى تضم الطارات والطرق 
ا حویة التى تسلكها الطائرات ثم إلقاء الضوء على حركة النقل الجوى التمثلة فى حركة الطائرات 
والركاب فى ABLA‏ 

sal النقل‎ del 

١‏ — تصنیف الوانی: 

تتياين الأسس و القاییس الستخدمة عند تصنیف الوانی» Ay‏ تتمشل فی الوقع AR‏ 
والأهمية النسبية: وجولة السفن ووزن البضائع ونوعيتهاء والوظيفة التی بودیها این فى خددمة 
النشاط الاقتصادی y‏ لحجم السكان. 
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ویوضح التصنيف على أساس الموقع والتباعد والحجم السکانی فى الحافظةء أن عدد الوائی 
تسعة تتوزع على امتداد حط الساحل (۸۷۰ (pS‏ عتوسط تباعد AV‏ کم أى ليس كبيرًا. وتتحدد 
المنطقة الخلفية للميناء الواحد بسبب الظروف الطبيعية وامتداد JL‏ وامضاب الأمر الذى یموق 
امتداد الظهير فى العمق VE‏ فالواقع الأهولة والمستغلة من العمور نفسه محدود يتراوح بين " إلى Y‏ 
کم ۲.وعکن ثقسیم موانۍ احافظة ag‏ لهذا المعيار إلى ثلاث مجموعات: 
اجموعة الأولى: وتضم الوانی الشمالية وهی رأس الزعفرانة ورأس غارب ورأس شقير وخلیج الزيت 
علاوة على الغردقة» وهی تمصد بین رأس الزعفرانة SLR‏ والدخمل ابلتوبی لخلیج 
السويس ¿gor‏ هذه الموانئ ال خمس Zoe JE‏ من إجمالى موانی الحافظة. والسانة 
بينهم على الترتیب ۱۱۰ کې ۳۰ کې ۸٤‏ کي ۱۱۰ كم تقرياء حيث یصل 
متوسط تباعد هذه اٹحموعة ۰۲ کم لا أنه قد تتباعد بعضها عن البعض عسافات 
متباينة تقل أو تزيد على التوسط العام لتلك Gib yest‏ فالسافة صغيرة وملائمة بین 
ميناء رأس غارب وميناء رأس شقیر إذ لا تتجاوز YO‏ کم بينما تصبح المسافة كبيرة 
بين الزعفرانة والغردقة ٦٦٢‏ كم وبين راس غارب والغردقة ١5‏ كم. 
اجموعة الثانية: وتضم سفاجا والحمراوين والقصيرء ويصل متوسط تباعد موانئ القطاع الأوسط 
۳ کم على امتداد ۳۷۰ کم والمسافة بینهم Vs‏ کی ۲۰ كم على الترتيب. 
الجموعة الثالثة: وهی الموانى chy yl‏ وتقتصر على ميناء آبو غصون نقط ويصل متوسط تباعد 
الوانین ۲4۰ کم أى يزداد متوسط تباعد موانى محافظة البحر الأحمر كلما اتجهنا 
ald Y yor‏ عدد الموانى المستغلة» وصغر حجم السكان علاوة على الموقع ا منوبی 
التطرف نسبيًا. أما العیار التانی-فیعتمد على الأهمية النسبية للواردات وذلك عقارنة 
حركة البضائع الواردة لكل ميناء بالنسبة لجملة واردات منطقة الدراسة سن ناحية 
وواردات الجمهورية من ناحية أخرى (عبد الله بن محمد النغمیشی» ۱۹۹۳: .)45٩‏ 
ويتبين من تحليل الأرقام الواردة بالجدول (۱-۸) أن ميناء سفاجا حتل المركز الأول من 
حيث حجم > الواردات» يليه وبفارق كبير رأس شقير ثم رأس غارب» ففى عام VIVA‏ بلغ 
نصيب الیناء الأول ۹۳,۳ء/ من جملة واردات حافظة البحر الأحمر البالغة ۹۰۱۸۹۹ Leb‏ وما يعادل 
ثلاثة أرباع إجمالى واردات الجمهورية فى ذلك العام» بینما وصل نصيب رأس شقير إلى ۱,۵ و 
۲ من إجمالى ا حافظة والدمهورية على الترتيب» وانخفض نصيب رأس غارب إلى ۸۰,۲ فقط من 
الإجمالى. غير أن جملة أنصبة موانى الحافظة تراحعت من أربعة AN‏ إجمالى واردات ال حمھوریة عام 
٦ء‏ نتيجة لعمليات التطوير والدمو الكبير لموانى ساحل البحر الأحمر التوسط الثلاثة: الإسكندرية 
وبور سعيد ودمياط بالإضافة إلى زيادة أهمية ميناء السويس على البحر N‏ 
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جدول (YA)‏ تطور الأهمية النسبية للواردات الواردة إلى 
موانی محافظة a a‏ إلى Ly ١555‏ 
| ۱۹۷۸ ۰م war | a‏ ال 


/ من سر کا من من من 7 من من os‏ 
احافظة ا جحمھو ری ية | إلحافظة الحمھو ری ية | الحافظة Heal‏ 7 ية | حافظة الجمهورية 


الصدر: ا دول من حساب الطالية وآرقامه » مصدرها: ا ھاز ال ركزى للتعبعة العامة والاحصاء ج.م. oF‏ الستوات 

ال ذکورة). 

وفی حالة الاعتماد على مولة السفن التى يمكن أن تخدم الميناء مع إجمالى وزن البضائع التى 
يتداولها ومدى توازن الحركة بالميناء للصادرات والواردات» نحد أن ميناء رأس شقیر يحتل الرتبة الأولى 
من حيث الحمولة الصافية» للسفن القادمة والمغادرة بثلفى إجمالى الحمولة الصافية وكذلك با يتجاوز 
نصف حجم التجارة الصادرة والواردة الخارجية على مستوى منطقة الدراسة يليه ميناء سفاحا مع 
الفارق فى الوظيفة الغالبة التى يؤديها كل منها. فبالأول یتسیز بتفوقه فى نسبة الصادرات وهی 
A‏ / من إجمالى ا حافظة كما يوضحع الجدول (YA)‏ والشكل y ra)‏ تتألف من الزيت 
الخام والمتتجات البترولية» ويقل دوره فى بحال الواردات لیصل إلى نسبة ",۱ فقط من إجمالى 
الواردات القادمة إلى موانيع المحافظة فى الفترة بين عامی ۱۹۷۸- ٦۱۹۹ء‏ أما الشانی فيظهر دوره 
وأهميته بوضوح كميناء رئیسی ومنفذ مهم فى استقبال البضائع الواردة بنسبة 1٩۸‏ من إجمالى 
واردات موانی ا حافظة فى نفس Spall‏ المذكورة» وينخفض دوره فى التصدیر بنسبة ۳,۵ من إجمالى 
صادرات الحافظة» ولكنه يقوم بدور لا تتنافس معه موانی أخرى فى منطقة الدراسة وهو نقل ASA‏ 
yo‏ من حارج ا حافظة وإليها. 

وهناك تصنیف آخخرء يعتمد على الحجم السکانی لأهم موانی ا حافظة منسوبًا إلى سكان آکبر 
تلك الوانی» وهو ميناء الغردقة الذى ثل ۰/۱۰۰ ويظهر أن ميناء الغردقة يحتل الرتبة الأولى باعتباره 
من أكير المراكز الحضرية سکاناء به مسی سكان الحضر با حافظة عام ٦۱۹۹ء‏ يليه ميناء رس غارب 
بنسبة مس إجمالى السكان ء بينما يأتى ميناء سفاجا فى الرتبة الثالثة ثم القصیر, ولا يعطى هذا المعيار 
عنرده صورة صادقة عن أهمية الميناء ونفوذه فى محافظة البحر N‏ 
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جدول (۲-۸) متوسط حركة البضائع الصادرة والواردة فی 
موانی محافظة البحر الأ“مر (متوسط الفترة بين عامی ۱۹۷۸ و 1947( 
(الكمية: بالطن) 


E 
u 


۳'۹ 


۱٦ ٣۲٢ 


۷۰2۵۸۳۳ ۷۶۹ 


۱۳۹۸۰ 


۷۷۸٦ 


اہر یی Yo‏ 


۱۳۹۹۹۲ ۱۳۰۹۹۷ 


۷۸ء 


y Lal!‏ : ا بحدول من حساب As‏ والارفام مصدرهاعس: الجهاز الرکزی للتعيئة العامة والاحصاء ج.م. ع» 
الستوات الذ کورة. 


وتحدر الاشارة إلى تأثير تباین ححم الظهير لوانی الحافظة فکلما اتسم نطاق هذه الخلفية 
ترایدت أهمية الینای والتی ینتهی عندها محاور الطرق الرئيسة الستة ويخدمها الوصلات الإقليمية 
للطریق الساحلی الزعفرانة/ رأس حدربة وتبداً منها الطرق البحرية العالية واحلية فیلاحظ امتداد 
الظھیر الذى يرتبط عوانی رأس غارب ورأس شقير وخلیج الزيت VLE‏ إلى محافظة السویس بواسطة 
الطريق الرئيسى الزعفرانة/ العين السخنة/ السويس حيث معامل التكريرء وشرمًا إلى سيناء لخدمة 
بعض حقول ا مانب الشرقى لخليج السويس مغل شعب على وأكتوبر وبدران» وجنوبًا إلى الغردقة 
بواسطة الطريق الإقليمى رأس غارب/ الغردقة» وغربًا إلى حلوان ومسطرد وبنى سويف والنيا بواسطة 
طريق الزعفرانة/ الكرعات والزعفرانة/ العين السخنة/ القطامية ورأس غارب/ الشیخ فضل ويقتصر 
نفوذ ظهير ميناء الغردقة على مراكز لافظلۃ شالا yey‏ بواسطة الطريق الإقليمى الزعفرانة/ رس 
حدربة بسبب النقص فی ماور الطرق الرئيسة التی تربط gli‏ باحافظات الأخرى مباشرة. 


المصدر : الجهاز المركزى للتعبئة العامة والاحصای ج.م.ع. VA‏ ۱۹۹۹م. 
شكل رقم )١ - Ay‏ متوسط حركة البضائع الصادرة والواردة فى موان البحر لاجر 
فى الفترة بين عامى ۱۹۷۸ و ۱۹۹۲٦‏ 
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زنی نفس الوقت يتسع اٹل الأرضى نظیر ميناء سفاجا را لیمصد مع دول Ai‏ 
حیث موانی جدة وضباء بالإضافة إلى جمیع مراكز ا حافظة صورة رقم (۱-۸)ء كما ند نفوذ الظھسیر 
غربًا إلى محافظات الوادی والدلتا براسطة طریق الزعفرانة/ العین السخنة » ويرتبط بمحافظة نا بطریسق 
رئیسی طوله ۰ کم علی الرغم من امتداد جبال البحر ¿AY‏ فى الغرب والتی تحیط be‏ الساحل 
وتحدد ابحاه النمو للظهيرء وكذلك برتبط بوصلة قصيرة طوضا ۰ کم تصله عدينة الفردقة SLE‏ 
نظلا عن وضلة آخری بطول ۰ كم تربطه مدینة القصير ومیناء ا حمراوین ¿gor‏ بالإضافة إلى حط 
السكة الحديد سفاحا/ أبو طرطور الذى یربط الصحراتين الشرقية والغربية معا مرورً! بقنا. 

وتضيق منطقة الظهير لوانی التعدين التى تضم القصير والحمراوين وأبر غصون بسبب منافسة 
ميناء سفاجا فى حذب حركة البضائع وال کاب فضلاً عن قلة السكان فی القطاعین الأرسط وابلنوبی 
من محافظة ANA‏ وتعتمد الدراسة على معیسار الوظيفة التى يؤديها الیناء ومع تطور حجم 
التجارة الصادرة والواردة من ول منطقة الدراسة وزيادة عدد السفن وحمولتها الصافية الخاصة 
بالبضائع والركاب bee‏ تعددت الوظائف التى يقدمها الیناء الواحد وتداعلت الأنشطة . ويمكن أن 
تنقسم موانئ حافظة البحر اهر إلى: لوانی التحاریقہ وموانی البتزول والتعدين» علارة على مواتی 
الصيد والسياحة. 

أ- الموانى التجارية: 

وهی تخدم حركة التجارة الداحلية والخارجية وال رکاب» ویثلھا ميناء سفاحا. ویشع shall‏ فى 
القطاع الأوسط من الساحل الغربى للبحر الأ مر حيث تتوافر الحماية الطبيعية للميناء بوقوعه داحل 
حلیج واسع يبلغ اتساعه Yo‏ کم كما توفر له حزيرة سفاجا الحماية الطبيعية من الجهة الشرقية من 
الریاح السائدة بالاضافة إلى ا بال ا حاذیة لساحل البحر من الحهة الغريية. وهو من الموانى العميقة إذ 
تسمح الاعماق به لاستقبال السفن الكبيرة الغاطس » فتتراوح اعماقه بين: ۲۵,۲ إلى ۳4,۲ تقرييًا 
(وزارة النقل البحری؛ ا یئة العامة لموانى البحر اهر :۱۹۹٦‏ ۱۱ء UT‏ ویتعد الیناء بتحو 
۰ کم جنوب مدينة السويس ۱ 

ويضم الميناء خمسة أرصفة تمتد عحاذاة الساحل بجملة ۱ طولاً فى Just LAY‏ 
الشرقی» والجنوبى الغربى» حيث تندرج الأعماق بجوار الأرصفة من -۲ قدم إلى -۳۰ قدم» وتتألف 
جميعها من كتل البلوكات الخرسانية سابقة التجهیز, والأرصفة الأول والشانی والشالث خصصة 
لاستقبال القمح والبضاعة العامة وتتراوح Ubi‏ بين ep o‏ ۲۱۰م ۲۸۹م تعادل ۷۲/ من 
Slat‏ أطوال الأرصفة بالميناء (صورة ۲-۸). اما الرصيف الرابعء فمخصص للمواد العدنية Je‏ تراب 
الألومنيوم والسبائك وبطول ۲ م وغاطسة LAK ٠١‏ (صورة رقم ۳-۸) . فى حين yaa‏ 
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الرصيف خامس باستقبال حامات الفوسفات ويبلغ طوله ۱۱۵ م ویفاطس ۲٩,۵‏ قدم (صورة 
«(ÍA‏ 

وتبلغ كفاءة اُرصفة Vall‏ التی تبین قدرته على تداول البضائع ۸۹۲۳,۸ طن مترى لکل متر 
طول محمد میس الز وکةه ۳ھ ای أن هناك حاحة لزيادة كفاءة آرصفة الیناء لمراجهة 
كمية البضائع المشحونة والفرغة (وزارة التقل البحری» ا یشة العامة لموانى AY‏ ء ۱۹۹5: 
0 


رقم 


الألومنيوم محهزة بشفاطات ضخمة لاستقبال بودرة الألومنيوم؛ وأعرى بطاقة ٠٠١‏ ألف طن من 
الحبوب» بالإضافة إلى مساحات خلفية بنحو ٠٠٠,٠٠١‏ ۲. وهناك dhe‏ للكهرباء والسبور الناقلة 
للألومنيوم والحبوب» والأوناش الخاصة بعمليات التفريغ والشحن. وكذلك صالة للركاب ممساحة 
۰ ,۲۸ مجهزة بكافة المرافق والخدمات ومظلتين لل ركاب عساحة ۱۰۸۰م للمظلة الواحدة. وإذا 
تتبعنا المراحل التى مر بها الميناء يمكن أن نيز بین أربع مراحل: 

المرحلة الأولى: وتمئلها فترة إنشاء الیناء عام ۱۹۱۱ بسقالة ممتدة فى البحر بطول ۳۰م وعرض 
٦‏ وعمق ,۸م وذلك لتصدير حامات الفوسفات وعدد من الستائر الحديدية بطول ۱۸۰ وعمق 
مترين ثم ردمها بعد انشاء رصيف ا حبوب. 

المرحلة الثانية: واشتملت على رصیف من الستائر الحديدية عام ۱۹٦۸‏ بطول ۱۸۰ مءرعمق 
۰ء لتفريغ شحنات القمح الواردة من استرالياء ورصيف بجهز بصومعة لاستقبال خام الألومنيوم. 

المرحلة الثالثة: بين عامى ۱۹۸۰ و ۱۹۸۷ء وتضمنت إنشاء رصيف للحبوب بطول ۲۸۹ کم 
وصومعة. 

أما المرحلة الرابعة: وتمتد من عام ۱۹۸۷ وحتی ۲۰۰۰ بعد أن تم تجهيز الميناء لاستقبال 
العمالة والحجاج والعتمرین من جنوب الوادی إلى دول الجزيرة العريسة. بالإضافة إلى تحھیز ر صيف 
بطول ۲٠١‏ م.لتصدير ام الفوسفات بحمولة سفن تصل إلى ۰ آلف طن» علاوة على تأمين 
العلامات الملاحية لارشاد حركة السفن. 


كمية البضائع (شحن وتفريغ خلال Spall‏ من ۱۹۹۱ إلى ۱۹۹۰) 
٦‏ كفاءة أرصفة یت << IM‏ 


أطوال الأرصفة بالتر الطول 


راحع: (محمد میس الزوكة. ۱۹۹۳: ۲۱۳) 


صورة رقم —A)‏ 1) وصلة فرعیة داخل مديدة سفاجا خدمة ميناء سفاجا ذات 
اتجاهين يينهما جزيرة فاصل 


صورة رقم (Y Ay‏ : صوامع تخزين الغلال فى ميناء سفاجا 


صورة رقم A)‏ - ۲) مستودعات خام الألومنيوم (صومعة الألومنيوم) مجهزة 
بالأوناش والسیور الناقلة ا حام من السفن إلى الخازن 


صورة رقم (۸ - )٤‏ : مبانی میناء الفوسفات فى سفاجا : 
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ب. موانی البنزول والتعدین: 
وتضم رأس غارب ورأس شقیر وخلیج الزیت فی القطاع الشما ی » ثم القصير وا لحمراوین فى 
القطاع الأوسط من ا A‏ علاوة على yf‏ غصون وبرنیس فى ا منوب۔ 
١‏ -موانى البتزول: وتخدم موانی راس غارب ورأس شقير وخلیج الزیت حقول البترول النتجة 
الرئيسة» حيث تتصل أرصفة الشحن بالحقول بواسطة شبكة من الأنابيب» وتوحد الستودعات 
وا خزانات المتباينة الأحجام وأرصفة لتحميل الزيت الخام. 
٭میناء رس شقير: ویقع على بعد ۳۲ كم جنوبى رأس غارب عند دائرة العرض ۸" و ۸ الا 
وحط طول VV‏ و ۳۳" شرقاه وتشمل تمهيزاته رصيفين عائمين بیعدان عن الساحل بنحو YA‏ 
كم وعلى عمق )٦‏ وهما يستخدمان كمحطتين لتجميع البترول الخام من حقل الرجان 
البحرى بواسطة حطی أنابيب يصلان إلى الستودعات على الساحل (سعيد عبدہ؛ ۱۹۹۷: 
(VAYA‏ 
٭میناء رأس غارب: ويقع هذا الیناء على مسافة ۲۲۰ کم جنوبى مدینة السویس: بين داثرة 
العرض ۰ ۲ و ۲۸* YUE‏ رحط الطول ۳۳ شرفاء أنشئ هذا الميناء ساسا بهدف تصدير الزیت 
انام والنتحات البترولية من حقول منطقة رأس غارب. ویعد من الوانی الاصطناعية حيث يضم 
ثلائة مراسی عائمة فى منطقة یتزاوح عمقها من 5,5 إلى ۸ وتمتد من هذه الراسی DN‏ 
حطوط من الأنابيب تتجه إلى ساحل البحر حيث توحد مستودعات شحن الزیت الخام. ویوجد 
رصیفان صغیران یقعان إلى الغرب من الرسی الشما ی الأول بطول ١٥۱م‏ ويعمق مت أما الشانی 
فيبلغ طوله ۰ م وعمق الیاه ۱,۸ م رهما پستخدمان لرسو الوحدات البحرية العاملة فى 
حدمة الميناء. 
۲- موانی التعدين: 
تقوم موانی القصير والحمراوين وأبو غصون فى القطاعين الأوسط وا نوبی بخدمة حركة نقل 
الخامات العدنية وأهمها الفوسفات Ay‏ والتلك والفلسبار والكوارتز. 
موانی القطاع الأوسط: وتشمل القصير والحمرارين 
٭میناء القصیر: ویقع علی بعد حوا ی ۲۹۱ کم جنوب مدینة رأس غارب» ویشتمل على دعامة 
لشحن خام الفوسفات لسفن ذات حولة آلف طن وبطاقة ۰ طن/ الساعة بالاضافة ال 
صومعتین بسعة إجمالیة ۸ آلاف طن (وزارة التقسل البحری» لميعة العامة وانى البحر CPM‏ 


(Tr ۳ 
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٭میناء ا حمراوین: ويقع جنوب مدينة سفاجا بنحو ٩۰‏ كم و مال القصير بنحو ٠١‏ كم تقريباء 
والميناء حھز لتصدير خام الفوسفات بصفة أساسية الذى ینتج من المنطقة الغريية للميناء. يبلغ 
طول الرصيف 55م وعمق'غاطس الیاہ به ۱۱م (معهد التخطيط القومی» ج.م. ع أبريل 
«(TTV ۸‏ 
موانی القطاع اجنوبی: 
وهی تضم میناء أبو غصون التابع لقسم مرسى علم ويقع الیناء على مسافة ۰۰۰ كم جنوبی 
رأس غارب عند دائرة العرض ME VE Yo‏ ویوحد به رصیف طول واحهته 4 وعمق لیا 
أمامه تتراوح من ۸,۲۵ م إلى ep ٩,۲۵‏ وأنشى هذا الرصيف لشحن خام AY‏ الستخرج من 
المناحم الحیطة .منطقة الميناء» وعکن استخدام الرصيف لأغراض تحارية لسفن ذات حمولة ألف طن 
تقریبّاء علاوة على رصيف آخر أقل أهمية بطول هه م ونحو ۲۴٥٠٠٢‏ مساحات مكشوفة كمخازن 
(معهد التخطيط القومی» ج.م.عء del‏ ۱۹۷۸: ۳۳۷). 
ج- موانی الصيد والسياحة: 
ويمثلها ميناء الغردقة ویوحد فى الیناء نقاط لرسو سفن الصيد صورة رقم (/-5)) وخدمة 
حركة السياحة الصغيرة التى يزيد غاطسها عن ٤‏ م إذ تتراوح أعماق الميناء ۷,۳م × ۲۷۰ (صورة 
رئم (AA‏ (معهد التخطيط القومیء of ope‏ آبریل ۱۹۷۸: ۳۳۷). ويقع هذا الیناء على الساحل 
الغربى للبحر الأحمر بالقرب من مدخحل خلیج السويس وعلی مسافة ۲۷۰ کم إلى اخضوب من 
السويس ويخدم حركة الیحوت بواسطة عدة آرصفة تاراوح أطوالها من ۲۰ إلى ١٠٠٠م‏ وهی: الرصیف 
الجنوبى بطول ٠٥‏ م وبعرض ۰ ۵» والرصيف الشرقى بطول ٠٠١‏ م وعمق 4,5 ثم الرصيف 
الشمالى بطول ۹۰ م وعمق يترارح من ٢‏ إلى ٤‏ م (وزارة النقل البحری؛ افیئة العامة لموانى البحر 
الأ مر : ۰۱۸ .)۱٩‏ ولا تتوافر فى منطقة الميناء إمكانات SEW‏ والإصلاح بل تستدعى من 
السويس والوانی ا حاورة كرأس غارب. ۱ 
۲- حركة النقل الاجمالية فی الوانی: 
تضم دراسة لتطر ر حركة السفن فى موانی محافظة البحر الأحمرء وأنواع السفن القادمة 
والمغادرة» فضلاً عن الطاقة الإجمالية للحمولة الصافية» وتطبيقات على الح ركة. 
ومن دراسة ابلدول (=A)‏ والشکل (YA)‏ تتضح الحقائق الآنية: 
أ. تطور حركة السفن فى الوانی: 
بلغ عدد السفن القادمة إلى ۷٦٢ all Gly‏ سفینة عام ۱۹۹١‏ تشل ۸,۲ من إجمالى 
السفن القادمة إلى جميع موانئ الدمهورية التلفة البالغة ۹۲۲۸ سفینة تتوزع بنسبة ۸٩,۸‏ للحركة 


صورة رقم ٦ - A)‏ : العبارة السريعة High speed craft‏ التى تعمل بین مینائی 
الغردقة وضباء السعودی فی ۳ ساعات» والعبارة سعة {O‏ راکب و٤٦‏ آتوییس 
وسیارق وتسير بسرعة ۳۷ عقدة فى الساعة) وأيضًا تعمل بين مينائى الغردقة 
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للحركة الخارجية الدولية مقابل ۸۳,۲ فقط للحركة الداعلية الساحلية بين موانى الحافظة وأی میناء 
آخحر داحل حدود الجمهورية» وبنسبة زيادة Las‏ كانت عليه عام ۱۹۷۷ بلغت ۸۲۷ أى تزایدت 
بقدر ثلاث مرات تقريبًا للحركة الخارجية اللولية مقابل ۸۳,۲ فقط للحركة الداخلية الساحلية بين 
موانئ ا حافظة وأی میناء آحر داحل حدود الجمهورية» وبنسبة زيادة Las‏ كانت عليه عام ۱۹۷۷ 
بلغت ۲۷۰ uf‏ تزایدت بقدر ثلاث مرات LE‏ ویحتل ميناء سفاجا المركز الأول أمام حركة 
السفن الساحلية القادمة ag‏ لموانى القدوم بين موانى محافظة البحر ال مر فی الفترة بین عامى ۱۹۷۷ 
و٦۱۹۹‏ بنسبة تصل إلى ثلثى اٹحموع الكلى للسفن الساحلية القادمة فى منطقة الدراسة يليه ميناء 
رأس شقير» الذى بستقبل نحو ربع ا حموع الكلى AS pl)‏ بینما يتساوى ميناءى رأس غارب 
والحمراوين بنصيب /١,8‏ لكل واحد منهماء فان ميناء al‏ فى الرتبة الأخيرة وبنسبة ۰,۷ 
من ا حموع الکلی للحركة فى نفس الفترة الذكورة. 
lo‏ عدد السفن المغادرة موانیم ا حافظة فقد بلغت ۷۰۹ سفینة plo‏ ۱۹۹۲ تمثل 49,0 من إجمالى 
السفن المغادرة موانى الجمهورية البالغة ۸۳۳۱ سفينة» وتكون الحركة الخارجية نسبة ۹٥۰۰۷‏ 
من إجمالى السفن المغادرة منطقة الدراسة وبزيادة بلغت ٥‏ / عما كانت عليه عام ۱۹۷۷ أى 
تزايدت بقدر ثلاث مرات تقرییا. 
٭یتل ميناء سفاحا المرتبة الأولى للسفن القادمة وا مغادرة بنسبة تصل إلى ثلثى إجمالى عدد السفن 
القادمة والمغادرة إلى ومن موانى محافظة البحر الأحمر فى الفترة بين عامى 2۱۹۷۷ ٦۱۹۹ء‏ 
ويعزى السبب إلى الدور الذى يؤديه اميناء لخدمة حركة نقل الرکاب والبضائع معاء وفربه من 
محافظات جنوب الصعيد» وسهرلة الوصول إليه ومنه بطريق سفاحا/ قنا الرئیسی أقصر الطرق 
الرئيسة العرضية Yale‏ وترتفع نسبة السفن القادمة عن المغادرة. ويأتى فى الرتبة الثانية ميناء رأس 
شقير بنسبة تصل إلى ربع إجمالى حركة السفن القادمة والمغادرة موانى الحافظة فى نفس الفترة 
المذكورة؛ بحكم موقعه وبحاورته لحقول البترول الوحودة فى خلیج السويس فهو يخدم ويستقبل 
الخام والغاز من حقول وسط الخليج الغنية کالرحان والقريية من الشاطی الغربى مشل يولير 
وان شقير البحری إلى خزانات التجميع والمعالحة لفصل الشوائب والاء عن الخام والغاز» ثم 
یتول إرساله إلى معامل التكرير بالسويس وأسيوط لذا تتقارب فيه حركة السفن القادمة 
والمغادرة. ويأتى ميناء رأس غارب فى الرتبة الغالئة بسبة 0,۸/ من إجمالى حركة السفن القادمة 
والمغادرة موانى ABLA‏ و يلاحظ تفوق حركة السفن الغادرة مقارنة بالقادمة إليه» فهو تخصص 
فى شحن ونقل الخام و الغاز حاصة وأن غالبية النتجات والمشتقات ¿Aj‏ ترد إلى منطقة 
الدراسة تستخدم السيارات الفنطاس فقط ولیس الناقلات. 
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جدول (A)‏ تطور حركة السفن القادمة والغادرة موانی محافظة البحر ZN‏ 
(متوسط الفنزة بين عامی -VY‏ 1441( 


الصدر: J publ‏ من حساب الطالبة وأرقامه مصدرها الجهاز ال رکزی للتعيدة العامة والاحصای ج۔م.ع؛ VY‏ 
٦٦ء‏ 
ويحتل ميناء القصير الرتبة الرابعة بنصيب ۲,۲ من إجمالى السفن القادمة والغادرة موانی 
الحافظة» وان تفوقت قليلاً نسبة السفن الغادرة عن القادمة» لوقع الیناء بالقرب من مواقع التعدین فى 
وسط منطقة الدراسة وبخاصة خامات الفوسفات التی تمثل أهم صادرات احافظة. أما میناء الحمراوين 
فهو يحتل الرتبة الخامسة بنسبة ٩‏ ,۸۱ للسفن القادمة وللغادرة موانی A‏ وترتفع فيه نسبة السفن 
الغادرة عن القادمة مثل القصير ورس غارب وتأتى فى الراتب الأخيرة الوانئ الأربعة As‏ 
تضم الغردقة وأبو غصون وخلیج الزیت والزعفرانة بنسبة تقل عن ۱ لهم میا من إجما ی حركة 
السفن القادمة والمغادرة موانى الحافظة فی نفس الفترة المذكورة عاليه. | 
ب. أنواع السفن القادمة والغادرة لموانى المحافظة: 
تستقبل موانۍ البحر الأحمر أنواعًا مختلفة من السفن» وفى ضوء البيانات المتاحة عن السفن التى 
تتردد على موانى سفاجا والقصير والحمراوين (وزارة النقل البحری» A‏ العامة لموانى البحر PM‏ 
۰ پستخلص GUA‏ الاتية: 
#تحتل سفن GU cal‏ رکز الصدارة عتوسط سنوی قدره 4,۵ ۷ سفينة نسبته ٤٦٢‏ من 
إجمالى السفن المترددة على موانیع محافظة البحر الأحمر فى الفترة بین عامى ۱۹۸۱ و ۱۹۹۳ء 


وهی تضم فی امقام الأول سفن نقل الخامات والأتربة ما يعادل dla au‏ سفن الصب الجاف 
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المصدر : الجهاز ال ركزى للتعبئة العامة والاحصاء EO‏ ۷- ۱۹۹۹ء 
شكل رقم IS > )۲ - Ay‏ السفن القادمة والمغادرة موا حافظة البحر PY‏ 
(متوسط الفترة بين عامى ۱۹۷۷ و )١995‏ 
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فى موانی سفاجا والقصير وا حمراوین الخاصة بنقل خامات الفوسفات والألومنيوم والأسمنت والفحم 
والطفلة والکبریت» ویرحع هذا الارتفاع إلى القرب للکانی النسبی لتوزيع هذه الوانی فى القطاع 
الأوسط من ا حافظة وحیث تن زکز غالبية مواقع الناجم وا حاجر والتی Jak‏ آهم السلع الصادرة والواردة 
منطقة الدر اسة بصقة عامة. 
ویجی فى القام الثانی» سفن نقسل ا حبوب کالقمح والذرة الواردة عبر ميناء سفاجا الذی 
حصصت فيه ساحات وصوامع لاستیراد الغلال من ا خارج بخاصة استزالیا وبعد ذلك تأتى سفن نقل 
الأسمدة والاملاح. 
»تأتى سفن ال ركاب عیناء سفاجا فی الرتبة لتانية عتوسط سنوی قدره ۰۳,۳ سفينة وما یعادل 
مسی إجمالى السفن الترددة على موانی ا حافظة فى الفترة المذكورة السابقة» وهی السفن النتظمة 
الخاصة بنقل الأفراد عبر حطوط ملاحية فى مواعيد ثابتة (لعبارات) من وإلى دول ا حزیرۃ العربيسة 
بواسطة خطی سفاجا/ حدة و سفاحا/ ضبا. | 
٭وتحی سفن البضائع العامة فى الرتبة الثالثة بنسبة 7۳,۳ من Stay‏ السفن القادمة وللغادرة الوانی 
السابقة الذكر فى نفس الفازة وكتوسط سنوی قدره ٤,٤‏ سفينة تقریاه وتشمل فى القام الأول 
سفن البضائع العامة التقليدية» وسفن المعدات المتحركة» علاوة على سفن الحاصلات الزراعية. 
© بالإضافة إلى الأنواع السابقة» هناك ناقلات الصب السائل الخاصة بنقل الزيت الخام والمنتتجات 
البتزولية بين موانئ ساحل غرب خلیج السويس فى محافظتى البحر A‏ والسويس (رأس شقير 
ورأس غارب ورأس الزعفرانة» بين العين السخنة والأدبية). 
٭ یلاحظ أن مقارنة لح ركة السفن فى موانی القصير وسفاحا وا حمراوین مع موانئ البحر الأحمر فی 
مصر عامة» يتبين أن نسبتها تصل إلى ٤۲‏ فقط فی Spall‏ بین عامى ۱۹۸۱ و ۱۹۹۳ عتوسط 
سنوی قدره ٣۳۲,١‏ سفينة. 
= الطاقة الإجالية للحمولة يلاحظ تطو ر الطاقة الإجمالية للحمولة الصافیة" السجلة 
بواسطة السفن القادمة وا مغادرة موانى محافظة ابحر «AN‏ والتى تضاعفت من Ub ٣۹۱۷۷۷۰‏ عام 
۷۸ إلى lb ۸٦٦۰٦۷٣‏ عام ٦‏ بنسبة زيادة قدرت بنحو ۷٥:۷‏ على الرغم من PA‏ 
نصيب ا حافظة من إجمالى الحمولة الصافية على مستوى الجمهررية من ۱ عام ۱۹۷۸ إلى 
۲ عام ۱۹۹۹ (الجهاز ال رکزی للتعبعة العامة وال حصای ج.م. ع ۱۹۷۸- .)۱۹۹٦‏ وفی ضوء 
تحلیل البیانات الواردة فى الجدول )٤-۸(‏ والشکل (۳-۸) يتبين منه ما یلی: 


( دد "الحمولة الصافية" القدرة الفعلية للسقينة على مل البضائع ول رکاب» وقثل الفرق بین حجم الفراغ الذی تشفله 
الاکیتات والخازن والغرف والستودعات وين حمولة السفینة الكلية. راحع : (محمد خیس الزوكة؛ ۱۹۹۳: ۲۰۲) 


۳۲۹ - 


Ay شقير الکانة الأولى من حيث الحمولة الصافية للسفن القادمة والغادرة‎ url میناء‎ pr 
إجمالى الحمولة الصافية للمحافظة‎ ly ۱۹۹١ فى الفترة بين عامى ۱۹۷۸ و‎ A حافظة البحر‎ 
ء و ۸۳ من إجمالى موانى الجمهورية للسفن‎ /7,١ ملايين طن تعادل‎ ٤ وعتوسط سنوی قدره‎ 
القادمة والمغادرة على الترتيب. وهو اليناء الأول على مستوى منطقة الدراسة الذى يستقيل‎ 
الناقلات البترولية ذات الحمولة الكبيرة» والثالث على مستوى الجمهورية بنصيب يصل إلى ثلث‎ 
البترول المشحون وحوالى ۷,۳ من إجالى ناقلات المتتجات الشحونة.‎ dled 

جدول (4-۸) متوسط الحمولة الصافية المسجلة للسفن القادمة والمغادرة موانی 
محافظة البحر الأحمر خلال Spal‏ بين عامى ۱۹۷۷ و ۱۹۹۲ 
(الحمولة بالطن) 
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اتصدر: ابحدول من حساب الطالبةء وأرقامه مصدرها: ا ھاز المركزى للتعبعة العامة والاحصاء Ez‏ 7۷۷ 
٦‏ صفحات متفرقة. 

#استحوذ ميناء سفاجا على ربع إجمالى الحمولة الصافية السجلة للسفن القادمة حافظة البحر AU‏ 
بنفس الفترة السابقةء ونمو مس إجمالى حمولة السفن المغادرة ا حافظة آیضاء وما يعادل نسبة + AN‏ 
من إحمالى الحمولة الصافية للسفن القادمة والمغادرة إجمالى موانى yA‏ وكتوسط سنوی قدرہ 
5 مليون طن حتى عام "۰1۹۹ 
he‏ فى الرتبة الثالثة میناء رس غارب بنصيب يصل إلى ثمن إجمالى الحمولة الصافية للسفن 
القادمة والمغادرة وعتوسط قدره ۰,٩‏ مليون طن. 
يأتى فی الرتبة الرابعة ميناء القصیر وميناء الحمراوين بنصیب ۱,۲ لكل واحد منهما سن إجمالى 
الحمولة الصافية للسفن القادمة والغادرة موانى محافظة البحر الأحمر خلال عشرين Ule‏ الماضية من 
١ ۷‏ إلى ٦۱۹۹ء‏ ویلیها فی الأهمية خليج الزیت ورأس الزعفرانة بنسبة تقل عن ۱ من إجمالى 
الحمولة الصافیة, بينما يكون فى الرتبة الأحيرة ميناء أبو غصون والغردقة» واللذان لا تتجاوز نسم 
كل منهما ۸۰,۱ من إجمالى الحمولة الصافية للسفن على مستوى الحافظة فى الفارة سابقة الذكر. 
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د- حركة النقل فى میناء سفاجا : 
دراسة حالة للموانی العجارية : 
هحرکة السفن: 

تعتمد حركة السفن فى عددها ونوعيتها على حجم نشاط الینای واقتصاد نطاق ظهیره SAN‏ 
یتسع لیشمل السعودية ودول الخليج الأخرى» علاوة على النطاق حلی للمساحة الأهولة والستفلة 
A‏ العمور الذی يقع فى مركز سفاحاء والبالغة ۲۰ کم۲ والتی تعادل ۱,۸ من مساحته وما 
يقرب من ثلث الساحة الاُھولة على مستوى الحافظة عام ۱۹۹۹ (محافظة البحر OW‏ مركز 
العلومات ودعم اتخاذ القران ۱۹۹۹). 

وقد تزايدت أعداد السفن فى ميناء سفاجا من ۹٦‏ سفينة عام ۱۹۷۷ إلى TAA‏ سفينة عام 
oof ۱۹۹3‏ تضاعفت عقدار سبعة أمثال بفضل زيادة نشاط حركة نقل ال رکاب والبضائع بعد ازدواج 
الخط اللاحی الذی یربط الیناء بدول ا حزیرة العريية بعد إضافة حط سفاحا/ ضبا عام ۰۱۹۹6 
* حجم التجارة ا خارجیة Vell‏ (الواردات والصادرات): 

بلغ إجمالى الواردات القادمة ميناء سفاجا ١,١‏ ملیون طن عام ۱۹۹۲ كما يوضحه الجدول 
(0-A)‏ و الشکل (4-۸). ويظهر من الترکیب السلعی لواردات الميناء عام ۱۹۹۲ أن ما يقرب من 
نصف الواردات )+ VAYA L‏ طن) جاءت من استراليا» وهی کل إجمالى الواردات القادمة من استالیا 
إلى عحافظة البحر ال مر یلیها فى الأهمية الولايات التحدة الأمريكية بنسبة مسی إجمالى الواردات 
(Ub ٦٦٦٦ ٦(‏ وما يعادل 744,1 إجمالى واردات آمریکا الشمالیة إلى منطقة الدراسة. 

وتأتى فی المكانة الفالفة بحموعة الدول العريية وهی السعودية والامارات العربية التحدة بنصيب 
۳ و ۹٦۷‏ من إجمالى الواردات العربية إلى موانئ الحافظة» شم دول أمريكا الحتوبية والدول 
الأسيوية. ویلاحظ تأرجح حجم الواردات بين الزيادة والنقصانء فقد كانت dor‏ آلف طن عام 
۸ تعادل ۷۰[ من واردات موانى الجمهورية ٹم تزايدت عام ۱۹۸۱ إلى ۱۸4۹ ألف طن أى 
بزيادة قدرها ۱۳۸ء/ تعادل ۷ من جمال واردات ابلمهورية ثم انخفضت عام ۱۹۹۳ إلى ۱ 
الف طن عن عام ۱۹۸۱ y‏ ,| من جمال واردات ا مھوریق ثم عادت للارتفاع مرة آحری عام 
5 إلى ۱۲۷ آلف طن by‏ انخفضت نسبتها مقارنة بإجمالى واردات ابلمهورية إلى ۸۳,۹ حیث 
تراجع میناء سفاجا إلى ال رکز الرابع على مستوی مصر بعد الإسكندرية ودمياط وبور سعید لسهولة 


۹۸1 لوحظ و جود علاقة ارتباط كبيرة بین نموذجی البضائع عيناء سفاجا وین نمو سکان مدیة سفاجا (۰,۷) بین عامی‎ ٦ 


VANS 


- ۴۳۲ - 


ارتباطها .ععظم مدن ابمهورية بشبكة من الطرق البرية الجيدة والتفوق التجاری لهذه الوانی (الجهاز 
ال رکزی للتعبعة العامة والاحصاء ج.م.ع ۱۹۷۸- (VAAL‏ 

جدول (۵-۸) حركة السلع فى میناء سفاجا 

حسب دول التصدیر والاستراد عام ۱۹۹۲ 
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الصلر: ا مدول من حساب الطالبة» وأرقاسه مصدرها: الجهاز الرکزی للتعبشة العامة والاحصای ج.م.غ» مارس 
۸ ٤ء‏ ٣ء‏ 
وتالف ثلاثة آرباع السلع الواردة إلى میناء سفاجا تقريًا من الصب ا شاف (القمح واحسوب 
الأحرى)» و ۸۱٩,۷۲‏ من بودرة الألومنيوم» علاوة على ۱۰,۷ // من الأسمنت وفقا ما بوضحه قراءة 
ا حدول (IA)‏ والشکل (SA)‏ 
Uf‏ عن الصادرات» Lb ۱۸۰۲۹۲ UL als‏ عام ۰۱۹۹۲ ومن اللاحظ أن الدول العريية 
تحتل المقام الأول فى الصادرات بنصیب یصل إلى نصف إجمالى صادرات chad‏ الأول ۱۹۹۲ء وتعد 
السعودية ST‏ الدول العربية استيرادًاء يليها دولة الإمارات العربية التحدة,وتحی الدول الآسيوية غير 
العربية فى المقام الثانى بنسية خمسى صادرات الميناء تقريًاء ثم الدول الأوربية (إيطاليا وهولندا)» 
فالولايات المتحدة الأمريكية وأثيوبيا. 
par,‏ الخامات العدنية معظم صادرات الیناء بنسبة تفوق 1,90 من len‏ صادرات الميناء فى 
الفترة بين عامى ۹۰- ۱۹۹6 حيث يكون الفوسفات السلعة الرئيسة يما Joly‏ ثلاثة آرباع 
الصادرات يليه ویفارق كبير الأسمنت N Va‏ إجمالى صادرات الميناء. 
حركة العجارة الداخلية: 
يعد الميناء المنفذ الرئيسى محافظات الوجه القبلی» حيث یخدم احتياجات ومنطقة الدراسة من 
التجارة الداحلية. وتتكون معظم الواد التى يتمم تفريغها فى الميناء من الزيت ا حخام والنتجات البترولية 
باق مم ة ميناء | اسطة الراکب الآلية الأحنبية: والمراكب 
Be a - a 5 9 7 =‏ الواردة عن طريق البصر 
الشراعية والتى يتم استقباها فقط فى ميناء . فقد ب > 
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إلى sled‏ حولق ۱۰۲۹۰ Ub‏ تعادل ۲ فقط من جمال البضائع الراردة الداحلية على مستوی 
الجمهورية عام ۱۹۷۸ (الجهاز الرکزی Lead)‏ العامة والاحصای ج.م. ع» ۱۹۸۳: ۸۰-۷۷ 
وزادت اللسبة عام ۱۹۹۳ حيث بلغت ۱ (الجهاز الرکزی للتعبعة العامة والاحصای ج.م. ع 
۲ ۰.)۹۹-۹۸ ثم عادت للتراجع مرة أخرى عام ۱۹۹۲ بنصیب ۱,۷ من إجمالى الواردات 
الداحلية على مستوی الجمهورية (الجهاز المركزى للتعبئة العامة والاحصای ج.م.ع» مارس ۱۹۹۸: 
۹۹-۸)» ویعزی السبب إلى زيادة أهمية موانی الاسکندرية وبور سعید والسویس باللسبة حجم 
التجارة الداحلية ولوقوعها بالقرب من الکنافات السکانية الرتفعة علاوة على شبکات الطرق الحيدة 
التی تصلهم با حافظات الأخرى. 

ويلاحظ اتخفاض الدور الذى يؤديه ميناء سفاحا فى التجارة الداحلية مقارنا بالخارجية منهاء 
بنصيب بلغ ٠,٦‏ فقط من جمال الواردات الداحلية والخارجية لمنطقة الدراسة فى الفسترة ہین عامی 
۱۹۹٦١ 4‏ وعتوسط سنوی قدره AY oY‏ طنا. 

جدول (IA)‏ متوسط ال زکیب السلعی لصادرات میناء سفاجا ووارداته 


(متوسط الفيزة بين عامی ۱۹۸۰ و (VANE‏ (بالطن) 
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حركة الرکاب فی ميناء سفاجا: 
تتلخص فی النقاط التالية: 

٭یلاحظ أن متوسط حركة الرکاب القادمين والمغادرين ميناء سفاجا فی العشر سنوات الأخيرة بلغ 
٦‏ آلف راکب سنويًا (وزارة النقل البحری؛ ا یعة العامة لوانی البحر الأ مر ۱۹45: ۳۳- 
۸ء ۲۰ إذ تتفوق نسبة الركاب القادمین عن المغادرين بنصیب 04 من JUN‏ حركة 
الرکاب فی الفترة بین عامی ۱۹۸۷ و ۱۹۹. وتتجه نسبة متوسط حركة الركاب القادمين 
والغادرین نحو التزاید ففى عام ۱۹۷۸ كان عددهم ۳,۱ ألف راكب» بينما تضاعفت فى العام 
التالى مباشرة إلى ثلاثة أمثال ما كانت عليه عام ۱۹۸۷. ثم فز مجموعهم عام ۱۹۹۸/۹۷ إلى 
٥‏ الف راکب تعادل نحو ثلث إجالى الركاب القادمين والمغادرين الموانى المصرية (الجهاز 
المركزى للتعبئة العامة والاحصای ج.م.ع» يونيو ۱۹۹۹: ۱۱۸) وبنسبة زيادة قدرها ۱٥٥١١‏ 
عن عام ۰۱۹۸۷ الذى عثل بداية حركة تشغيل الیناء فى نقل العمالة والسياح العرب ورحلات 
اج والعمرة بشكل منتظم خاصة بعد إضافة الخط الملاحى الشانی سفاجا/ ضبا عام ۱۹۹۰ 
والذى يبين تفومًا ملحوظًا مقارنة بالخط الأول سفاجا/ جدة .ما يعادل ثلثى إجمالى حركة الرکاب 
فى الميناء عام ٤‏ 5 (وزارة النقل البحری» الهيئة العامة لوانی البحر الأخمرء COV :۱۹۹٦‏ 
حيث يوفر الوقت ويختصر المسافة فى نحو تسع ساعات LB‏ ويازكز ثلاثة أرباع حركة 
ال کاب فى الیناء فى الفترة من شهر يناير حتى يزنيو» وبخاصة شهر فبراير الذى يعد أعلى شهور 
السنة بنصيب يصل إلى مسی SU‏ حركة الرکاب فى الميناء عام ۱۹۹٥/۱۹۹١‏ 

#يعتل متوسط نسبة الركاب القادمين والغادرین من الدول العريية مركز الصدارة من حيث جنسبة 
الرکاب فى ميّناء سفاجا عتوسط قدره ۲٦۸‏ الف راكب سنويًا وبنسبة ۸4٩, ٤‏ من الإجمالى فى 
الفترة بين عامى ۳ و ١484‏ (الجهاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاء ج.م. ع» السنوات 
المذكورة). ويأتى فى المركز الثانى متوسط نسبة الركاب القادمين فى آوربا عتوسط ۹٥۰‏ راكبًا 
سنويًا تعادل ٤‏ ,1/۰ من إجمالى القادمين الینای وم تسحل نسبة لركاب مغادرین من الدول 
الأوربية » يليها فى للركز الغالث ال کاب القادمون والمغادرون من الدول الآسيوية غير العربية 
عتوسط سنوی UST, ٥٦٤‏ ثم جى فى ال رکز الأخير نسبة ASN‏ الأفارقة. 

یودی الیناء دورًا إيجابيًا فی نقل ا حجاج إذ بلغ عدد الحجاج الذين استخدموا الیناء ۸,۳ ألف 
راكب تعادل تمن إجمالى حركة الحجاج لوانی البحر الأحمر عامة عام ۱۹۹ ثم تزايد عددهم إلى 
۳,۲ ألف راکب عام ۰ بنسبة زيادة ٦۸,۱‏ وزارة التقل البحری» الميئة العامة لموانى 


.)۱۹۹٦ GAY البحر‎ 
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ه- إجمالى حجم الحركة لوانی التعدين والبتزول وتشمل حركة نقل البضائع فى موانى 
الساحل الغربى لخليج السویس (رأس شقير ورأس غارب وخلیج الزيت والزعفرانة)» وموانى الساحل 
الغربى للبحر AV‏ (القصير والحمراوين وأبو غصون). وتتالف الغالبية العظمى من البضائع المتداولة 
من الزيت الفام والمتتجات البترولية. ويحتل ميناء رأس شقير المكانة الأولى من حيث نسبة البضائع 
المتداولة والتى بلغت أكثر من نصف إجمالى البضائع التداولة فی موائیع محافظة البحر الا مر كما سبق 
أو أوضحه ا حدول السابق (۲-۸) والشكل (۱-۸) وعتوسط سنوی قدره ۲,۳ملیون طن بين ALE‏ 
۸ و ۱۹۹۱ ¿y‏ ميناء رأس غارب بعد رأس شتير وسفاحا من حيث متوسط البضائع المتداولة 
فى ا حافظة بنصیب يصل إلى of‏ الإجمالى وعتوسط سنوی قدره ۷٥۲‏ ألف طن La‏ ويليه نی 
الترتيب ميناء حليج الزيت فالحمراوين ثم القصير ورأس الزعفرانة وأبو غصون. 

ويأتى ميناء رأس شقير فى الرکز الأول من حيث نسبة متوسط الصادرات الخارحية بنصيب 
يصل إلى ثلثى الصادرات فى موانی ا حافظةء ويليه فى المركز الثانی ميناء رس غارب بنسبة ۰۷٥۱ء‏ 
وعتوسط VEY‏ ألف طن سنوی ثم يجئ ميناء خلیج الزيت فى المركز الثالث بنسبة ۳,۲ من الإجمالى 
عتوسط ۱۷۰ ألف طن سنويّاء ثم تأتى موانئ القصير ورأس الزعفرانة وأبو غصون فى الراکز 
الأحيرة» بنسبة /١‏ ء ۰۰,۵ 0,١‏ / على الترتیب فى الفترة بين عامى ۱۹۷۸ و ٦۱۹۹ء‏ 

Lf‏ الواردات» فيأتى ميناء رأس شقير فى الصدارة بنسبة أربعة أ ماس إجمالى موانی التعدين 
والبتزول فى حافظة البحر الأحمر على الرغم من أنه يحتل المركز الثانی للواردات فى جميع موانئ منطقة 
الدراسة بین عامى ۱۹۷۸ و ۱۹۹٦‏ بمتوسط سنوی قدره ۲۳,۵ ألف طن تعادل ۸۱,۲ من إجمالى 
البضائع إلى موانی الحافظةء إذ يلاحظ تفوق نسبة الصادرات فی ال یناء مقارنة بالواردات. يليه میناء 
الحمراوين ورس غارب والغردقة. بینما تختفى E‏ نسبة الواردات من JA‏ البضائع التداولة 
الخارجية من موانى رأس الزعفرانة وخلیج الزیت والقصير وأبو غصون فى نفس الفترة اذ كورة. 

ویتجه نصف الصادرات تقريًا من موانی البنزول والتعدین فى حافظة البحر الأحمر إلى الدول 
الآسيوية غير العريية (مالیزیا وهونج کونج وسنغافورة)» ثم الخمس إلى دول آمریکا الشسمالية 
(الولايات المتحدة الأمريكية وکندا)» يليهما فى الترتيب حموعة الدول العربية (السعودية والكويت 
وقطر والإمارات العربية التحدة) بنسبة 710,1 من إجمالى البضائع الصادرة من موانى IA‏ 
والتعدين فى محافظة البحر Y‏ عام ٦‏ (لجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء tz‏ 
بارس ۸ ۱۰۸-۱۰ 070-177 ثم الدول الافريقية (جنوب إفريقية) بنسبة »/.1١,4‏ 
فالدول الأوربية (رومانیا وكرواتيا وأوكرانيا والنمسا وروسيا الاتحادية) بنسبة 1۲,۸ ثم اسزاليا 
ونيوزلندة فى المرتبة الأخيرة» فى حين تأتی أكثر من نصف الواردات إلى الوانی من دول SA‏ 
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الشمالية» والثلث من الدول العربیق ویتساوی نصيب کل من الدول الآسيوية ودول أمريكا الوسعلی 
ds y‏ (حزر البهاما والبرازيل) بنسبة Lo‏ لكل واحدة فيهماء ثم يجى الدول الأوربية بنسبة 7۱,۲ 
من اجما ی البضائع الواردة إلى موانى التعدین والبترول فى ا حافظة عام 199 

وتتركز حركة البضائع المتداولة الداخلية فى راس غارب ورس شقير » ويكاد لا يظهر لبقية 
موانی البترول والتعدين فى امحافظة ای دور يذكر فى هذا UA‏ فقد بلغ حجم البضائع الواردة إلى 
ميناء راس غارب حوالى ۹ آلاف طن سنويًا فى الفترة ہین عامی ۱۹۷۸- ۱۹۹۲ (ابلهاز المركرى 
للتعبئة العامة والاحصای ج۰ VAAN‏ ۹۹-۹۸) تعادل ثلث إجمالى الواردات ا حلیة على مستوى 
الجمهورية عام ۳ ثم نقلها من ميناء وادى فيران فى جتوب سيناء» فى حين بلغت نسبة البضائع 
الصادرة من الميناء Y Y‏ من jal‏ كميات الزيت الخام المنقولة بالناقلات الساحلية (lei)‏ على 
مستوی مصر عام ۱۹۹۳ زا ھاز ال رکزی للتعيعة العامة والاحصای ج.م. ع» یولیو ۲۹۰۱۹۹۰) 
والتی يتم تفریغها فی موانى محافظة السویس. فی حين تفتصر حركة البضائم الحلية التداولة فى ميناء 
رس شقیر على البضائع الصادرة منه والولفة من النتحات البترولية والغاز الصبء وتختفى البضائع 
الواردة ا حلیة إليه (وزارة البترول» ایعة العامة للبترول» ۱۹۹۴۳؛ 1۷). 


خانیا: النقل الجوى 

-١‏ عناصر النقل ا وی فی ا حافظة: وتشمل على الطارات والطرق ا حویة التی تسلکها الطائرات» 
وكذلك أراضى البوط 

مطار الغردقة الدوئی: ويعد من أهم المطارات الوائعة على امتداد ا حور الشمالى الشرقی لمصر 
والذى يضم أيضًا مطارات سيناء الرئيسة؛ ويقع Mall‏ عند تقاطع دائرة العرض 7١‏ و ۲۷* ME‏ مع 
خط الطول 4۷ و ۳۳" شرمًا عند منسوب ۰ م تقريبا (الهيئة العامة المصرية للطيران الدنی» YA‏ 
أبريل ۱۹۹۳)» ويحده من الشرق ا حال ا حوی Mal‏ جدة الدولى دال البحر الأ مر ومن ا دوب 
لمجال ا وی لمطار الفرطوم الدولى. ويتيح وضعه سهولة الاتصال .عطارات أقاليم السودان والأقصر فى 
الغرب وا حنوب الغربی وسیناء فى الشمال الشرقی. 

وروعی فى اختیار موضع الطار فى جنوب مدينة a Al‏ بنحو ستة کم بعيدًا عن مصبات 
الأودية السيلية التجهة إلى ساحل البحرء بین منسوبی 0۰-۱۰ وتخلو المنطقة من أية مرتفعات 
لضمان سلامة وأمان الحركة ابلوية.ویترسط الطار فى موضعه السافة بین مدن القطاعین الأوسط 
والشما ی بنحو يتراوح بین ٥٥١ -7٠‏ کې فى حين يبد عن مرکز الشلاتین فی ا حدوب بنحو 
یترارح بین ۰- ۷۰۰ کم. وأنشى مطار الغردقة فى البداية لخدمة العمل العسکری وقطاع البتزول 
ثم أصبح فى خدمة الطيران المدنى احلی والدولى. 


- ۳۳٩ - 


يتألف مطار الغردقة من التجهيزات والبانی والساعدات ATW‏ 
٭مران أرضيان للإقلاع وافبوط الأول رئیسی بطول 4 کم × ٥٥‏ م وهو أسفلتى ذو نهایات 
حرسانية» والثانی وهو فرعی مرصوف لکنه غير مستخدم. 
٭تساعد بهیزات المر على استقبال الطاثرات ختلفة الأحجام حيث یتناسب طول pall‏ مع سرعة 
و حجم حسم الطائرات ومواضع ا حرکات والأحنحة؛ وتکون السعة الإ جمالیة لساحات انتظار 
SU,‏ وقوف الطائرات نحو ۱۳ طائرة مختلفة الطراز. 
يضم الطار Bas‏ من البانی والعدات اللاحية الحدیئة لخدمة عملیات الاقلاع وامبوطء فضلاً عن 
برج للمراقبة مزودًا بخدمات اتصال تسمح.عراقبة منطقة الطیران أو الاقتزاب وحركة الطاثرات فی 
الحو على ارتفاعات مددة لارشادها للهبوط وتأمین الطائرات .عجرد دخوما احال الجرى A‏ 
ویصل اتساع نطاق الراقبة حویة لطار الغردقة إلى ۳۷۰۰ کم۲ (اكادكية البحث العلمی 
والتکنولوجیا» ومجلس بحوث النقل والاتصالات»مارس ۱۹۹۷: ۰)۱۱۳ 
هوالطار مزود بصالتين للرکاب سعة ۲۰۰ راکب/ الساعة للوصول والغادرة. فضلاً عن ذلك 
هناك مطار تحت الانشاء وهو مطار مرسی علم » يقع بعيدًا عن مصبات ا جاری الائية عند الدخحل 
الشما ی لمدينة مرسی علم على بعد 4۰ كم وبالقرب من الوصلة الإقليمية القصیر/ مرسی علم» 
وبجوار بحموعة القرى السياحية لشواطئ الدينة الشمالية (قری الاسکندر الأكبر وكهرمانة)» فهو 
يرتبط بمنطقة ظهير بنصف قطر يزيد على ٠٥‏ کې ویتطلب SIR‏ يصل إلى ۲۰۰۰ 
كيلووات. وتظهر أهمية إنشاء ذلك المطار فيما يلى: 
ويلاحظ أن الطرق البریة غير كافية لخدمة القطاع الجنوبى من محافظات البحر الأحمر» حيث 
يرتبط بالوادى بطريق رئيسى واحد مرصوف وهو مرسى علم | دفو والذى تتعرض أجزاء منه كذلك 
لتأتير السيول علاوة على ارتفاع زمن الرحلة بواسطة الطرق البرية الجنوبية تیاس إلى القطاعین الشمالى 
والأوسط التى تفوق ١7‏ ساعة بینما لا تزيد بالطائرة عن الساعتين. 
ولا شك أن مطار مرسى علم يمكن أن يكون البدیل الرابع على مستوى الحمهورية بعد مطار 
القاهرة الدولى والأقصر وأسوان والغردقة وللواجهة الطفرة الكبيرة الى طرأت على حركة الركاب 
والطائرات فى مطار الغردقة الدولى الذى یعد عقدار یزاوح من ۱۷۳ كم إلى ۵۵۰ كم عن مدق 
القطاع اللجنوبى؛ مرسى علم والشلاتين على التوالى. حيث تزايد عدد الرحلات الجوية فى مطار 
الغردقة الدول بین عامى ۱۹۸۰ و ۱۹۹۸ بنسبة زيادة قدرت بأربع oly‏ تقریًا. 
ولطار مرسى علم أهمية فى تسهيل حركة السائحين الوافدين إلى القطاعین ا جنوبی 


والأوسط من حافظة وإمكانية الوصول بصورة مباشرة من الدول الأوربية والطارات الداحلية الأخرى 
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فى مصرء والذین يتجهون حیث الشواطی ذات المياه الصافية والشعب الرحانية البعيدة عن التلوث 
Lolo:‏ مع اتساع السھل الساحلی جنوب مرسی علم» الشلاتين» والزارات al‏ (ضریح الشيخ ابو 
الحسن الشاذلى على بعد ۱۵۰ کم من مرسى علم)؛ فالسياحة تشكل جائبًا كبيرًا من الدحل القرمى 
ومصدرًا للعملات الأجنبية اللازسة لحركة التنمية وتوفير فرص العمل باعتبارها النشاط الرئيسى 
لسكان احافظة فقد تزايدت الليالى السياحية فى ا حافظة من 74 ألف ليلة عام ۱۹۸۰ إلى ۳۷۷۸۰۹ 
al)‏ عام ۱۹۹۹ فالعلاقة متبادلة بین السائح والمسافر جوا كما سبق توضيحه فى الفصل السادس. 

وعکن لطار مرسى علم أن يساعد فى تطوير وتخطيط الدن iy el‏ من ا حافظة حيث بلغت 
تكلفة تخطيط مدن مرسى علم وراس بناس ۳۰۰۰ مليون جنيه و ۱۸۰۰ مليون جنيه على التزتيب فى 
الخطة ا لخمسیة الرابعة. 
۲- الطرق ال حویة فى ا جال ا جوی المصرى فى محافظة البحر الأحمر: 

يخترق ا مال ا وی حافظۃ البحر ¡A‏ حموعة من الطرق ال حویة ا حلیة والدولية» يرارح 
الحد الأدنى للطيران بها من ۷۰۰ !إلى ۳۷۰۰م تبعًا لارتفاع القمم ALS‏ العالية» وقد تزاید عددها من 
ثلائة طرق عام ۱۹۷۷ (محمود عبد اللطيف عصفور وزملاژه ۱۹۸۷: WEVA‏ ثمانية عام ۲۰۰۰ 


(Egyptian Civil Aviation Authority Air Service System En- Route, chart, I 
Jan. 2000) 


ويبلغ إجمالى ۲۸٦۸, ٤٩ WILT‏ كم لکن يخص مطار الغردقة ويخدمه ۱۱۰۲۹۷ كم تعادل مسی 
الإجمالى منها وما يوازى 00,۲ من إجمالى أطوال شبكة الطرق الجوية فى الجمهورية عام ۲۰۰۰ 
والبالغة ۱۷۹۱۰۳ كم. 

وتزداد کفافة الطرق ا حویة التى تمر فوق ا حضبة الشرئية وحبال البحر AY‏ مقارنة 
بالسطحات المائية بنسبة تصل إلى ثلائة ماس إجمالى الطرق الجوية التى تخدم المحافظة (۱۳ ,19۳ 
کم e‏ ووفقًا للحدول رقم (۷-۸) والشكل (IA)‏ تتوزع هذه الطرق كما يلى: 

الطريق co gh!‏ الأول )127 ۲۷ -۷603): ويبدأ من محطة رو الواقعة Lille‏ دائرة 
العرض YA‏ مع حط الطول Y‏ و TY‏ من الضرب إلى الشرق عبر طريق شرم الشيخ- مرو 
بطول to‏ ,۱۷۸ کم الذی یر ثلاثة أرباعه فوق الحضبة الشمالية وجبال البحر A‏ جنوب كتلة أم 
تتاصیب وحبل غارب منه فوق مياه خلیج السويس» ثم يتجه الطریق MU gor‏ مطار الغردقة ویسیر 
با کمله فوق مياه حلیج السویس والبحر A‏ مرورًا عجموعة حزر القیسوم والأشرافى وا موبال 
والطوال بطور ۱۱۷ کې أى أن إجمالى طول الطریق یعادل ۲,۸ من Shel‏ آطول شبکة الطرق 
ا شویة والتی تخدم مطارات المحافظة عام ۰۲۰۰۰ ويمكن للطافرات أن تسلك ذلك الطریق للوصول من 
الغردقة إلى القاهرة والطور و کاترین وراس سدن وا د الأدنى للطیران يصل إلى ۳٦٣۸‏ م. 
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جدول رقم (۷-۸) شبكة الطرق اجوية فى محافظة البحر الأهر 
والحد الأدنى للطيران فوق اليابس والمسطحات المائية عام ۲۰۰۰ 


سم الطريق الخد الأدنى للطيران | طول الطريق اسم الطریق الحد الأدنى للطبران | طول ae‏ 
(ألف قدم) كيلو مر) كيلو مز) کیلو مر 
A451‏ 


W727 ظ۸‎ \Y W727 
1 B 418 ۸,۰٦ 
۱ V608 ۲٦ 
‘ R650 ۷ 
A145 ۷ 
: L300/ W616 | ۹ 
R775 Yor,oo 
٦ 

Jue‏ آطرال الطرق سی 


B 418‏ 
۰ | إجال آطوال الطرق ٠ Fr vé‏ 
الحویة فوق الیابس ا لحویة فوق ell‏ 


V608 
R650 

المصدر: الحدول من حساب الطالبة وأرقامه مصدرها: 

(Egyptian Civil Aviation Authority AIR Service System, 1 Jan. 2000). 


A145 
L300/ W616 
R775 


الطريق ا جوی الٹانی (418 8): ریلغ طوله ثلث إجمالى الطرق الجحوية الخاصة عطارات 
احافظة فهو يعد أطول الطرق الحوية التى تخدم منطقة الدراسة. وید من محطة مرو متجها حنوب 
انوب الشرقى لتربط مطار الغردقة Y‏ عطار القاهرة مخترمًا المضبة الشمالية وجبال البحر الأحمر من 
حهة» وغربًا عنطقة الفيوم من جهة cos pel‏ وینتهی الطريق من نقطة سيلكا على حدود إقليم طيران 
حدة من جهة ثالثة فوق مياه البحر الأحمر. ويصل اد الأدنى للطیران فيه ۳۳۵۲,۸م. 

الطريق اجحوی الثالث )608 ۷): ويسير بأكمله فوق الحضبة الشمالية وجبال البحر EN‏ 
يدا من محطة نايد (عند تقاطع دائرة العرض ۱۸" و ۲۷* VLE‏ و ۱۷" و ۳۲ شرقا) ولسافة 
۰ػ۵ كم. ويمكن للطائرات التى تسلك هذا الطريق الوصول إلى مطار القاهرة ثمالاً أو Eger‏ 
مطار الأقصر أو غربًا إلى مطار أسيوطء ويتراوح الحد الأدنى للطيران على امتداد هذا الطريق من 
۳ إلى ۲۱۳4 ju‏ 

الطريق الجوى الرابمع )650 ۸): ويصل القسم الشمالى سن الطريق الجسوى الرابع 
(R 650)‏ من حهة» بين مطار الغردقة وشرم الشيخ بطول ۱۰۸,۰۹ كم حيث تستغرق الرحلة ربع 


یمه حدود إقليم طران القاهرة ۱ 
| خطوط Ol pb‏ مطارات مصر 
| سسب خطوط Ol po‏ مطار الغردقة 
O ۱‏ مطارات 
m |‏ قاط مقابلة 
# تقاط التقاء وعیور 
صفر ۰ کم 
تسه 


المصدر : .2000 Egyptian Ciivil Aviation Authority, Jan,‏ 
شكل رقم ( ۸ - الطرق الجوية وحدود إقليم الطیران 
مطار الغردقة الدولى عام ey wae‏ 


-rir- 


ساعة فهو آقصر الخطوط الحوية فى ا حافظة بنسبة ٩,۷‏ من إجمالى أطوال شبكة الطرق ابلوية فى 
امحافظة. بينما يتجه القسم ا حنوبی منه بين مطار الغردقة والأقصر ويرتفع الحد الأدنى للطيران لتفادی 
القمم ا مبلیة العالية التى تعترض مساره مثل جبل شايب البنات وقطار وفطيرة عطا الله لیصل إلى 
٦ءء‏ 

وبالإضافة إلى الطرق ا لحویة السابقت هناك آربعة طرق آحری تخدم نطاق طیران مطارات 
الأقصر ومعظمها طرق دولية وليست ile‏ وتعد أطول من الطرق التی تخدم مطارات ا ABA‏ 
۳- حركة النقل الجوى: 

لا تشتمل ا حافظة سوى على مطار وحيد كما سبق الإشارة إليه وهو يخدم > AS‏ السافرین 
فقطء ولا يقوم بأى دور فى نقل البضائع على الرغم من أهمية ذلك المطار فى تنمية النشاط السیاحی 
لنطقة الدراسة كجزء من التنمية الاقتصادية الشاملة. وتبين دراسة حركة الطائرات المابطة 
والمغادرة»وأيضًا الر كاب القادمون وا مغادرون مطار الغردقة الدولى مقدار حجم وأهمية التقل بحوی 
فى حدمة منطقة الدراسة على النحو الآتى: 
)- حركة الطائرات: 

يوضح الجدو ل (۸-۸) ell‏ حركة الطائرات القادمة والمغادرة الطار نحو الزيادة بصفة عامة» 
بعد الاستقرار السياسى والاقتصادی؛ فقد بلغت نسبة الرحلات الجوية عام ۱۹۸۲ ۳۱,۷ 
عام ۱۹۹۷ tel)‏ المصرية العامة للطيران للدنی يوليو ۱۹۹۹) ای تضاعفت ۷۹ مرة ما كانت عليه 
عام ۱۹۸۰ إلا انها تعرضت للتناقص عام ۱۹۹۸ بسبب حوادث الإرهاب. ثم ارتفعت مرة ری 
عام ۱۹۹۹ بنسبة زيادة ۹ بفضل تطویر الإجراءات الأمنية» إحكام عمليات تأمين وصول 
ورحيل الأفواج السياحية» وزيادة عدد الطائرات المملوكة وللؤجرة لدى الشركة الوطنية؛ علاوة على 
زيادة سعة الطار وتطويره. ۱ 

وعثل مطار الغردقة الدولى البديل الثالث Nal‏ القاهرة الدولى بعد مطاری الأقصر وأسوان» 
فهو يحتل الرتبة الرابعة من حيث حجم الرحلات الحوية بنسبة ٦ا‏ من إجمالى الرحلات القادمة 
والغادرة مطارات ا حمھوریة فى الفازة بين عامى ۰ و ۱۹۹١‏ وعتوسط سنوی ۷۲۹۲ رحلة 
dl) ay yor‏ الصرية العامة للطیران للدنی ۱۹۹۰- ۰)۱۹۹۲ 

ویلاحظ تزايد نسبة الرحلات hd‏ الدستلة فى AS‏ الطائرات القادمة والضادرۃ اد 
الغردقة الدولى من إ ما ی الرحلات ا مویة على مستوى ابلمهورية من اٹل من ۱ عامی ۱۹۸۰ 


و۱۹۸۱ إل ۱۰,٩‏ / عام ۰۱۹۹۹ 


- fit - 


جدول (۸-۸) تطور حجم حركة الطائرات وال رکاب فی مطار الغردقة الدول بالقارنة Jury‏ 
مطارات الجمهورية (متوسط الفازة من عام ۰ إلى ۱۹۹۹) 
cal‏ راکب : بالألف) 


تست ریب 
مطار الغردقة 13 الفردقة | Ju‏ مطارات 
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TY | ۳ 9,۱۷۹, LA ۵۷ ١٥٦ | مجموع الفترة من‎ 
۱۹۹۲ إلى‎ ٠ 


مصدر: الجدول من حساب الطالبة وارقامه:مصدرها: الجهاز ال ركرى للتعبئة العامة والاحصاء FBR ET‏ 
۰۲۹٦‏ ۱۳۳- ۰۱۳6 

- افیعة الصرية العامة للطيران الدنی» السنوات من ۱۹۸4- VANE‏ صفحات متفرقة. 

- Ministry of Tourism, 1997: 132, 133 

ومن متابعة أقام الجدول (۹-۸) والشكلين (۸- -۷ (AA‏ يتبين اختلاف متوسط الحركة 


الشهرية) يزكر ثلث حجم الحركة فى الفنزة من أكتوبر حتى دیسمیر حيث يكثل شهر وفمبر أعلى 
شهور السنة عتوسط سنوی قدره ۳ رحلة جوية تعادل ۰٣۳‏ من إجمالى الرحلات الجوية فى 
محافظة البحر ال مر بين عامی ۱- ۰۱۹۹۹ بینما تتقارب النسب القوية فى باقى شهور RAM‏ 
ویرحع السبب فى التوزیع السابق للرحلات الجوية إلى تميز منطقة الدراسة بالاعتدال والدفء فى 
الخريف والربيع وأوائل الشتاء بالإضافة إلى أن شهر أغسطس يمثل ذروة موسم السياحة الحلية والعربية 
والأجنبية الرتبطة بالاجازات. 


-rto- 


جدول رقم (AA)‏ التوسط الشهری خركة الطائرات والركاب 
لمطار الغردقة الدولى فی الفازة بین عامى ۱۹۹۱- ۱۹۹۹ (الوحدة : بالعدد) 


۵٥٦ 
۷ 


الصدر : ابشدول من حساب الطالبةء وأرقامه مصدرها: افیئة المصرية العامة للطيران الدنی؛ ج.م.ع» سنوات مختلفة. 

- مطار الغردقة الدولء يوليو ۱۹۹۹ 

ومن جحهة أحرى» تستأثر حركة الطائرات العارضة مركز الصدارة مقارنة بالنتظمة بنصيب 
يصل إلى ثلثى Jl‏ رحلات الطائرات القلعة وافابطة مطار الغردقة فى الفترة. بين عامی ۱۹۹۲ 
و۱۹۹۸ )1997 ¿Ly (Ministry of Tourism ARE,‏ مطار الغردقة فى المركز ¿e‏ بعد 
مطار القاهرة الدولى من حيث نصيبه من إجمالى الرحلات الحوية العارضة الدولية حيث بلغت 
٤٣‏ من la‏ الرحلات الدولية العارضة فى مطارات الجمهررية عام ٦۱۹۹ء‏ فى حين بجئ 
المطار فى المركز الرابع بعد مطارات القاهرة وبور سعيد والأفصر من حيث نصيبه من إجمالى الرحلات 
الجوية العارضة على مستوى ابلمهورية. ويرجع أسباب تفرق الح ركة الحوية العارضة فى مطار الغردقة 
إلى : اتخفاض أسعار تذاکر الطيران على هذه الخطوط لا نخفاض مصاريف التشغيل لعدم انساع شبكة 
الطیران العارض مقارنة بالنمط النتظم (صلاح الدین عبد الوهاب» ۱۹۹۱: ۰۱۰۲ ۱۱۳ والاقبال 
التراید على استخدام الطیران العارض بخاصة الزاترون القادمون من آوربا نظرًا ما يوفره من GAS‏ 
ووقت ویسمح بالاستمتاع والاقامة وزيارة آکثر من منطقة سياحية خلال مدة حدودة. 


۱ اج و۱ کی HO‏ پیم کج 
a) (oer ee er geen” Ine TEY |‏ = 
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شکل رقم (a)‏ المتوسط الشهرى Pls jl AS ja!‏ مطار الغردقة الدولی 
فی الفترة بین عامی ۲۱ و ۱۹۹۹ 


-YtaA- 


ب- حركة الرکاب: 

وعراحعة آرقام الجدول (۱۰-۸). يلاحظ تزاید حجم حركة الركاب فی مطار الفردقة 
الدولى. وبلغت نسبة زيادة حركة الرکاب ۳۹۷ عام ۱۹۸۲ Las‏ كانت عليه عام ۱۹۷۸ أى 
تضاعفت أربعة أمثال تقريبًا. وتعرضت للتناقص عامى ۱۹۹۷ و ۱۹۹۸ نتيجة VLA‏ البعض من 
ا ماعات المتطرفة ضرب السیاحةء والتناقص فى عدد نزلاء الفنادق والقرى من الأحائب بین عامی 
۷ - ۱۹۹۸ من 804 ألف نزيل عام ۱۹۹۷ إلى 4۲۰ ألف نزيل عام ۱۹۹۸ بنسبة انخفاض 
)~0 , .7.0( (محافظة البحر الأژ مر مركز العلومات ودعم SLA‏ القرار» ۱۹۹۹: ۸/۳). ثم عادت 
نسبة الزيادة بقوة عام ۱۹۹۹ حيث وصل عدد الركاب القادمين والمغادرين المطار ٤‏ ,۲ ملیون راكب 
إذ بلغ متوسط عدد الركاب على مدار السنة © USI, VAY,‏ فى الساعة عام ۲"۱۹۹۹. 

ويلاحظ ارتفاع نسبة حركة ركاب الرحلات ا حویة فى مطار الغردفة مقارنة dle)‏ 
مطارات الجمهورية من أقل من ۸۰,۱ فى الفترة من عام ۱۹۸4-۱۹۸۰ إلى ٦,١‏ من عام 
۰- ۱۹۹۲ء حيث fool‏ مطار الغردقة الرکز الرابع من إجمالى حركة الركاب فى مطارات مصر 
بعد القاهرة والأقصر وأسوان. 

ترتفع نسبة حركة الركاب الدولية فى مطار الغردقة بالمقارنة إلى الحركة ا حلیة لتصل إلى 
۳ وعتوسط سنوی ٦‏ آلف راکب فى الفترة من عام ۱۹۹۲- ۱۹۹۸ء ويعد غرب 
وشرق وجنوب آوربا وأمريكا الشمالية آهم مناطق العام من حيث حجم التعامل الدولى. 

ویتفوق مطار الغردقة على باقی مطارات مصر ويأتى فى مركز الصدارة من حیث نصيبه 
من إجمالى حركة ركاب الرحلات ا ay‏ الدولية العارضة على مستوى ابلمهورية بنسبة بلغت الثلث 
عام ۱۹۹۲ء فى حين يكون مطار الغردئة فى ال رکز الثانى بین مطارات الجمهورية ة من حيث نصيبه 
من إجمالى حركة ركاب الرحلات ابموية ا حلیة العارضة على مستوى الجمهررية بعد مطار القاهرة 
الدولى مباشرة عام ٦۱۹۹ء‏ ما يوضح الدور الكبير الذى بؤديه الطيران العارض فى جذب ر ب 
الرحلات ا a‏ الدولية واحلية القادمة والمغادرة وزيادة أهميته نظ لتدفق حركة السياحة الخارحية 
رالداعلية إلى الحافظةءوفى القابل ينخفض نصيب مطار الغردقة من حيث نسبة ركاب الرحلات 
y „u‏ النتظمة لتصل إلى ٤‏ ,۸/ على مستوى الجمهورية عام ۰۱۹۹۹ 

ويلاحظ أن ثلث إجمالى حركة ركاب الطيران فى غافظة البحر الأحمر er)‏ 
وأوائل الشتاء عتوسط سنوی ,۲۹۷ ألف راکب وبخاصة شهر أكتوبر الذى يمثل ذروة الوسم وا 


( متوسط عدد ال ركاب فى الساعة = عدد الركاب السافرین جوا + ۳۹۵ ۰۲۵۶ 


راجع: (حسن سید حسن» ۷ ۳۱۹- (TYE‏ 


۳۵٩ - 


لما أوضحه ا حدول السایق (AA)‏ ذلك فى الفترة من عام ۱۹۹۱ حتى ۱۹۹۹ء والتى تتفق مع سيادة 
الاعتدال والدفء على شواطیم ا حافظة فى الوقت الذى تسود فيه الثلوج وموحات البرودة الشديدة 
فى أوربا والأمريكتين. علاوة على شهر أغسطس فى فصل الصيف وأبريل قمة موسم الربيع. 
جدول (۱۰-۸) تطور حجم الرحلات الجوية والركاب 
فى مطار الغردقة الدولى» ونسبة التغير خلال الفازة من عام ۱۹۷۸- ۱۹۹۹ 


(الوحدة: بالعدد) 

عدد الرحلات | نسبة التغير عر نسبة الغ 
a 1 ۲‏ = ص2 عدد ال رکاب RE‏ 
dpb‏ (الطائرات) | عام ۱۹۷۸ عام ۱۹۷۸ / 
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المصدر: الجدول من حساب الطالبة وأرقامه مصدرها: 
-محمود عبد اللطیف عصفور وزملاژه» ۷۸ .: 
- ال میئة المصرية العامة للطيرن الدنی» Ce‏ 7۳ 09. 


۰۱۹۹۹/۷/۱ ch gill -مطار الغردقة‎ 
Ministry of Tourism. Information Center, 1989- 1991, 


-Ydı- 


الخلامة 

تناول الفصل الثامن النقل البحری» الذى اشتمل على تصنیف لوانى محافظة البحر الأحمر 
اعتمادًا على مجموعة من المعايير» لعل من أبرزها الوقع ابلغرانی لوانی الحافظة التسع التى تتوزع 
عتوسط تباعد AY‏ كمءوالحجم السکانی منسوبًا إلى سکان أكبر الموانى وهو میناء الغردقة» ثم الأهمية 
النسبية لواردات كل ميناء بالنسبة لجحملة واردات منطقة الدراسة من ناحية ولواردات ا جمھوریة من 
احية us Al‏ وایضا تأثير تباین حجم الظهير لوانی ا حافظة والذى انعکس فى زيادة أهمية ميناء 
سفاجا لاتساع نطاق ظهيره مقارنة .عوانى ا حافظة الأخرى؛ فضلاً عن أن الدراسة اعتمدت على معيار 
الوظيفة التى يؤديها الميناء من حيث تم تقسيم موانى ا حافظة إلى ثلاثة أنواع: الوانی التجارية» وموانى 
البترول والتعدين» وموانی الصيد والسياحة. كذلك تطور حركة السفن فى موانی ا حافظةء حيث 
احتل ميناء سفاجا ال رکز الأول بثلشی إجمالى عدد السفن القادمة والمغادرة فى الفترة بين عامى 
۷ - ۰۱۹۹ يليه رأس شقير ثم رأس غارب فالقصير والحمرارين والغردقة وأبو غصون وخلیج 
الزيت والزعفرانة. وحاءت سفن الصب BU‏ فى مركز الصدارة» يليها سفن الركاب (العبارات) 
والتى ينفرد بها ميناء سفاجاء ثم سفن البضائع العامة» علاوة على ناقلات الصب السائل. 

وأمكن ملاحظة تطور الطاقة الإجمالية للحمولة الصافية للسجلة بواسطة السفن القادمة 
والمغادرة» والتى تزايدت بنسبة 0۷,۷ بین عامى ۸ و ۱۹۹۹ واحتل رأس شقير المركز الأول 
من حيث ا حمولة الصافية فى موانى ا حافظة يليه سفاجا ثم راس غارب. 

وأبرزت الدراسة حركة التقل فى ميناء سفاجا كحالة خاصة للموانئ التجاربة» E‏ 
تزايدت أعداد السفن القادمة والمغادرة سبعة أمثال ما كانت عليه بين عامی ۱۹۷۷ و ۱۹۹ وأن 
ثلاثة أرباع السلع الواردة مولفة من الصب الحاف» وتمثل الخامات العدنیة معظم صادراته مؤلفة من 
الفرسفات. ويعد sl‏ الرئيسى محافظات الوجه القبلى وبخاصة أمام حركة نقل الركاب والتی 
لوحظ اتحاهها للتزاید بنسبة ۱۵۵40۰ بین عامى ۷ - ۱۹۹۲ وترکزت فی الفترة بین بنایر 
ویونیو. 

واحتل میناء رأس شقير الرتبة الو ی من حيث حجم البضائع المتداولة فی محافظة البحر 
الأحمر» و کانت غالبية حركة النقل مؤلفة من الزيت الخام والنتحات البترولية يليه میناء سفاجا ثم 
رأس غارب وخلیج الزيت و الحمراوين والقصير والزعفرانة آبو غصون على الزتیب. واتجهت نصف 
الضنائرات من موالی التعدین والبتزول إلى الدول الآسيوية غير العربية ثم دول أمريكا الشمالية فالدول 
العربية» فی حین أن معظسم الواردات حاءت من دول أمريكا الشمالية ثم الدول العريية فالدول 
الآسيوية ودول أمريكا الوسطى و الجنوبية والدول الأوربية. ویلاحظ اتخفاض الدور الذی تودیه موانى 


- Yo - 


الحافظة آمام حركة التجارة الداخلية. من جهة آحری» تطرقت الدراسة إلى التقل ابلدوى فى محانظة 
البحر الأ مر التى اشتملت على أبرز عناصر النقل الجوى مثلة فى الطارات (مطار الغردقة ومطار 
مرسى علم الدولى)؛ والطرق ا حویة الأربعة التى تخترق JA‏ ا وی للمحافظة إذ لا يقل الحد الأدئی 
للطیران عن ۲۷۰۰ م تقريبًا لتفادى القمم الجبلية. ويعد الطريق اللدوى الشانی 418 8 أطول هذه 
الطرق ا حویة بطول يصل إلى ثلث إجمالى أطوال الطرق الحوية فى الحافظة بینما یعتبر الطريق ابسوی 
الرابع 650 aR‏ ها بنسبة تقل عن ۸۱۰ من إجمالى الطرق ا لحویة فى الحافظةء ويتراوح زمن الرحلة 
بین ربع ساعة وساعتین. 

كما اشتملت الدراسة على حركة اللقل وی ممثلة فی حركة الطائرات وال کاب إذ 
تزايدت الرحلات ا حویة إلى مسة آمثال ما كانت عليه بین عامی ۱۹۷۸ و VAAL‏ وقد ترکز ثلث 
متوسط الحركة ا حویة فى الفترة بین أكتوبر- ديسميرء واستأثرت الطائرات العارضة بثلشى إجمالى 
الطائرات القادمة والغادرة مطار الغردفة الدولى فی Spall‏ بین عامی ۱۹۹۲- ۱۹۹۸, أما ال LS‏ 
فقد تزايد عددهم بنحو أربعة أمثال بین ۱۹۷۸- ٦۱۹۹ء‏ وتركزت معظم ا حرکة فى ال خریف وأوائل 
الشتاء. ویلاحظ تفوق مطار الغردقة من حيث > ركاب الرحلات العارضة الدولیة على مستوى 
الجمهورية. 


الفصل التاسع 
اقتصادبات النقل و علاقتھا بالتنمية 


الاکتصادية فى المحافظة 
مقدمة: 
آو Y‏ التأثير المتبادل للنقل والنشاط الاقتصادى 
۱-دور النقل فی بناء أنشطة اقتصادية فى احافظة. 
۲-تأثیر النشاط الاقعصادی فى النقل بأنواعه الختلفة, 
ثانيًا: علاقة وسائل النقل بالعنمية الاقتصادیة: 
۱- تکلفة النقل وتأثيرها على السمية الاقتصادية: 
أ. تکلفة النقل بالأنابيب ب. تکلفة النقل بالناقلات 
ج. تکلفة النقل بالسیارات الفنطاس 
؟- تأثير وسائل النقل على التدمية الاقتصادية 


I‏ تنمية الموارد المعدنية لب. التنمية الزراعیة 
ج. تدمية الثروة الحيوانية والسمكية د. التدمية الصناعية 
ه. السمية السياحية و. مشروعات النقل ودورها فى التدمية الاقتصادية 


الا : نماذج من دور النقل فى التسمية الاقتصادية الحالية 
۱-نقل البترول والغاز الطبيعى وتسويقها 
۲-نقل الأمماك وتسويقها 
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الفصل التاسع 
اقتصاديات النقل وعلاقتھا بالتنمية 
الاقتصادية فى المحافظة 


مقدمة: 

تعنی التنمية الزيادة ا حقیقیة فی الدخل الفردی بواسطة استغلال الوارد الاقتصادية التاحة 
والصالحة للاستغلال بحيث Git‏ عائد كبيرًا تستفید منه الدولة من أجل الارتقاء عستوی معيشة 
الأفراد. وتحتاج زيادة الأنشطة الاقتصادية فى محافظة البحر الأ مر وتطریرهاه والتی ped‏ فى 
السیاحة والبترول والتعدين وصيد الأ ماك توفير التقل بأنواعه البری وال is‏ والبحری» ویثل الاهتمام 
بالنقل الاستٹمار غير الباشر والذی يخدم قطاعات الانتاج الختلفة والبنية الا ساسية وتدحل التلمية 
الاقتصادية فی ا حافظة کحزء من تحقیق الأهداف القومية للتنمية نی مصر من خلال تنمية قدرة 
الاقتصاد على إحداث التوازن بين الوارد والسکان,وتحقیق الاستفادة القصوی من الوارد التاحة لاقلیم 
الدراسة» y‏ کشف مقومات التنمية الشاملة التی تتباين بين أجزاء ا حافظة, 

وفی القطة ا خمسیة الرابعة ۱۹۹۸/۹۷- ۲۰۰۲/۲۰۰۱ تم تخصیص حوالی ۲۰۹۱۵ ملیون 
جنیه (معهد التحطیط القومی أبريل ۱۹۹۷: ۲۰۹) والتی تفيد التنمية الاقتصادية فی محافظة البحر 
الأحمر تعادل نسبة ٥,۲‏ من الإجمالى الکلی للاستخدامات الاستنمارية للجمهورية البالغة 
۰ مليون جنیه موزعة على الأنشطة الاقتصادية الختلفة للمحافظة. 

ویستعرض فى هذا الفصل التأثیر التبادل pall‏ والتشاط الاقتصادی» ودور التقل فى بناء 
أنشطة اتتصادية فى محافطة البحر AY‏ ثم تحديد علاقة وسائل النقل لتنمية الوارد العدنية» والتدمية 
الزراعيةء وتتمية الشروة الحيوانية والسمکیةہ وكذلك التتمية الصناعية فضلاً عن التنمية السياحية. 
وعرض مشروعات النقل ودروها فی التتمية الاقتصادية» وشرح لبعض شاذج من دور مشروعات 
jal‏ فی التنمية الاقتصادية الحالية. 

أولاً: التأثير المتبامل للنقل والنشاط ااقتصادی 

هناك علاقة تفاعل بين النقل والنشاط الاقتصادی أى بین مواقع الانتاج وأسواق الاستهلاك 
وطرق ووسائل النقل كما يلى: 
۱- دور النقل فى بناء أنشطة اقتصادية فى احافظة: 

ساعد التطور الذی طرأ على شبكة الطرق بزيادة أطوالها واتساعها على نشأة مراکز سياحية 
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فى مواقع كانت بعيدة عن العمران ویصعب الوصول إليها خاصة ابغزم الواقع بین مرسی علم وأبو 
غصون على امتداد ٠٠١‏ کم تقرییًا بواسطة الطریق الاقلیمی الساحلی والطریق الرئیسی مرسی علم/ 
إدفوء علاوة على الوصلات ا حلیة مثل وصلة الشیخ الشاضل/ الشیخ سالم. كما توضح علاقة الارتباط 
القوية الموجبة بین زيادة عدد المسافرين جرا وعدد السائحين الوافدين إلى الحافظة (۰,۹۹) دور Saal‏ 
ا چوی فى خدمة السياحة الخارحية فى قطاع الغردقة/ الزعفرانةء الأمر الذى أسهم نی ظهور العديد 
من مواقع المشروعات السياحية الترفيهية متمثلا فى مجموعة القرى السياحية والفنادق جنوب اویش 
(فی سهل حشیش ودشة الضبعة وخلیج yl‏ الحادج وشرم الناقة وأبو سوما) وفى شال الغردقة 
(اجحونة والزعفرانق). 

ويظهر دور تطور النقل وتأثيره فى زيادة النشاط السياحى فى محافظة البحر الأحمر راضحا 
فى تزايد الإيرادات السياحية وعدد المشتغلين وقيمة الأحور. فقد تضاعف عدد المشتغلين فى القطاع 
السياحى فى ا حافظة من 4۲۳ عاملاً فى عام ۱۹۸۸/۸۷ تعادل ۱۰۲ من إجمالى عدد الشتغلين 
بالفنادق de‏ ا مھوریق إلى ۵4۲۸ عاملاً عام ۱۹۹٣/۹۳‏ بنسبة زيادة 1/۱۱۸۳ عن عام 
\AAA/AY‏ وما يعادل /١١,١‏ من ales‏ المشتغلين بالفنادق بالجمهورية. وترتب على هذه الزيادة 
تضاعف قيمة الأحور ¿Y gh‏ الشتغلین من ١۹۹‏ آلف جنیه عام ۸۷/ ۱۹۸۸ إلى ۲۱۳۸۸ ألف جنيه 
عام ۱۹۹٣/۹۳‏ بزيادة ۳۰ مثلاً عما كانت ale‏ وانعكس ذلك فى تضاعف dell y‏ حقتھا 
القطاع السياحى من ۷۱۱۰ الف جنیه عام ۱۹۸۸/۸۷ إلى ۲۰۰۸۲۹ الف جنيه عام ۱۹۹١/۹۳‏ 
بنسبة زيادة ۲۰۳۹ وما یعادل Zo‏ من جملة الایرادات السياحية على مستوی الجمهورية بعد أن 
كانت ۱/ فقط عام ۱۹۸۸/۸۷. وتوضح مقارنة لأعداد السائحين وحجم الایرادات السياحية 
ارتفاع التوسط العام لانفاق السائح فى ا حافظة والذی برتبط بارتفاع تكلفة السفر والانتقال والاقامة 
روزاره السياحة» y‏ الوزارة للتخحطيط» نشرة البحوث السياحية یونیو ۱۹۷۸: ۳۹- (EN‏ ففی 
عام ۱۹۹۳/۹۲ بلغ التوسط العام للإنفاق ۱ Yok,‏ جنیه ارتفع إلى ۰۰۳,۲۲ جنيه عام ۱۹۹4/۹۳ 
بزيادة قدرها ۸4۳ (الجهاز ال رکزی للتعبشة العامة والإحصاء » ۱۹۸۸/۸۷- ۱۹۹6/۹۳ ۱۰ء 
(vt‏ 

کما آن Jas)‏ البحری له تأثیره على نشأة موانى الب‌ترول والتعدين الجديدة (خليج الزیتء 
وشرق الزيت البحری؛ والزعفرانة ونمو موانی التجارة والتعدين الوجودة (سفاحاء والقصيرء 
وا حمراوینء وأبو غصون). کذلك ساعدت عملية نفل البترول والغاز من خطوط أنابيب التحمیع 
والتخزين تمهيدًا لنقلها بالناقلات السياحية إلى السويس ومسطرد وأسيوط إلى نشأة وحدات صناعية 
بر وکیماویة Abb‏ الزيت الخام وفصل الغاز عنه فى موانی رأس شقير وخلیج الزيت ورأس غارب 
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وبالتالى تقل تكلفة نقل الخام إلى مراکز التصنیع الرئيسة» كما أدت عملية نقل خامات الفوسفات 
بواسطة الخطوط الحديدية الخاصة عناحم pl‏ حویطات والبيضا والحمراوين إلى نمو الحركة التجارية نی 
ميناء الحمراوين وتوطن صناعة طحن وتجهیز الخام بالحمراوين والقصير لنقله بالعبارات إلى الأسواق 
الخارحية. 
؟- تأثیر النشاط الاقتصادی فى النقل بأنواعه الختلفة: 

فى ضوء البيانات التاحة عن حركة نقل السلع والرکبات بين محافظة البحر الأحمر Guy‏ 
محافظات مصر بواسطة الطرق الرئيسة والإقليمية يتبين زيادة LD‏ سن ۱۰۸٦‏ کم عام ۱۹۸۹ إلى 
۸۱ کم عام ۱۹۹۹/۹۸. والذى ترتب عليه زيادة فى حجم حركة الرکبات سن ٣٦٦۹٦‏ عام 
۹9 إلى Calf ٣٣‏ مركبة عام ۱۹۹۹ وارتفاع حجم الإيرادات من ۵ره مليون جنيه عام ۱۹۸۹ 
إلى ۹,۷۰ مليون حنيه عام ۲۱ بنسبة زيادة ۷٦۳‏ / عن عام ۱۹۸۹ (شركة النيل العامة 
لأتوبيس الوجه القبلی» إدارة التخطيط» يونيو ۱۹۹۳). 

ويوضح تحليل إيرادات ومصروفات مطار الغردقة الدولى الدور الإيجابى لزيادة النشاط 
السياحى وتأثيره على النقل الجوى فى منطقة الدراسةء بعد أن كان المطار یحقق عجرا قدره ۸۱۲,۳ 
الف جنيه عام ۱۹۹۱/۹۰ وحتی عام ۲ ننتيجة انخفاض الحركة السياحية وعملية تطوير 
الطار وعدم إمكانية تشغيله بالکاملء ثم بدأ يحقق فائضًا نسبة ٠,‏ (نسبة صافى الربح منسوية إلى 
الایرادات) عام ۰۱۹۹/۹۳ ثم ارتفع الفائض إلى ۱ مليون جنيه تعادل LYE‏ عام ۱۹۹۰/۹١‏ 
(سعيد عبد المنصف وزملاژه» أكادكية البحث العلمیء الهيئة العامة للطيران للدنی» مارس ۱۹۹۷: 
۱ بزيادة حركة الطائرات واقتصادیات تشغيل المطار. ويعد مطار الغردقة أحد الطارات الصرية 
التى تخدم أغراض مناطق السياحة الترفيهية فى ا حافظة والتی تتزايد حركتها. 
ويتضح تأثير كنافة النشاط الاقتصادى وتنوعه (الصناعة والتعدین والسياحة والخدمات) فى 
أن قطاع رأس غارب/ الغردقة يضم غالبية الطرق فى الحافظة» متعددة الوسائل» حيث یترکز فيه 
نصف أطوال الطرق الرئيسة و كذلك Tor‏ إجمالى الموانى البحرية وتقتصر عليه خطوط أنابيب 
نقل البترول والغاز علاوة على للیاه. ۱ 

خانیا: علاقة وسائل النقل بالتنمية الاقتصادية 

أ. تكلفة النقل وتأثیرها على التدمية الاقتصادية: 

تمعد الطرق إلى حيث مواقع النشاط الاقتصادی؛ فالطر يق الأطول يعد أرخصها. وتقلل 
حطوط الأنابيب والناقلات و الشاحنات من دور السکك الحديدية فى حافظة البحر AAA‏ 


يصعب أن تنجشر فيها عير الأراضى ابلبلیة وفضية والمنحنيات التى يقل ترما عن ۰م (عبد 
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الفتاح محمد وهيبة» ۱۹۸۰: 4۷۷- 4۸۰) الأمر الذى يزيد من تكاليف نقل الحمولة إلى ضعف 
الوسائل الأحری على الرغم من قدرة القطار على مل كميات كبيرة من البضائع فى الرحلة الواحدة 
ولسافات طويلة وعواعید أكثر انتظامًاء ولا يظهر للنقل ابوی دور فى تقل البضائع والتجارة فى 
احافظة لارتفاع تكاليفه. 

كما أن تقل ا خامات يعد آرحص من النتجات السی تحتاج لوسائل تقل خاصة فالبتزول 
والغاز الذی يتم تسويقه حارج ا حافظة alas‏ حطرط الأنابيب والناقلات آرحص آنواع النقل» بینما 
یضطر إلى استخدام الشاحنات للنوع الثانی الأعلى تكلفة» فالسيارة الفنطاس والمبردات الخاصة Js‏ 
الأسماك واللحوم والألبان تستهلك قدرًا أكبر من مواد الطاقة داحل مدن ا حافظة, 

وترتفع آحور التقل على الطرق قليلة الح ركة مقارنة بالأخرى المزدحمة لتفضیل أصحاب 
وسائل النقل عودة السیارة وهی ليست فارغة بأجور منخفضة من العودة فارغة بدون أجور. إذ بلغت 
تكلفة نقل الطن الواحد من الرمل على وصلة سفاجا/ القصير من -١‏ ۱۷ جنيها بينما وصلت ۱۱ 
حنيه على they‏ رس غارب/ الزعفرانة/ العين السخنة التی تمثل ST‏ طرق ا حافظة كثافة وح AS‏ 
كذلك فإن تكلفة نقل الطن الواحد من الأسمنت هى ۱6 جنیه براسطة طریق سفاجا/ تسا وتراوحت 
بين ۱۰-۰۰ aw‏ على طريق مرسی علم/ إدفو الأقل كثافة وحركة (نتائج الدراسة الميدانية» 
۹ ای أن اقتصادیات النقل على الطرق يحكمها تفوق التكلفة على التعريفة التى تحرك بها 
الوحدة عليها وطول المسافة القطوعة وزيادة مصاريف التشغيل والصيانة. وتقوم شركات النقل فى 
ظل عامل المنافسة بین مؤسسات النقل على تخفيض أجور النقل لنقل الواد كبيرة الحجم وبكميات 
كبيرة عن كل طن/ كم بسبب تشغيل وسيلة النقل لأقصى طائتها وعدم توقفها فى خطات مختلفة 
للبحث عن بضاعة أحرى تنقلها وبالتالى تقليل النفقات الكلية؛ فقد تراوحت تكلفة نقل الطن الواحد 
من النتحات الزراعية عبر طريق القاهرة/ الزعفرانة/ رأس غارب/ الغردقة/ سفاجا المتجهة إلى 
السعودية ودول الخليج ۲ دولار/للطن/ كم إلى ٤‏ دولار /للطن/ كم عام ۱۹۹۹ (نتائج الدراسة 
اليدانيت, ۱۹۹۹)ء وتؤثر نفقات النقل بشكل مباشر فى تحدید الوقع الأنسب للمشروعات الاقتصادية 
حيث إن LEY‏ من تكلفة السلعة تكون نتيجة لارتفاع تكلفة النقل (محمد يى عبد الرحمن» ۱۹۸۳: 
۰ ویدحل فى التكاليف حساب أسعار مركبات النقل المستوردة والصنعة le‏ والضرائب 
ورسوم استخدام الطرق یما فيها رسوم الترخيص» وساعات انتظار الشاحنات فى مواقع الشحن 
والتفریغ» علارة على طول المسافة القطوعة لکل نوع مركبة ء وصيانة للطرق. 

وحاول الإشارة إلى بعض لنماذج التكاليف نقل البترول الخام والغاز الطبیعی تبعًا لدوع 
الو سيلة الستخدمة وطبيعة الادة النقولة على النحو الاتی: 
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أ. تکلفة النقل بخطوط الأنابیب: 
ترتع تكاليف إنشاء حطوط الأنابيب مقارنة بغيرها من وسائل النقل الأخرى» بینما تنخفض 

فى القایل نفقات التشغیل. فقد بلغ تکالیف انشاء حط شقیر/ أسيوط ۸۰,۹ ملیون جنيه عام ۱۹۹۳ 
(محمد محمود الدیب» ۱۹۹۳: ۰4۷4 (EVO‏ وشقیر/ السویس ۷۰ ملیون حنیه وحط غازات شقير/ 
السویس ٥٥‏ ملیون حنيه» یوضر من ۲۰-۱۳ ملیون دولار سنویّا مغل الفرق بين تکالیف التقل 
بالناقلات وهنه التطوط (وزارة البترول الهيئة العامة الصرية للب‌ترول» ۱۹۸۳: ١٦۱۲ء‏ ۱۲۷) Es‏ 
تمثل التکالیف الثابتة خطوط الأنابيب ثلاثة أرباع وثلثی تكلفة النقل للمنتحات والزیت النام على 
الترتيب بينما تكون مصاريف التشغيل ربع وثلث جملة تكلفة النقل على العكس من الوسائل الأحری؛ 
الأمر الذى يترتب عليه ثبات تعريفه نقل الطن/ كم بخطوط الأنابيب فهى لا ترتبط بطول المسافة مشل 
اللوارى والناقلات بل ضرورة تشغيل الفط بکامل سعته حتى لا ترتفع التكلفة؛ وترجع أسباب 
انخفاض تكلفة النقل بخطوط الأناييب إلى: 

Lit! ofe‏ عبارة عن وسيلة نقل مستمرة تعمل بصورة منتظمة وليس كاللوارى والناقلات يمكن أن 

تعود فارغة بدون انتظام. 

«أن تكلفة ll‏ يتحملها البترول الخام أو التحات أو الغاز فقط OY‏ الخط ثابت لا يتحرك عكس 

الوسائل الأخرى التى تتحرك ويضاف لما الحمولة غير المدفوعة الأحر على تكلفة نقل المادة 


السائلة. 
#تقطع المسافات أقل من مثيلتها عند صعودها منحدر بينما تلجأ اللوارى إلى الدوران من حوله 
فتطول المسافة. 


ise‏ أن تشغيل انط لا يتطلب وحدات متحركة أو تغليفًا بل مضخات ميكانيكية وانشاء 
محطات ضخ على امتداده (أحمد حبيب رسول؛ (AY :۱۹۸٦‏ ۱ 
ب. تكلفة النقل بالناقلات: 
وهی مخصصة لنقل خام والنتحات البتزولية» وتتوقف تکلفة النقل بها على التمن الأصلی 
للنائلة ای تکلفة انشائها وسرعتها ونوع الوقود الستخدم ‏ وکمه وامکانیات الشحن ولتفریغ منها 
حیث یوجد فى منطقة الدراسة مس موانی بترولية متحصصة هى: الزعفرانة ورآس غارب ورأس 
شقير وشرق الزيت اابحری وخلیج الزيت بغاطس ١‏ موا (حمد محمود الدیب؛ ۱۹۹۳: ٤٦٦؛‏ 
۷ء وطبيعة الادة التقولة (درحة اللزوجة ونسبة التلوث). 
ویلاحظ أن تکالیف النقل بالناقلات الكبيرة ال حجم تنخفض عن الصغيرة نظبرا لأن تکلفة 
إنشاء التاقلة ومصاریف تشغیلها لا تزيد طرديًا بنفس زيادة ا حجم حيث إن القوة ا حرکة تقل لكل 
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طن؛ لنقص السرعة بزيادة مولة السفينة فیقل معه استهلاك الوفود الذى ۔بشل من ۲۰- ۳۰/ من 
نفقات التشغیل. 

وتتکون معظم الواد التقولة بالناقلات الساحلية من الزیت الخام بینما لا مثل النتحات سوی 
نسبة ضعيلة وهی مقصورة على الازوت والبوتحاز الذی ینقل من علیج الزیت إلى مصانع ومعامل 
السویس للتعبعة؛ ونظرًا للنقص فى عدد الناقلات الوطنية يتم استکجار عدد من الناقلات الأحنبية 
تتفاوت أحجامها بین ۲۰ ألف طن إلى ۱۰۰ الف طن (الجهاز ال رکزی للتعيعة العامة والاحصای 
ج.ع.ع» مايو ۱۹۹۹: (VE co Y‏ فیدفع ها بالعملة الصعبة سنويًا ما جعل تكلفة النقل بهنه الوسيلة 
مرتفعة فهى لا توفر شحنة من الإياب fet y‏ حمولة غير مدفوعة الأحر (وزن السفينة) والوقود. ومن 
جهة آحری» ترتفع نسبة التكاليف التغيرة للناقلات إلى أربعة ‏ ماس ملة تكاليف النقل بالقارنة مع 
نسبة التكاليف الثابتة التى تصل إلى الخمس فقط من جملة تكاليف النقل بهذه الوسيلة. 
ج. تكلفة النقل بالسيارات الفنطاس: 

ترتفع التكاليف المتغيرة للسيارة الفنطاس بنسبة ۸۵ من جملة تكاليف النقل فى مقابل 
انخفاض التكاليف الثابتة /.٠١‏ (حمد محمود الديب» ۱۹۹۳: ٤٦٦٥ء (LW‏ حيث تضمن تکلفة نقل 
الزیت الخام والمنتجات إقامة الخازن الكبيرة والمستودعات الكبيرة الساحة ومعدات شحن خاصة 
ونمن السيارة ء وكمية الوقود التى تستهلكها. 

ویستخدم أكثر من نصف سيارات نقل المواد البتزولية فى محافظة البحر AN‏ البنزین 
(٥/)ء‏ يليه السولار الأرحص مقارنة بالبنزين» وعلى الرغم من أن الغالبية العظمی من سيارات نقل 
ol gl!‏ البترولية عام ۱۹۹۵ على مستوى الجمهورية تعمل بالسولار كوقود لما والبالغ عددها ۳۰۲۰ 
سيارة تعادل نسبة ۹۷ء/ من الاجمای بينما تقل السيارات المستخدمة للبنزین. 

ويوضح نمط توزيع استهلاك الطاقة فى قطاع نقل البضائع أن النقل بالسيارة الفنطاس 
ومقطوراتها عثل أكثر وسائل النقل استهلاكًا للوقود ثم يأتى بعدها دور النقل البحسرىء أى أن Jas‏ 
على الطرق البریة أعلى الوسائل الناقلة تكلفةء إلا أن تكلفة الوحدة قد تتحفض بزيادة مولة السيارة 
والتی تتراوح بين طنين إلى ثلاشین طنا فى التوسط فی منطقة الدراسة. دا لست ٹر السيارة 
والقطورة الفنطاس على نقل المنتجات البترولیة بین مدن احافظة على الرضم من أنها تخضع للتسعير 
الحبرى فلا تختلف من مدينة إلى آحری. 

ویتوقف ححم السيارة الستخدمة على حالة شبكة الطرق ومقدار صلاحیتھاء وقوانین الرور 
وفترة الاغلاق من السادسة مساءًا إلى السادسة صباخا إلا أن الوفت الذی تقطعه ال رکبة يزيد من 
الوقت اللازم للرحلة وترتفع معها التكلفة. 
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۲- تأثير وسائل النقل على التنمية الاقتصادية: 
أ. تدمية الموارد المعدنية: 
تقوم تنمية الموارد المعدنية على ثلاثة محاورء ویتمشل المحور الأول فى تطور الانتاج العدنی 
وتحدينه عن طريق تحديث أساليب التعدين بهدف زيادة الانتاج وذلك باستغلال الخامات البعيدة عن 
سطح الأرض» ثم إنشاء مراكز عملية فنية لتدريب العاملين بقطاع التعدين. 
ویتمٹل ا حور الثانى فى تنظيم الإنتاج وتقنيته بهدف إيجاد djl pal‏ بين النتج والاستهلاك 
العدنی» أما احور الثالث فيتلخص فى إيجاد نوع من التوازن بين استثمار المعادن والموارد الاحری 
بحيث لا يؤثر نمو قطاع إنتاحى على قطاعات الإنتاج الأخرى (محمد میس الز وكة» ۱۹۹۹: ۳۳۵- 
Ny (rr‏ نحدد أهم خصائص تنمية الموارد المعدنية فى محافظة البحر الأأ مر على النحو التالى: 
»بلغ حجم الاستثمارات المخصصة لتتمية الموارد المعدنية فی الخطة الخمسية الرابعة 
(۱۹۹۸/۱۹۹۷- ۲۰۰۲/۲۰۰۱) حوال 847717 مليون جنیه تعادل مسی Ja‏ 
الاستخخدامات الاستنمارية لإجمالى الأنشطة الاقتصادية البالغة ۱۵۱4۷۹,۱ مليون جنیه كما 
یوضحه ابلحدول (۱-۹). 
#زيادة الا نتاج من الطاقة التی تتمثل مصادرها فی البترول والغاز الطبیعی فى القطاع الشمالى سن 
احافظة» وحیث تعتبر حطات تولید الکهرباء (الستهلك الرئیسی للغاز والبترولء وكذلك 
الصناعات البترو كيماوية والأ مدة فى السویس وأسيوط والقاهرة والاسکندرية وطنطا. 
وتعمل الاتفاقیات البترولية على کشف مناطق حديدة لضاعفة احتیاطی ا حمھوریة من 
البترول والغاز» واستمرار عملیات حفر الاستکشافی التى تعتد على زيادة أطوال الساحة السيرمية 
والغناطيسية والتی بلغت ۱۷۰۷۲ کم عام ۱۹۹۷ روزارة البترولء الهيئة الصرية العامة للب‌زول» 
(WE ۷‏ والتى تتعکس فی زيادة الابار الاستكشافية والا کتشافات وزيادة الانتاج للزیت (LA‏ 
والغاز. وأمكن اکتشاف طریق متعدد للاستخراج لزيادة نسبة الزیت النتج بالنسبة للزیت باطن 
الأرض من ٠١‏ إلى ۸۲۰ ومن ۳۰ إلى ۸۰ ah)‏ الصرية العامة للب‌ترول» ۱۹۸۲: ۰۲۸ (YA‏ منها 
ما یعرف بطرق الاستخراج الثنائية فی حقل الرحان والثلائية فى حقول رس غارب وشقير یکن 
التوسع فى استخدامها مستقبلاً. 
ومن أهم الشروعات لزيادة إنتاج الغاز الطبیعی فى منطقة الدراسة مشروع عبر الخليج 
ويهدف إلى زيادة الطاقة الحالية من الغازات من الوحدة ۱۰۳ بشقير إلى ٠٠١‏ مليون فسدم 
مكعب/اليوم و ۸۰۰ كم/ اليوم من البوتحاز» و ۳۰۰۰ برميل/ اليوم من التکتفات بتكلفة مقدارها 
Y‏ مليون دولار أمريكى (وزارة البترولء الهيئة العامة المصرية للبترول ۱۹۹۷: «(Yo‏ ومشروع 
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آحر للاستفادة من الغازات ابحمعة من حقول خلیج الزیت وصدقی وهلال لتوفیر احتیاحات الوحدة 
٤‏ شقير (مصنع بوتحاز شقیر) وتقدر تکلفته عقدار 1,۸ ملیون دولار آمریکی بالإضافة إلى + 
مليون حنیه مصری (وزارة البترول. الحيئة الصرية العامة للبترول ۱۹۹۷: ۳4 ¿(ro‏ 
جدول رقم )1( الاستخدامات الاستنمارية للخطة ا حمسیة الرابعة 
۷ - ۲۰۰۲/۲۰۰۱ فى محافظة البحر PN‏ 
مقارنة یا ما ی الجمهورية لقطاعات الأنشطة الاقتصادية 
(الوحده: ملیون جنيه) 


القطاعات الاقتصادية محافظة البحر AÑ‏ 


زراعة واستصلاح أراضى والری ۷۳۸ fo‏ 
صناعة وتعدين وبرول ۸۷ ۱,۱ 
سياحة ۸۰۰۷ yıayr,a‏ 
مو وبحارة A, EVA‏ 
۳ ۹ 


الصدر: ا جدول من حساب الطالبة» وأرقامه مصدرها معهد التخطيط القومی e‏ آبریل ۱۹۹۷: (VAT‏ 


علاوة على مشروع الستودعات الكروية لتخزين البونحاز والذى بهدف لزيادة سعة التغذية 
الرئيسة لانتاج البوتحاز على مستوی ابمهورية لواحهة فترات ذروة الاستهلاك ویشمل إقامة خمسة 
مستودعات جديدة سعة کل واحد منها ۲۰۰۰ طن: واختير موقع راس بكر جوار مشروع عبر 
الخلیج مع استخدام حط البوتحاز شقیر/ السویس/ القطامية إلى البوتحاز النتج من أبو ردیس والبلاعیم 
بسیناء ويتم نقله عن طریق حط بحری بطول 4۰ کم تحت مياه خلیج السویس بتكلفة قیمتها ۱۹ 
ملیون دولار آمریکی بدلاً من استخدام الناقلات البحرية لضمان استمرار التدفيع للبوتجاز وخفض 
تکلفة نقل الانتاج. 
٭الاتحاہ إلى موار د الطافة غير التقليدية والتجددة مشل الاستفادة من الطاقة الکهرومغناطيسية 
ومصدرها فی أشعة الشمس بواسطة التحویل ا حراری واستخدامها فى السخانات الشمسية حيث 
تبحفض تكلفة تولید الطاقة الشمسية لشتراوح بین ۰ إلى ۱۳۰ جنيه لکل متر مربع مقارنة 
.عاکینات الدیزل التی تتراوح من ۰ إلى ۳۰۰ جنيه (وزارة البترول, الميعة الصرية العامة للبترول» 
«(YI YA ۰‏ واستخدمها فى تحلية مياه البحر وضخ الیاہ العذبة لامداد الشروعات 
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الزراعية والسياحية والصناعية والأحياء السكنية باحتیاحاتها لتعویض التقص فى موارد الیاه 
الصالحة للشرب بخاصة فى قطاع الثلث ابلنوبی الشلاتین/ حلایب القريية من مدينة آسوان Ay‏ 
تتمتع بأعلى نسبة سطوع شسی 4۰۰۰ ساعة/ السنة وتکون آشعة الشمس عمودية تقريًا 
آغلب شهور الصيف روزارة لتعمیر والاسکان والمرافق وا حتمعات العمرانية, هيشة التخطيط 
العمرانی » ۱۹۹۹: ۷-4). 
هومن جهة أخرىء يمكن التوسع فى استخدام التوربینات الحوائية الصغيرة والتوسطة الحجم لتولید 
الکهرباء فى حدود ۱۰۰ كيلو وات فى مدن راس غارب والغردقة وسفاجاء ورغم أن التكلفة 
الأولية لاستغلال طافة الرياح تكون مرتفعة إلا أن تكاليف الاستهلاك تكون قليلة. 
كذلك يمكن توليد الكهرباء من الطاقة النووية بالاعتماد على اليورانيوم الشع الستخرج من حام 
الفوسفات فى قطاع سفاحا/ القصير وتحويله إلى ماد التربل فوسفات واستخلاص هذه المادة المشعة 
أثناء إنتاج حامض الفوسفوريك وا میدروجین الشع؛ على الرغم من ارتفاع تكاليفها من ١5٠١‏ إلى 
۰ حنيه لكل كيلو وات (وزارة البترول ؛الهيئة المصرية العامة للبتزول ۱۹۸۰: ۳۸ء ۳۹). 
«التوسع فى مشروعات تنمية الخامات المعدنية فی القطاعين الأوسط وابلنوبی التى تضم الكوارتز 
والحديد والقصدير والذهب» إذ یقترح إنتاج الكوارتز عال الحودة (ترتفع فيه نسبة السیلکا إلى 
5 الذى یوحد على هيئة عروق أو كتل فى منطقة الشرم القبلية على بعد ۸ كم غرب طريق 
مرسی علم/ القصير وعلى مسافة ٠٦‏ كم من القصیر» وبسبب حاحة حقول البترول البحرية من 
الخرسانية الثقيلة التى تستخدم فى تغليف أنابيب نقل البترول أسفل المياه لمقاومة التفاعلات 
الكيماوية للبحر والتی fee‏ خام الحديد ثلاثة أرباع وزن الخلطة الخرسانية يمكن البدء فى استغلال 
مناطق وادی كريم وجبل الحديد لسهولة التعدين السطحىء والتى تبعد ٥٣‏ کم من الطريق 
الرئيسى القصير/ فقط ء وبعائد متوقع ٦٦٦‏ آلف جنيه سنويًا حیث تستورد مصر من ۱۰ إلى 
Yo‏ الف طن سنويًا من خسام الحديد اڑ مروش الرتفع الكثافة (أحمد عاطف دردیر وزسلاژه» 
۲ ۲۱۷). وهناك مشرو ع لاستخلاص وت ركيز القصدير فى منطقة تعدین مرسی علم لسد 
حزء من احتياحات السوق حلی بواسطة إنشاء وحدة ترکیز نصف صناعية يهدف تاج ۲۷ 
طن من القصدير النقی سنويًا يغطى 7/۱5 من استهلاك السوق الصرية بقيمة ملیون جنيه يمكنها 
توفير نحو ۵۳ فرصة عمل تقرییا. 
ومن جهة أحرى» تفید اتقافیات البحث عن الذهب واستغلاله؛ والتی بلغت جملة مساحاتها 
۰ کم٢‏ عام ۱۹۹۷ تعادل ۸٩‏ من جملة مساحة ا حافظة ا خاصة باستفلال الخام والاستفادة من 
التشوينات والتفایات بالناحم il‏ وقدر حجم الاحتیاطی الموكد من ال حخام حوالى ۳۲ ألف أوقية 
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cable taf)‏ دردیں ۱۷-۱۰ أبريل ۱۹۹۷: ۳4۸) . بالاضافة إلى هذه الخامات السابقة يكن 
التوسع فى استغلال الزلط فى الوقع القريية من موانی القصير وأبو غصون والحمراوين وسفاحا ثم 
نقلها بواسطة السعات الفارغة فی البواحر العائدة بعد تفریغ شحناتها منها أو إمكانية نقلها بالسكك 
احديدية فی قطاع سفاحا/ القصیر بهدف إنتاج ۱۰۰ ألف طن سنويًا بعائد ٤‏ ,۱ ملیون جنیه كذلك 
الحال یمکن استغلال حام السلیت والاسترنشیت واستخلاص فلز الزنك والذی تم اكتشافه ضمن عصر 
الیوسین جنوب القصير فی وادی إثيل على بعد ۲۰ كم حنوبی القصير وعلی مسافة ۳ کم غرب 
ساحل البحر الأ مر وأبو غربان جنوب ef‏ غیج ویساعد على استغلاله أن عملیات تعدینه تتم بواسطة 
المناجم المكشوفة وبسمك ۳,۵ ju‏ لطبقة ا خام. 

ب. التدمية الزراعية: 


تتحقق التنمية الزراعية فی محافظات البحر الأحمر من خلال ورین رئيسيين هما: التوسع 
الأفقى باستصلاح آراضی حدیدة وتنویع وتحسين الانتاج الزراعی» وتصل de‏ الاستنمارات الواردة 
فى الخطة ا خمسیة الرابعة للتدمية الاقتصادية فى ا حافظة ۱۹۹۸/۹۷- ۲۰۰۲/۲۰۰۱ حوال 44 
ملیون حنيه تعادل ۰,۲./ من إجمالى الاستٹمارات فى ا حافظة وحوالى ۰,۱ من إجمالى الاستمارات 
الرجهة لقطاع الزراعة واستصلاح الأراضى على مستوى ابلمهورية Ly‏ للحدول السابق (۱-4) 
وفى ضوء هذین احورین يتبين ما یلی: 
ae‏ إجمالى مساحة آراضی الودیان التى يمكن استصلاحها ۱۱۸۵۰ فدانًا عام ۲۰۰۰ ترکزت فی 
القطاع الشما ی من ا حافظۃء خص رأس غارب منها نسبة ۲ ۹٩,‏ والغردشة ۰,٤‏ وعکن أن 
تعتمد على میاه النيل المنقولة من the‏ تنقية الکرعات/ الغردقة بازدواج طاقة الخط إلى ۱۲۰۰ 
لر/ الثانية» ومياه البحر DIE‏ وبعض الآبار کالبویرات فی وادی عربة بالزعفرانة» علاوة على 
استخدام العلفات السائلة العاجة. 
بینما تقدر الساحة الصالحة للزراعة داحل السهل الساحلی فى القطاع ابلنوبی من احافظة 
بنحو يتراوح من ٩۰‏ إلى ۷۰ الف فدان یمکن تتميتها باستخدام مياه النيل النقولة سن خحط أسوان/ 
الشلاتین کمصدر رئيسى وأيضًا مياه البحر BHAI‏ والاستفادة من الخزان الجوفى الموجود فى الحجر 
الرملی النوبى غرب حبال البحر الأحمر ویتمیز بانخفاض نسبة الأملاح الذائبة فيه» علاوة على تحدید 
مسار السیول والسيطرة على oll‏ بإنشاء الصاطب الترابية» وا حواجز البنائية المتعاقبة والتى لا يزيد 
ارتفاعها عن التر الواحد لتسیر المياه فى خطوط متعرحة وقنوات تصريف تتحه إلى خزانات طبيعية 
تسع حجمًا معينًا من المياه. وبلغت إجمالى التكاليف لجميع الأعمال اللازمة لتوفير الياه فى الشلاتين 
حتى عام ۲۰۲۰ حوال ملیون وسبعمائة وخمسة آلاف جنيه (وزارة التعمير والاسکان والمرافق 
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وا حتمعات العمرانیة هيئة التخطيط العمرانی» ۱۹۹۹). وفی القطاع الأوسط من احافظة توحد 
مساحات صالحة للزراعة على امتداد وادی US‏ ر4 ۲ ألف فدان) يمكن ری المناطق الجنوبية الموازية 
لطریق سفاحا/ قنا بواسطة میاه النيل والناطق الغربية من حزانات ا حجر الرملی النوبی (صلاح الدین 
أحمد فیظی» هيعة التحطیط العمرانی» ۱۹۹۵). 

¿e‏ حالة توافر مصدر لياه الری ومواقع التربة الصالحة فى السهل الساحلی؛ ومصبات الأودية فان 
الحرارة وابحفاف مع طول فترات الاضاءة فان هذه الناطق تصبح ls tty‏ لانتاج آنواع عديدة 
من ا حاصیل الزراعية مثل انحاصیل النقدية کالشعیر والذرة الرفيعة والعدس والفول والزمس 
والحمص والبرسیم للسقاوی والحجازى والنباتات الطبية والعطرية كالكمون والحبة السوداء 
والشيح» علاوة على بعض محاصيل الخضر والفاكهة مثل: أصناف البلح والزیتون والرمان والعسب 
والکانتلوب والبصل والشوم والباذنحان والطماطم والفلفلء وعکن زراعة محاصيل غير تقليدية فى 
الأراضى الواقعة غرب جبال البحر AY‏ مثل نبات الحوايلى وهو OLS‏ عشبى يتحمل اللوحة 
وا مفاف لفترات طويلة ویستخلص خام الطاط منه ونبات افوهوبا الذى یستخرج من بذوره 
الزیوت الشمعية» والتوسع فى زراعة نبات البروك الذی يروى مباشرة .مياه البحر ویستخدم 
کعلف للماشية ويعد من أنسب ا حاصیل التى تضاف فى الشريط الساحلی والذى بجحت بحارسه 
فى الغردقة ورأس غارب. 

«تطوير بعض الزراعات حول UT‏ مناجم شركات فوسفات فى الحمراوين وضوى المتمثلة فى 
البقول والبصل والرمان وامحوافة واللیمون وأشجار الظل بواسطة حفر الآبار الجديدة وتتمية الابار 
الوجودة. 

ج. تنمية الثروة ا یوانیة والسمکية: ۱ 

يقل نصيب الفرد من النتحات الحيوانية فى محافظة البحر الأ مر مقارنا بالجمهورية ٥:۹‏ 
كيلو جرام حوم بأنواعها (اللحوم الحمراء والبیضاء) مقابل ٥,٥‏ كيلو جرام فى مصرء ۲,۵ كحم من 
اللبن عام ۷ مقابل ٥٤‏ كجم للفرد فی مصر (محمد السيد عبد السلامء ضبرایر ۱۹۹۸: ٦‏ - 
۸)ز وتسير حطة التمیة ا حیوانیة فى محورين؛ الأول منها يشمل زيادة الاتتاج الحيوانى والسمكى 
بتوفیر الغذاء الحيوانى واستغلال السطحات الائية فى صيد الأ ماك ویتمشل A‏ فى تحسین 
الإنتاج وتطويره وذلك بتحسين الصفات الوراثیة للحيوانات» وفى محال الثروة السمكية باستخدام 
وسائل حدیئة فی الصيد ودعم العاملین بالصيد. وبناء على هذه احاور نستعرض ما يلى: 
تدمية المراعى فى القطاع الجنوبى من اغحافظة: 

٭للحیوانات التى ترعى تأثير ضار على المراعى إذا حدث زيادة BUS‏ رعى لمنطقة معينة؛ إذ تختفى 
بعض الحشائش التى يفضلها حيوان الرعى» كما أن السافة بين نقاط الشرب ينبغى أن تتناسب 
مع احتیاحات کل نوع من الحيوانات» ففى حالة الأغنام تكون ٢‏ كم وفى حالة الجمال تكون 


£ 


السافة بين نقاط الشرب حوالى ۳۰ كم فالممال تستطيع تحمل العطش من يوم إلى ۱۲ يوم؛ 
ولذلك يجب إنشاء نقاط شرب على أبعاد معينة بحيث يضمن معها عدم نفوق الحيوانات من 
العطش وعدم تنافس ا حیوانات خاصة الأغنام على مصدر الياه الذى يؤثر فى تبوير منطقة الراعی 
احيطة عصدر الاء» وتساعد هذه النقاط على رفع كفاءة عملية نقل الحيواناث فى رحلة الصيف 
ورحلة الشتاء على امتداد الطرق والدروب التى يسلكها البدو فى رحلتهم. 
هومن ناحية آحری» يجب آلا تارك الحيوانات حرة الحركة بل يتم توجيهها من منطقة لأحرى حتى 
تعطى فرصة لنباتات المراعى أن تعاود نموها بدون رعى جائر. كذلك يراعى عدم ترك الحيوانات 
فترة طويلة فى نفس النطقة حتى لا يؤدى ذلك إلى نزع جذور النباتات من التربة بواسطة الأغنام 
وانخفاض إنتاحيتها. وعکن تنظيم عملية الرعى بواسطة تقسيم أراضى الراعی بالأسلاك ومراعاة 
دول الأبقار أولاً ثم الأغنام والماعز والإبل. 
معکن تنمية أراضى الرعى بإضافة الأسمدة العدنية مغل الآزوت والفوسفور والبوتاسيوم إلى N‏ 
حتى يزداد معدل نموها فى موسم الأمطار القصيرء وزيادة غلة الفدان من العلف الأحضر 
واستخدام الرى بالرش. 
٭تحسین كفاءة الراعی عن طريق استزراع مراعى من النجليات من الشعير والذرة الرفيعة وحشيشة 
الفیل» رنباتات بقولية بحيث يتوافر فى الراعی مصدر الكربوهيدرات والبروتينات. وأما فى 
الأراضى مرتفعة اللوحة فیمکن زراعة نبات اترییلکس والذی یتحمل اللوحة العالية ¿Es y‏ عستواه 
الرتفع من البروتین. وكذلك التوقف عن قطع الأشجار نع تعرية التزبة تحت الرياح الشديدة 
والسیول والأمطار الغزيرة» وزراعة آشجار الا کاسیا. 
تخل منطقة الشلاتین/ حلایب أهم مناطق استقرار قبائل العبابدة والبشارية الذين یشتغلون بالرعی 
وهم ينتقلون تبعًا لسقوط الطر وغو العشب الطبيعى؛ ویراعی فی تصمیم الناطق السكنية فی مدن 
وقری التوطین الو حدات السكنية والبدوية وجحموعة مبانی ا خدمات الادارية والصحية والتعليمية. 
وتطلب مشروعات توطین البدو تنمية عناصر البنية الأساسية التمثلة فى البدء فی مشروعات 
Pe‏ الیاہ النقية الصالحة للشرب والرعی( من الخط الناقل للمیاه والذی يأتى من أسوان وينتهى فی 
الشلاتين» علاوة على توسيع طاقة وحدات تحلية مياه البحر فى مرسى عل والشلاتین بتقدیر آن 


( تطلب احتیاجات الأغنام من الماء NE ٥٥-٤١‏ اليوم» وا مال Gy.‏ اليوم أما الأبقار فمن ٠٠-۳۸‏ ل/ الیوم. راحع: 
(معھد التخطيط القومى: جمهورية مصر cl‏ سبتمیر ۱۹۹۰: .)۱۳٣‏ 

O‏ تصل سعة خزانات مياه الشرب الحلاة عحطة تحلية مرسى علم ۱۱۹۰۰ ۲۶ حتی عام ۲۰۲۰ بتكلفة تقديرية ٦٦,٦‏ ملیون 
جنیه, وقدرة dde‏ الكهرباء بالدیزل ٠‏ كيلو وات حيث إن الطاقة الحالية لا تتجاوز ۲۵۰ کیلو وات, راحع: 


روزارة الاسکان للرافق واحتمعات العمرانيةء ہیعة التخطيط العمرانی ۱۹۹۷: ۳/۵-۱/9). 
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معدل استهلاك الفرد اليومى الکلی ٠٠١‏ لرا/ اليوم (وزارة الاسکان وللرافق واإجتمعات العمرانيةء 
هيئة التحطیط العمرانی» ۱۹۹۹: 00( وتوفیر حدمات الصرف الصحی عن طريق إنشاء شبکات 
تقليدية بدلا من نظم الصرف الوقعية التى تؤثر فى تلوث التربة وتدهور البیدة وتلوث الياه الموفية 
وتعرض المنشآت إلى الأحطار والاستفادة من مياه الصرف lll‏ بتقلها بواسطة شبكة سن الواسیر 
لاستخدامها فى الری. 

علاوة على الاهتمام بتزويد مناطق الاستقرار والتوطین بالطاقة الکهربائية من حطات تولید 
تعمل بالدیزل والغاز أو الطاقة الشمسية أو لتوربینات الموائية مستقلة لدينة مرسی علم والشلاتین 
بالاضافة إلى حط مزدوج یصل من محطة محولات فنا إلى مدينة سفاحا لتغطی احتیاحات النطقة 
الجنوبية والوسطی من ا حافظة وضرورة وجود محطات تولید احتياطية لتغذية الناط, السكنية فى حالة 
حدوث عطل أو صيانة دورية. 

و کذلك تحقیق التناسب بين درحات الطرق الرصوفة الختلفة واستخدامات الأراضى حول 
كل طریق والتی تشمل طرق رئيسة عند مدحل مدينة الشلاتین تربط الطریق الساحلی الاقلیمی 
بمحافظة آسوان (کوم امبو أو أسوان)؛ والطرق احلية للوصول إلى مساکن التوطین الواقعة فى حدود 
المراكز الادارية dy pt‏ ویقترح أن o‏ انشاء الطرق بطبقتین أسفلتية بسمك ٥‏ سم لكل طبقة. 

وتهدف تنمية الثروة السمكية إلى أن الوارد البشرية هى العوامل المؤثرة فى استغلال الموارد 
الطبيعية لسد حاحات السكان» ومن الشروعات المقترحة للتدمية فى ا حافظة ما يلى: 

* استخدام وسائل حدیفة فى الصيد: يمكن زيادة عدد مراكب الشانشولا الآلية وحفض 
مراکب ا حر فى مصايد خلیج السويس والبحر الأحمرء والذى سيؤدى بدوره إلى ارتفاع CY‏ 
السنوى من الأسماك إلى أربعة أمغال الإنتاج ال حا یء إذ أن متوسط حجم محصول الشانشو للمركب 
الواحد (بقوة Vo‏ حصان) فى التوسط Yo‏ طنا/ الشهر على مدار السنة (عبد الرحمن الخولى» VANE‏ 
٦‏ وعکن أيضًا زيادة المراكب العادية Yo)‏ حصانا). وتحدر الإشارة إلى الحفاظ على الأسماك 
المتتجة من التلف بتأمين تثليجها وقت صیدھا بأن تكون المراكب بحھزۃ بوسائل التبريد والطلیج 
الختلفة والعمل على تقليل الوقت اللازم لعملية تفريغ الأسماك والتوسع فى استخدام عبوات من 
البلاستيك بدلاً من الصنادیق الخشبية لرفع كفاءة التداول والحافظة على جودة الأسماك sll‏ عملية 
النقل من أماكن الإنتاج إلى مراكز التسويق وفتح أسواق جديدة لأسماك البحر الأحمر. 

وزيادة عدد الجمعيات التعاونية لصائدى الأسماك لتنظيم توزيع مستلزمات الاتتاج وزيادة 
رأسمالهاء ويتم التمویل بحد أقصى ٥‏ من التكاليف الإجمالية وتصل مدة القرض مس سنوات يسدد 
على أقساط ربع سنوية للمراكب الكبيرة وتخصم من قيمة الأسماك الموردة للجمعمة فى حالة الراکب 
الصغيرة سواء لتطوير مراكب الصيد أو إنشاء وحدات جديدة. 
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وبلغت جملة الاستنمارات فی الفترة من ۱۹۹۲-۱۹۸۰ إلى ۱۳۷ الف جنیه (میر عبد 
ا حمید و ین التخطيط القومی» سبتمیر ۱۹۹۷: ۰۱۰ )٥‏ وعکن زيادة الانتاج السنوی من 
القشریات متمثلا فى منع صيد الاناث حاملات البيض من الاستاکوزا فى الفارة بين مایو وسیتمیں 
٭التوسع الأفقى بواسطة فتح أر اضی حديدة للصيد والاستزراع السمکی( إذ یمکن أن یکون رأس 
بناس وحلایب وحدربة نقاط ارتکاز للاستغلال السمکی وراء حدود ابحمهورية وتبادل أساطیل 
الصید مع دول البحر الأحمر كالسعودية والیمن والسودان والصومال» وانشاء فری لتوطین 
الصيادين فى القصير وبرنیس والشلاتین وأبو غصونء کذلك عکن انشاء ۱۲ مزرعة سمكية 
لتأمين الطلب على البروتین الحيوانى تتوزع فى مناطق الغردقة ورای غارب والقصير وسفاجا 
ومرسى علم» حيث تقام ثلاث مزارع سمكية جنوب الغردقة عواقع حلیج مكاريا ودشة الضبعة 
ورأس سوما على مساحات تتراوح من ٤‏ أفدنة إلى ۰ فدان تنج من ۱۰۰ طن إلى ٠٠٠‏ 
طن/ Ay‏ وأربع مزارع سمكية فى رأس غارب عناطق اللاحة وخلیج الزيت وخليج جمشة 
تتراوح مساحاتها من ۳۵۰ فدانًا إلى ۱۵ الف فدان تنتج ۵۰۰ طن/ سنويّاء بالإضافة إلى مزرعة 
فى JU‏ سفاحا وأخخرى فى ميناء القصير وثلاث مزارع فى مرسی علم عناطق شرم الشيخ اللول 
وكورة ا حاتیوای وبرنيس. 
د. التنمية الصناعية: 
يبلغ نصيب محافظة البحر A‏ الاستٹمارات الصناعية فى الخطة الخمسیة الرابعة من عام 
17-- ۲۰۰۲- ۲۰۰۱ ,۳ سن إجمالى الجمهورية» وما يوازى (۱٥۸۸‏ من إجمالى 
الاستٹمارات فى ا حافظة. وتهدف التنمية الصناعية إلى تحقيق عدة أهداف أهمها توطين الصناعة وذلك 
باختيار مواقع جيدة للمراكز الصناعية الجديدة» وتحسین نوعية الانتاج الصناعى بتحديث أساليب 
الانتاج الأمر الذى ينعكس فى زيادة الإنتاج الصناعی بشكل عام وتتضمن مراحل التتمية الصناعية فى 
منطقة الدراسة المشروعات التالية: 
»مشروعات صناعية معدنية وبتزولية وبتزو کیماویة: تتوطن فى راس غارب" والغردقة 
وسفاجا بسبب توافر موارد الطاقة وعناصر البیشة الأساسية وشبكة الطرق البرية الشی تربطهم 
بياقى أحزاء ا حافظة وبا حافظات الأحرى المجاورة فى القاهرة والسويس حيث الکثافات السكانية 
العالية والأسواق المستهلكة. وتشمل صناعة البويات والزحاج والبلور والأسمدة الفوسناتية 
وحامض الفوسفوريك. 


تصل الأسماك فى أماكن الترییة أو الاستزراع إلى حجم التسويق فى قتزة قصيرة نسييًاء حيث تعمل أحواض المزارع كمخازن. 
وعکن التنبؤ بكمية الأسماك التى سيحصل عليهاء والتحكم فى أنواع الأسماك تبعًا لحاجة السوق. 

O‏ تحتل صناعة البترول الغالبية العظمى من مساحة مدينة رأس غارب VEY)‏ فدان) وتقع فى الشمال الشرقی وا دوب الغربى 
للمدينة حنوب أراضى الشركة العريية للبترول على الطرف الغربى لوادى طرفة (وزارة الإسكان والمرافق وا منصعات العمراتية» 
هيئة التخطيط العمرائى» ۱۹۹۷: .)٠١5‏ 
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ممشروعات صناعية قائمة على استغلال الرمل والطفلة وا میس والزلط وابلیرانیت يمكن أن يعتمد 
علیها فى صناعات مراد البناء والتشیید مغل صناعة الأسمنت فى راس غارب والطوب CIA‏ من 
الطينة الدیاتومية فی مال غرب الغردشة والطوب الطفلی وتلمیع الرخحام وأحجار الزينة فی 
سفاجا والقصیر ومرسی علم. 

٭الصناعات الغذائية التی تعتمد على حفظ وتعلیب الأ ماك وعلى لفات الأسماك لصناعة الأعلاف 
وزیت السمك فى الغردقة ورأس غارب وغرب میناء سفاجا؛ حیث تحذب الصناعات الغذائية 
ثلث حجم الاستشمارات التی تستهدف التنمية الصناعية فى ا حافظةء وإقامة مشروع لاستغلال 
اللح وتعبنته فی سفاجا على مساحة ۱۱ فدانا وتقدر العمالة بنحو ۲۰۰ عامل. بالاضانة إلى 
au gill‏ فى صناعات الثلج نتيجة للظروف الناخية الحارة لمنطقة الدراسة» وعدم كقاية وسائل 
التبرید والتجمید أثناء نقل أ ماك من مناطق الصيد التفرقة فى مواقع تکاد تکون معزولة عن 
الطرق الرصوفة» وطول السافات بین مراکز الصید والاستهلاك ویفترح أن تتوطن صناعة الثلج 
فى الغردقة والزعفرانة و راس غارب وسفاجا ومرسی علم حیث تتوفر إمدادات الیاه العذبة 
التقولة من النیل بالاضافة إلى میاه البحر المحلاة. 

٭یقترح إنشاء تحمعات عمرائية صغيرة بعيدة عن الساحل تکون نواة للصناعات ا حرفیة ately‏ 
والورش مستغلة الوارد الطبيعية» وتوفیر مراکز للتدريب UW‏ باله ارات وا خبرات البشرية فى 
رأس غارب والحمراوين grail‏ ومرسی علم مشل صناعة الصوبات الزراعية؛ والواسیر 
البلاستيكية والأثاث العدنی» والخزف والشغولات اليدوية» علاوة على صناعة معدات الصید 
والغطس فی الزعفرانة والغردقة وسفاحا, 

. التنمية السياحية: 

Gag‏ التدمية السياحية إلى الإسهام فى زيادة دحل الفرد فهى وسيلة للتئمية الاقتصادية» إذ 

ارتفع نصيب ال حافظة إلى ربع إجمالى استلمارات الجمهورية الى تخص قطاع السياحة فى الخطة 

الخمسية الرابعة تعادل خمسی إجمالى استثمارات الخطة الخمسية فى ا حافظة جدول رقم )١-9(‏ ومن 

الستهدف أن تستوعب منطقة البحر الأحمر //٠١‏ من العمالة الداحلة فى سوق العمل سنويًا فى مصر 

(نفيسة عطية شرارة» معهد التخطيط القومی ۱۹۹۷) وأن تستوعب ا حافظة /)۱١‏ من حجم الليالى 

السياحية الوافدة إلى الجمهو رية الليالى السياحية الوافدة إلى ال حمھوریة, 


O‏ تبلغ التكلفة التقديرية للصناعات الحرفية والورش فى الحمراوين ختى سنة ۲۰۲۰ حوالى ۲۰,۳ مليون جنیه» تقام على مساحة 
2۷۰ وتحشاج ۱۰۹۲ عاملاً. راحع: (وزارة الإسكان وللرافق ولمختمعات العمرانية» هيئة التخطيط العمرانسی» 
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ويشمل الخطط السياحى بحموعة من الفنادق والقرى السياحية بطاقة ه ,۲۱ ألف غرفة حتی 
عام ۲۰۲۰ ويمكن تقسیم الناطق الصالحة للاستغلال السياحى فی الحافظة إلى عدة قطاعات من 
الشمال إلى الجنوب كما يلى: 
٭القطاع الأول من الزعفرانة وحتی الغردقة: والذى مد من الزعفران VUE‏ حتی Ay‏ 
غارب بطول ۲۳ کم ثم شال الغردقة وخلیج ابو الخادج وسهل حشیش''' ورأس أبو سوما 
جنويًا (الصور آرفام ١-9‏ ء ۲-۹). ویتوافر فيه سبل الاتصال وعناصر البنية الأساسية إذ يمكنه 
أن يستوعب ۲۰ آلف سائح /اليوم يلزمهم ١4‏ آلف غرفة وتوفر ١4‏ الف فرصة عمل (وزارة 
الإسكان والرافق وامجتمعات العمرائيةء هيئة التحطیط العمرانی» ۱۹۹۷: ۱۰۰/۹۷). 
٭قطاع سفاجا: تشتمل خحطة التنمية السیاحیة"' فى سفاحا على تطوير ال رکز السياحى الشمالى 
وشرم الناقة وال ركز السیاحی حنوبٔاء ویدعمه تطوير ميناء سفاجا ورصف الطرق A‏ 
والوصلات الفرعیة الداحلية الودية إلى مواقع الفنادق 70 وة 
بنحو ٥ہ‏ کې ¿Sy‏ لنطقة سفاحا أن تستوعب ٦‏ آلاف غرفة توفر ۱۷ ألف فرصة عمل (محمد 
السمنودی» Agar‏ التخطیط القومی؛ دیسمبر ۱۹۹۷). 
«القصير/ مرسی علم: ویضم قطاع القصير/ مرسى علم تنمية الرکز السیاحی IP‏ وشاطئ 
کلاوی وجنوب القصیر يساعد فى تطویرہ القرب من مطار مرسى علم الذی یجری تشغيله 
وییعد عنه .عسافة ۱۳۰ کم؛ ومن میناء سفاجا وتصل الطاقة الفندقية التی عکن توفيرها ٩۰‏ آلف 
غرفة توفر ۲۵۰ آلف فرصة عمل. 
٭مرسی علم/ رأس بناس: وعکن أن تمثل سياحة الشواطى الارویحیة تكاملاً للسياحة الثقافية 
وا حضاریة فی أسوان والأقصر» وتضے مواقع دری ونقاری ومکورال ووادى الحمال ووادی 
eh‏ يخدمها مطار مرسی علم الذی سوف يقلل زمن الرحلة ویعوض طول السافات من داصل 
zu‏ وخارجھا. 


O‏ تلم منطقة مشروع سهل حشیش على بعد ۲۱ كم جنوب الغردقة ومساحته ۲ ملیون م٢‏ وتصل WSF‏ تنفيذه ۷۰ ملیون 
نیہ توفر طاقة فندقية قدرها ۱۷۱۶ غرفة؛ ينما تبلغ تكلفة مشروع منطقة رآس أب سرما 016 ملمون جنيه تضم أريعة 
فتادق سعة ۰ غرفة للفدان وإقامة بحمع مارينا للخدمات السياحية ومالة وحدة إسكان سياحى للرياضات أبحرية راحع: 
(معهد التخطيط القومی «(IVA ۷ EXT‏ 

٩‏ هناك شروط بنائية عند la‏ وإقامة الشروعات السياحية فى نحافظة البحر الأحمر وهی تضم وضع حد أقصى لنسبة للمساحة 
التى تشغلها البانی الفتدقية من ۱۲ إلى ۸۲۰ من نسبة الموقع السیاحی ويرك مسافة بين كل قرية وأحرى عسافة ٥٠٥م‏ 
والالترام بتحديد حرم العاطی ب ۲۰۰م» علاوة على تحديد الارتفاعات الخاصة بالفنادق بنحو ۱۲ أم القرى فلها ارتفاع لا 
يتجارز الدورین وعنع کذلك إقامة الأضواء البهرة قى الواقع القریة من الشعب الرحائية وضرورة الاستفادة من خامات البيقة 
عند البناء راجع: (حافظة البحر الأحمر» VANE‏ 


صورة رقم (۹- )١‏ : إحدی المنشآت الفندقية (فرية على بايا) الوافعة تحت 


الإنشاء جنوب مجاويش - سهل حشيش فى الغردقة 
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وتضم مشروعات التتمية السياحية توفیر ۱۲,٩‏ ألف غرفة بتكلفة مبدئية ۱۷۱۰ ملاین جنیه 
(معهد التحطیط القومى؛ آبریل ۷ (VAY‏ وتطویر الطارات الصغيرة فى le Ay‏ رماد 
علاوة على تنمية موانی برنیس وآبو غصون. 
ءجنوب رأس بناس: تستهدف تنمية الناطق الفريية سن لتجمعات العمرانية» الاعتماد على 
سياحة السفاری إلى حمیات إبرق ide ory‏ وانشاء فنادق .منطقة حلایب- شلاتين مع ربطها 
عنطقة آسوان بطریق كوم إمبو/ الشلاتین بطول ۳۳۰ كم وتوفیر المرافق والبنية الأساسية سن 
مياه والکهرباء والصرف الصحی. 
و. مشروعات النقل ودورها فی التنمية الاقتصادية: 
يعد النقل عاملاً ll‏ فى التتمية الاقتصادية والاحتماعية فهر Jie‏ العمود الفقری فی التتمية 
ہمختلف آشکاها بواسطة نقل الأفراد والبضائم كما أن توفیر وسائل النقسل ومد خدماته إلى الشاطق 
الصحراوية التی تفوق نسبتها 99,9 من مساحة ا حافظة لاستغلال الخامات کجزء من عملية التنمية 
يعمل على زيادة الانتاج ويجذب السکان إلى الناطق البعيدة عن العمران ويؤدى إلى یجاد فرص كبيرة 
للعمل و LUIS‏ توزیع السکان فى الناطق الجديدة. 
ویتطلب ای نشاط اقتصادی الطرق ووسائل النقل لربط الواقع الختلفة داحل إقليم الدراسة 
ویساعد على توطن الشروعات السمكية والصناعية والتعدينية علاوة على انتعاش الأنشطة السياحية؛ 
فالقصور فى شبکات الطرق یساعد على تخلف الناطق التى لا تصلها وسائل النقل وانعزاها, 
وتتأثر وسائل النقل والطرق الختلفة بعضها ببعض؛ فتطویر الوانی وإقامة الجديد منها بتطلب 
الاهتمام بزيادة حجم الطرق البرية فی الاقلیم الوجودة فیه؛ حيث تتعاون معها فى خدمة البضائع 
وازدهار ا ح رکة التجارية أو تعطلها. 
وباعتبار أن محافظة البحر الأحمر احدی محافظات ا حدود بالجمهورية منخفصة السکان 
ولكنها ليست طاردة للسكان بل حاذبة لهم ما يدفسع الدولة إلى زيادة ححم الاستثمارات الوحهة 
لقطاع النقل من أحل تشجيع استقرار الشروعات التعدينية والصناعية والحيوانية والسمكية والسياحية» 
ومن أجل خلق مجتمعات عمرانية جديدة بعيدة تحذب درا من السكان الذين تكتظ بهم محافظات 
الدلتا والوادی؛ فالتوزيع الإقليمى لاستنمارات الخطة الخمسسية الأولى ۱۹۸۳/۸۲- ۱۹۸۷/۸۲ 
روزارة التخطيط» معهد التخحطیط القومی» دیسمبر ۱۹۸۲) الوزعة على محافظات الجمهورية یوضح 
أن ale‏ الاستنمارات الموزعة على محافظات البحر الأحمر فى الخطة الخمسية الأولى يصل إلى ۳۸۳,۲ 
ملیون جنيه يخص النقل والمواصلات منها ۳۵,۳ مليون جنيه بنسبة ۸٩,۲‏ فى الوقت ذاته فإن قطاع 
Jas‏ والواصلات فى الجمهورية نسبته ۱4,۷ (۳۷۹,۱ مليون جنيه) من إجمالى عام ا حمھوریة, 
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وجاءت امحافظة فى الرتبة الخامسة بعد حاقظات بور سعید (TA)‏ والقاهرة (۱5,۸:/) والسویس 
AY)‏ والاسكندرية (۱۱./) من إجمالى الاستنمارات الوجهة لقطاع النقل. وارتفم نصیب 
احافظة فى الخطة الخمسیة الثانية ۱۹۸۸/۸۷- ۱۹۹۲/۹۱ من إجمالى الاستمارات للوزعة على 
ا حافظات لتصل إلى ۳۸۹,۸ ملیون حنیه (وزارة التحطیط والتعاون الدولى» يولير ۱۹۸۷:۷) يخص 
Us‏ النقل والواصلات فى ا حافظة ١17,١‏ ملیون جنيه تعادل ٦٢,٦‏ من ala‏ الاستئمارات 
الخاصة عحافظة البحر الأ مر بنسبة زيادة عن الخطة الأولى بلغت 0 ,۳۷۰ أى تزایدت حوالى أربعة 
أمثال ما كانت عليه» وأصبحت ال حافظة فى الرتبة الرابعة بعد بنى سویف وجنوب سیناء والوادی 
ا دید حيث تزايد عدد السکان من ۸٩‏ الف نسمة عام ۱۹۸۲ إلى ۱۱۲ ألف نسمة عام ۱۹۹۲ 
والتی تغل ۸۰,۲ من جملة سکان مصر (ا مھاز ال رکزی للتعبعة العامة والاحصای ج.م. oF‏ ۱۹۹۲: 
۹,. وواصل نصیب ا حافظة زیادته من الاسخمارات التى تخص قطاع النقل إلى (۱ ,۱۳۱۸ ملیون 
جنيه) فی النطة النمسية الرابعة ۱۹۹۸/۹۷- ۲۰۰۲/۲۰۰۱ تعادل ۸۳ من إجمالى استمارات 
ا مھوریة فى قطاع النقل (معهد التخطیط القرمى أبريل ۱۹۹۷: ۲۸۳). وعکن أن تکون شبکة 
الطرق الرصوفة المقترحة فى محافظة البحر الأحمر كما يوضحها الشکل السابق رقم (۷-۱) DIE‏ 
حديدة للتدمية والتحطیط العمرانی للمناطق البعيدة عن موقع الطرق AIL‏ الأمر الذى سوف یعکس 
زيادة آطوال شبكة الطرق فى منطقة الدراسة مالا يقل عن ۲۵۰۰ کم وتضم محاور آهم اتجاهات هذه 
الطرق القترحة رصف مدقات ودروب ترايية وطرق ممهدة» بهدف ربط مناطق احافظة بعضها يبعسض 
وربطها بخارج المحافظة» وتتوزع من الشمال إلى ال حنوب على النحو التالى: 

٭طریق مهد من الدرحة الثانية» يبدأ متفرعًا من الطریق الرئیسی الزعفرانة/ الکرعات متجھًا إلى 

طریق راس غارب/ الشیخ فضل فى منطقة حشم الرقبة» ویبلغ طوله ۹۳ کم a‏ 

٭طریق يخرج على بعد ۱ کم من الطریق الرئیسی راس غارب/ الشیخ فضل يتجه إلى مدينة قناء 

ویلغ طوله ۱۸۰ کې وهو مهد من الدرجة الأولى وتتعامد عليه وصلة عرضية قبالة خليج الزيت 

يصل طوها ۸۰ کم. 

٭طریق مهد من الدرجة الأرلى يعد شال مدينة الغردقة عند جبل أبو شعر القبلی ويتبع وادى ام 

هيس ونیما بين حبلی الدحان وقطار» متجهًا إلى مدينة تنا لسافة ۲۰۰ کم تقريًا. 

٭طریق مهد عند JUE‏ مدينة الغردقة عند الأحياء المائية يسير إلى سوهاج بطول ۲4۰ کم Pray‏ 

1,0 ءوهو يستطيع أن ير بط ا حافظة بآثار أ میم وأبيدوس» وعکن أن تعتمد ا حافظۃ عليه أيضًا 

7۴ مدها بالنضر والفاكه؛ ويساعد فى أن یربط سوهاج عبر سفاجا يدول الجزيرة العربية 

وجنوب شرق آسيا ما يقلل الوقت والنفقات بدلا من استخدام موانی الإسكندرية ربور سعيد 


والسويس. 
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«طريق ممهد طولى يبدأ جنوبى بير سفاحا قاطعًا أودية الساقى وحاسوس یربط الطریق الرئیسی 
سفاحا/ قنا والطريق الآخر القصير/ ais‏ ویلغ وله ۷۰ کې یتهی شرق بر سيالة. 
«طريق بيدأ قبالة جزيرة الحمال/ أم قبور/ وادى شعيت متجها إلى كوم اہو محائظة أسوانء ويلع 
طوله ۲4۰ كم. 
٭طریق برنیس (وادى لحمی) كوم أمبو ودارو (وادى خریط)ءویلغ طوله ۳۳۰ كم. 
٭طریق بعر الشلاتين (مصب وادى حوضين)/ كولة النص وأسوان وكوم إمبو بطول ۳۷۰ كم. 
«طريق وادى العلاقی/ إيقات وحبل مقسم وبیر أنحات» ويصل طوله 4۰۰ کم ويخدم القطاع 
الجنوبى الغربی من ا حافظة. 
وينبغى أن تراعى شبكة الطرق المقترحة إنشاء طرق موازية للطريق الإقليمى الساحلى عند 
مداخل المدن الست فى منطقة الدراسة التى تمتد جمیعھا بشكل طولى شمالى/ حنوبی- والتى تنقل 
الح ركة بين الناطق الشمالية وا حنوبیة لأى منها دون اللجوء إلى استخدام الطريق الساحلى بهدف 
تقليل الحوادث الناتحة عن زيادة سرعة المركبات cado‏ ويتم تخطيطها بحيث تكون ذات اتماهين بينها 
وصلات عرضية ذات اتحاه واحد لسهولة الحركة وعدم تقاطعها كذلك يراعى نظام رصف الطرق 
DN‏ المركبات المختلفة؛ وطبيعة الأحمال وتوزيعها على محاور هذه ال AS‏ وحجم OSB‏ 
خاصة على الطرق الودية إلى Ay‏ استغلال خامات الناحم وا حاجر أو موانى التصديرء والحفاظ على 
عدم تعرض السطح الأعلى للطريق للتشقق العرضى أو الطولى بحيث تتميز طبقة الرصف بالصلابة 
والتماسك» وتجهيز الطرق بفتحات مناسبة لسهولة تصريف مياه السيول وعدم انزلاق المركبات» من 
الضرورى أن تتوافر الإضاءة الجيدة عند انحناءات الطرق لیلاء ووضع الإرشادات الدالة على احضاء 
الطريق والمسافات المكانية بين المراكز الحضرية. 
ويمكن تحويل آراضی افبوط فى راس بناس وخلیج الزيت ورأس شقير والزعفرانة إلى 
مطارات تخدم أنشطة السياحة والصيد» وتربط ا حافظة بشمال مصر بالإضافة إلى جنوب الوادی 
وبالعاغ الخارحى مباشرة» وسرعة تشغيل مطار مرسى علم الذى يقع شال مدينة مرسى علم؛ VEA‏ 
تقل درجة تحمل ممرات الطار عن ۱6۰ Ub‏ ویقترح أيضًا الاستفادة من العديد من المراسى وتطويرها 
لتصبح موانی تربط الحافظة بالوانی الداخلية والخارجية لنقل البضائع والخامات مغل مرسى حميرة 
وحماطة وحلايب. 


” یتکون القطاع الإنشائى ord pat‏ للطرق من: طبقة من dag‏ وطبقة أساس من کسر الأحجار اطهیریة للدک وکة يازارح سن 
۲۰-۵ سم یلها طبقة رصف سفلية من الكدام المسقى بالأسغلت السائل التوسط ثم طبقة سطحیة رابطة خرس انی 
ساختة بسمك ۵ سې üb;‏ لاصقة من الأسفلت السائل السریع؛ لتصل إلى طبشة الرصف السطحية اللفة من خرسانة 
أسفاتية ساختة بسمك ٥‏ سم.راجع: (وزارة الإسكان وللرافق وا تمعات العمرانيةء هيئة التخطيط العمرانی» ۱۹۹۷: (AMV‏ 
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ثالثا: نماذج من دور النقل فى التنمية ااقتصادية 

وتضم الأمثلة التى تبين دور النقل فی التتمية الاقتصادية فى محافطة البحر الأحمر كلا من نقل 
البترول والغاز الطبیعی» وتسويقهماء علاوة على نقل الأسماك وتسويقها. 
-١‏ نقل البترول والغاز الطبیعی وتسویقهما: 

یتحکم التقل فى تحارة البترول الخام والغاز وتسويقهماء وفى تحدید التكاليف النهائية 
للمنتحات وأسعار بیعها فى الأسواقء وتختلف الوسيلة الستخدمة Lag‏ لطبيعة الادة الراد نقلها 
BLL,‏ بین مناطق الانتاج وأسواق الاستهلاك بالاضافة إلى مقدار مرونة الحركة. ففى الرحلة الأولى 
من الانتاج» يتم تحمیع البترول الام النتج من الآبار مباشرة فى مستردعات تخزین للمعاباسة والتجهیز 
والتنقية تمهيدًا لنقله إلى موانی الشحن أو معامل التکریر بواسطة بحموعة من خطوط آناییب التجمیم» 
صغيرة الأقطار» تسیر لسافات قصيرة. 

وفى الرحلة الثانية» fin‏ الخام من موانی الشحن وبداية حطوط الأنابيب السابقة إلى معامل 
التکریر فى السویس وأسيوط والاسکندریة وطنطا ومسطرد ويتم ذلك بواسطة طریفتین: الناقلات 
الساحلية وحطوط أنابيب التوزيع. 

Uf‏ المرحلة الثالثة» فتشمل عملية نقل وتوزيع المنتحات البترولية من معامل تكرير السويس إلى 
أسواق الاستهلاك داحل مدن ا حافظة بواسطة سيارات الفنطاس والمقطورات ذات الصهاريج. ويقتصر 
نقل الغاز الطبيعى وتوزيعه على وسيلة الأنابيب فى جميع المراحل. 

أ. النقل بواسطة شبكة خطوط الأنابيب: وتنقل حطوط الأنابيب فى حافظة البحر الأحمر الزيت 
الخام والغاز الطبيعى والنتحات البترولية من حقول الانتاج إلى موانى الشحن ومعامل التکری 
وذلك من محطتى الدفع الرئيسيتين فى رأس شقير والزعفرانة. تشير المصادر الإحصائية إلى تفوق 
شيكة حطوط الأنابييب فى نقل الخام والمواد البترولية مقارنة بالناقلات بنسبة ثلاثة AN‏ الإجمالى 
فى Spall‏ بين عامى ۱۹۹٤١‏ و ۰۱۹۹۷ 

ب.بالناقلات الساحلية: وتأتى الناقلات الساحلية فى المرتبة الثانية فى نقل السترول الخام والنتجات 
البترولية بین موانی محافلة البحر ال مر y‏ الختلفة أو الدول الأخرى. وتتکون معظم 
الواد التقولة من الزیت الام ونسبة ضعيلة من النتجات البترولية» ¿Ay‏ تقتصر على الازوت 
والبوتحاز من حقل خلیج الزیت لارساله إلى السویس للتعبئة والتصنیع. 
ویلاحظ تضاعف حجم الکمیات النقولة من الزیت الخام والنتجات البترولية بالناقلات 
الساحلية على مستوی ا حافظة عام ۷ء عا يعادل Ja def‏ ما كانت عليه عام ۱۹۸۷ء فی 
حین تزایدت على مستوی سمهورية عقدار ٤۶٥‏ وعتوسط سنوی ۲۱٦۸‏ ألف طن بين عامی 
١ ۷‏ و ۱۹۹۷ (الجهاز المركزى للتعبعة العامة والاحصای ج.م.ع؛ السنوات الذکورة). ويتبين سن 
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قراءة ابحدول (Y)‏ ا حقائق Y‏ 
جدول رقم (۹ (T=‏ متوسط الکمیات النقولة من الزیت ا ام والتجات البزولية 
بالناقلات الساحلية فى حافظة البحر AN‏ مقارنة یا ما ی موانی ابمهورية 
بین عامی ۱۹۸۷ و ۱۹۹۷ 
(بالألف طن مترى) 


AAA] 
2 Be لزیت الزیت‎ E 
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المصدر: الحدول من حساب الطالبت وأرقامه مصدرها: (الجهاز الرکزی للتعيئة العامة Sy ero a‏ 
ROTE‏ 
٭یتصدر ميناء حلیج الزیت موانی ومراسی شحن الام والنتجات البترولية من حقول غرب جمشة 
وخلیج الزیت وحیسوم .عتوسط سنوی ۱۲۷۲,۸ ألف طن وبنسبة 0۸,۷ من إجمالى الحافظة 
وعا JUN of daly‏ موانی ممهوریق, حیث يأتى الميناء فى الأهمية بعد میناء وادی فيران 
بسيناء. ویأتی فى الرکز الثانی مرسی شرق الزيت البحری بسنبة ثلث إجمالى ا حافظۃ عتوسط 
سنوی ۰,1 14 آلف طن مترى تعادل 1,١‏ من إجمالى الکمیات المنقولة من الزیت الخام 
والتتحات للحمهورية بين عامی ۱۹۸۷ و ۰۱۹۹۷ 
ومن جهة آعری» يتبين من ا حدول (۳-۹) والشکل )1-9( أن حجم الكميات المنقولة سن 
موانع محافظة البحر الأحمر حارج الجمهورية من البترول الخام والنتجات البتزولية بواسطة الناقلات 
البحرية بلغت ۲۸,۷ مليون طن وعتوسط سنوی ؛ ملايين طن خلال الفترة بين عامى ۱۹۷۸- 
٦ء‏ ويصدر ا مانب الأكير منها بواسطة ميناء رأس شقير بنسبة ثلائة أرباع إجمالى الصادرات 
البترولية المنقولة بالناقلات البحرية فى ا حافظةء يليه ميناء Ay‏ غارب. 
جدول رقم (۳-۹) تطور متوسط حركة الصادرات الخارجية من المواد البنزولية 
فى محافظة البحر 24 المنقولة بالناقلات البحرية 
== لے سے ee yaaı‏ 
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۲) ۹ ۹ ۷۹۰۳۴ YACA\Y yrreaa | Vs ۲ 
e۹44 {Tort ۳۹۹۵۳ التضترفف‎ ۹ 
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۰ ۸ 107Y90 viva ۱۰ ۲ ۱ 


۳۱۳۳۹۰ 
اللصدر : ابشدول من حساب الطالبةء وآرقامه مصدرها: الجهاز المركزى للتعبعة العامة والاحصاء ج.م.ع؛ ۱۹۸۷- 


7٦‏ صفحات متفرقة. 


۱۹۷۸ 


شکل رقم ( A‏ 1( تطور متوسط حركة الصادرات الخارجية من المواد البترولية فی 
محافظة البحر الاحمر المنقولة بالناقلات البحرية خلال الفترة من ۱۹۷۸ - ۱۹۹۲ 


-¥v"1- 


ج. العربات والقطورات ذات الصهاریج (اللواری الفنطاس): 

وتأتی فی المرتبة الثالثة من حيث كمية الواد البترولية بعد الأنابيب والناقلات» Ay‏ تقتصر 
على النتحات البترولية فقط ویلائم شکل صندوقها الدور الذی تقوم به فى نقل الواد السائلة المختلفة 
وتتمیز بالرونة وذلك على الرغم من صغر حجم الحمولة التقولة بها فى الرحلة الواحدة مقارنة 
بالناقلات والأنابيب» إلا آنها تنفرد بذلك العمل داحل مدن ا حافظة لقصور وعجز الوسائل الأخمرى 
عن الوصول إلى بعض مناطق الحافظة. 


جدول )4-9( تطور آعدد عربات ومقطورات نقل الواد البتزولية فى حافظة البحر ¿MN‏ 
مقارنة یا جما ی الجمهورية (متوسط الفيرة بين عامی ۱۹۹۱- ۱۹۹۷) 
(الوحدة : بالعدد) 
7 0 


۳۱۹۹ ۱۹۹۱ 


۱۹۹۳ 
۱۹۹4 
1990 
۱۹۹۷ 
مجموع Spall‏ ۱۹۹۷-۹۱ 
متوسط الفترة 
نسبة ا حافظة إلى ا حمھوریة / 
المصدر : ا ندول من حساب الطالبة» وأرقامه مصدرها : GU)‏ الرکزی للتعبئة العامة والإحصاءء ج.م. ع» السنوات 


المذكورة: صفحات متفرقة) 
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وتضاعفت أعداد العربات والقطورات بنسبة زيادة ۱۰۹,۲ و 1۸۰۰ ویعادل ٣‏ و 
۸ من إجمالى ا مھوریة على التزتيب بین عامی ۱۹۹۷-۱۹۹۱ Ús y‏ للحدول (4-4) والشكل 
(۲-۹). كما تزایدت الكمية النقولة من النتجات الیترولیة بالسيارة O‏ من 44 ألف عام ۱۹۷۸ إلى 
ll ۳‏ طن عام ۱۹۸۸ أى أربعة أمثال الكمية المنقولة» وما يعادل ۲,۷ / من إ ما ی الکمیات 
المنقولة من النتجات البتزولية على مستوى الجمهورية عام ۱۹۸۸ (حمد مود الديب» ۱۹۹۳: 
حدول „(VE‏ وتتفوق نسبة السولار والازوت بسبب ارتفاع نسبة مركبات النقل الثقيل ولرجود 
الناقلات التى تنقل الزيت ا خام من مناطق إنتاجه إلى معامل التكرير. 
Y‏ — نقل الاك وتسويقها: 

ينقل معظم إنتاج الأسماك من منافذ خروج الأسماك والتجميع الرئيسة فى محافظة البحر الأحمر 
إلى أسواق الاستهلاك بواسطة الطرق. 

ويتم تجميع الأسماك فی هذه المنافذ» والتى تضم نقاطًا للمسطحات gl‏ ومظلات lack‏ 
الصيادين» علاوة على الأماكن المخصصة للجان استلام الأسماك من قبل مديرية التموين والتحارة 
الداخلية» ومندوبين عن ا حافظة وشركات القطاع ا خاص؛ فضلاً عن مغل الشركة المصرية لتسويق 
الأسماك وآحر عن هيئة الثروة السمكية. 

وتتوزع هذه المنافذ فى السقالة والحضيرة والدهار فی مدينة الغردفة» وفى میناء سفاجاء 
ومركز الصيد بالقصيرء بالإضافة إلى الشلاتين وأبو رماد وحلايب ومرسى ple‏ وأبو غصون وبرئيس. 
ويلاحظ أن أماكن الصيد ومنافذ التجميع بعيدة عن العمران ومراكز الاستهلاك الرئيسة فى القاهرة 
والوادی والدلتاء الأمر الذى يصعب عملية الاحتفاظ بجودة الأسماك طازجة مع النقص فى عدد مصانع 
التلج داحل مدن امحافظة والذی لم يتجاوز أربعة مصانع منذ عام ۱۹۸۸ حتى ۰۱۹۸۸ 

وتمفل السيارات cla ally A‏ أهم وسائل نقل الأسماك داحل المحافظة وخارجھاء وعتلکها 
شركات القطاعين الخاص والعام» وتتولى نقل الأسماك من مناطق الضرز والتجميع إلى منافذ البيع 
والتوزيع الرئيسة tl‏ والقطاعى والحمعیات الاستهلاكية النتشرة فى كافة ابلمهوریة) ويقوم 
مندوبون عن الجمعيات التعاونية Vals‏ لصیادی محافظة البحر الأحمر بعمليات تسويق الأسماك المنتجة 


( تقع ثلاثة أرياع عربات نقل المواد البترولية فى احافظة فى فة الحمولة من - ۹ أطنان» يليها بقارق كبير ذات الحمولة من 
۱-۰ طتاء Ley‏ تکون مقطورات JB‏ البتزول فى الفعة من ۱4-۱۰ طن ( اللجهماز ال رکزی للتعبشة العامة والاحصاء 
INTE‏ 

© بلغ ote‏ الجمعيات التعاونية احلية عام E‏ 
(۱۹۳۸ عضو dale‏ ۲,۰۸ من de‏ أعضاء الجمعيات التعاونية ا حلیة فى ا حمھوریة وبرأسمال قدره ۲۰۸۷ (er‏ 
بنسبة ۸۱,۸ من رأسمال الحمعيات التعاونية فى الحمهورية. كما بلغ إچما ی القروض المنوحة للحمعیات التعاوئية من صندوق 
دعم الجمعيات من عام ۱۹۹۰/۸۹ حتی ۱۹۹۸/۹۷ حوالى 1۰ آلف جنيه تعادل ۱,44 من إجمالى القروض التعاوئية 
ا حلیة على مستوی ابلعمهورية البالغة (۰۳۱۱۰۰؛ جنیے) راجع: (أحمد عبد الوهاب برانیه وحمد نعسان هاشم» معهد 


التخطيط القومی؛ وغمیر ۱۹۸۹: 10( 
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شكل رقم (9-؟ ) تطور عدد عربات ومقطورات نقل المواد البترولية فى محافظة البحر 
الأحمر مقارنة بإجمالى الجمهورية فى الفترة 
من عام ۱۹۹۱ إلى ۱۹۹۷ 
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وإقامة المنشآت التسويقية وامتلاك وسائل التقل ابحهزة لنقل الأسماك وتوفير نصيب ا حافظة سن 
الكميات النتجة. وتلتزم الجمعيات التعاونية لصائدی الأسماك .عدن الغردقة والقصير وسفاجا ورأس 
غارب والشلاتين بتسلم كافة انتاج عضائها الصیادین. 

وتتویل الشركة الصرية لتسویق SLOW‏ تغطية احتیاحات مدن احافظة وتقوم كذلك بعض 
ش رکات القطاع ا خاص بالتسویق داخحل وخارج ا حافظة وتورید الأسماك بالسعر السیاحی للمنشآت 
السیاحیة وتشير الصادر الاحصائية إلى تباین الکمیات التی تتسلمها الشركة الصرية لتسویق الأ ماك 
داخحل امحافظة. فعلی سبیل الثال وصل حجم كمية الأسماك التى تسلمتها الشركة نحو ۱۵,۱۲۸ طن 
عام ۱۹۹٤/۹۳‏ تعادل نصف الکمیات التی استلمتها الشركة من إقليم البحر الأ مر على مستوی 
ابلمهورية إلا آنها اتخفضت فی العام التالى مباشرة ۱۹۹۰/۹۶ إلى ۱۱۱,۸۰۲ طن بنسبة تغیر - 
۲ عن عام .۱۹۹٤/۹۳‏ ثم ارتفع حجم الكمية فی العام ۱۹۹۷/۹۲ إلى ۲۰6,۸۹۱ طن 
اد ٤‏ عن عام ۱۹۹6/۹۳ وفی عام ۱۹۹۸/۹۷ اتخفضت مرة آحری إلى ۱۲٦۰۸۷۱‏ 
طن بنسبة تغیر -۲۳,۲ عن عام ۱۹۹٤/۹۳‏ بسبب القصور فى وسائل نقل ا حصول السمکی النتج. 

ويلاحظ أن معظم الكميات التى تسلمتها الشركة المصرية لتسويق الأسماك حاءت من 
القطاعين ا حنوبی والشمالى من الحافظة (الشركة الصرية لتسويق الأأ ماك ۲۰۰۰). 

الخلاصة 

تطرق الفصل التاسع إلى دراسة التأثير التبادل بين النقل والنشاط الاقتصادى فى محافظة البحر 
الأحمر؛ من حلال عرض لدور التقل فى بناء أنشطة اقتصادية فى ا حافظة تشمل نشأة المراكز السياحية 
وزيادة عدد وأحور المشتغلين فى قطاع السياحة وزيادة الإيرادات السياحية ونشأة الصناعات 
التحويلية فى شقير وخلیج الزيت. ثم عرضت الدراسة تأثير النشاط الاقتصادى فى النقل بأنواعه 
المختلفة من خحلال زيادة أطوال الطرق» وتفوق حجم الإيرادات مقارنة بالمصروفات لمطار الغردقة 
الدولى والذی يخدم النشاط السیاحی» ویتضح Caf‏ تأثير البترول فی قطاع غارب/ الغردقة فی تعدد 
وسائل التقل التى تضم الأنابيب والنقل البحری والطرق. 

كما اشتمل ذلك الفصل على علاقة وسائل التقل بالتئمية الاقتصادية فی منطقة الدراسة 
براسطة استعراض لتكلفة النقل وتأثيرها على التنمية الاقتصادية» حیث يعد نقل الخامات اُرخص من 
المتتجات» والناقلات وخخطوط الأنابيب اُرخص أنواع النقل. ومن الملاحظ ارتفاع أحور التقل على 
الطرق قليلة ا حرکة (مرسی علم/ إدفو) مقارنة بالمز د مة (الزعفرانة/ العين السخنة). 
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وأوضحت دراسة تکالیف نقل البترول والغاز والمتتجات أن حطوط الأنابيب أنسب وأفضل 
وسيلة للنقل نتيجة للنقص فى عدد الناقلات الوطنية أو المؤحرة» بينما تستخدم السيارة الفنطاس فى 
نقل النتجات البترولية الشتقات فقط. 

ثم فصلت الدراسة شرحا لتأثير وسائل النقل على التنمية الاقتصادية فى ا حافظةء Ay‏ 
ارتكزت على عرض حالات التنمية الاقتصادية فى منطقة الدراسة من خلال تنمية الموارد العدنیته 
والتدمية الزراعية فى حالة توافر مياه الرى ومواقع التربة الخصبة فى السهل الساحلى ومصبات الأودية 
وأيضًا تدمية الثروة ا حیوانیة والسمكية بواسطة توفير مياه الشرب والعلف lh‏ الرعى ومنع الرعى 
(SUH‏ والاهتمام .مشروعات توطن البدو والبنية الأساسية هم بالإضافة إلى استخدام وسائل حديئة 
فى الصيد والاهتمام بالاستزراع السمکی والتوسع فى خدمات الجمعيات التعاونية. أما التنمية 
الصناعية فاشتملت على مشروعات معدنية وبترولية وكيماوية فى رأس غارب والغردقة وسفاحاء 
ومشروعات صناعية غذائية تعتمد على Sle‏ وصناعات حرفية تقوم على موارد البيئة. 

كما أمكن تقسيم ا حافظة إلى خمسة قطاعات تنموية سياحية من الشمال إلى 
الجنوب:الزعفرانة/ الغردقة وسفاجاء والقصير/ مرسی علم» ثم مرسى علم/ رأس بناس» علاوة على 
جنوب راس بناس. واستعراض لأهم مشروعات النقل ودورها فى التنمية الاقتصادیة فى AAA‏ 
تضم نصيب محافظة البحر الأحمر من استثمارات الخطة الخمسية الرابعة فى النقل؛ وأهم مشروعات 
الطرق المقترحة من خلال رصف طرق ممهدة أو ترابية تربط ا حافظة بعضها بعض وتربطها ۔محافظات 
جنوب الوادى ابحاورة» والاستفادة من أراضى ا بوط والهابط الصغيرة وتحويلها إلى مطارات وكذلك 
تطوير المراسى وتحویلها إلى موانى لخدمة قطاعات الصيد والتعدین والسياحة. 

pales‏ الفصل إلى عرض لأمثلة عن دور النقل فى تحقیق التدمية الاقتصادية ا حالیة فى غافظة 
البحر الأحمر» وقد ضمت كلا من نقل البترول والغاز وتسويقهما ثم نقل الأسماك وتسویقها. 


deca 


السا 
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الخاتمة 
من الدراسة السابقة یمکن إيجاز آهم النتائج والتوصیات فى النقاط التالية: 

-تقع محافظة البحر A‏ ا مانب الشرقى من مصرء وانعكس تأثير موقعها على تميزها با مناخ 
الصحراوى وشبه الصحراوى ال حافء ومن ثم فقر الحياة التباتية والنقص فى موارد المياه المتمثلة 
فى المياه ا حوفیة ومياه البحر احلاة حاصة ما بين الشلانين/ رأس حدربة بالاضافة إلى مياه التيل 
المنقولة. وارتبط بعدم الانتظام فى مواعيد المطر وكمياته والامتداد الطولى جحبال البحر الأحمر 
وساحل البحر إلى حدوث السيول العنيفة عبر الأودية فى الربيع وال خریف والتى شتزاید عطورتها 
فى القطاعين الأوسط وا جنوبی من المحافظة» وعكن الحماية من مخاطر السيول بعد تحديد قيمة 
تصرفات الأودية التى تنصرف إلى ساحل البحر وخليج السویس ودرجة خطورتهاء واختيار 
الراقم البعيدة عنها للعمران. وأهم الأساليب المستخدمة طريقة التدبيش جارى السيول» 
والحوائط الساندة فى المناطق الحبلية» علاوة على شبكات التصريف لياه السيول الزائدة عن اجری 
إلى البحر أو إلى آقرب منحفض» وكذلك السدود الختلفة الترابیة أو الركامية أو الخرسانية. 

-الزيادة فى حجم سكان الحافظةء وتتأثر هذه الزيادة بتيار المجرة الواندة من حافظات أسوان 
والسویس مقارنة بالتيار النازح منهاء بالإضافة إلى ارتفاع معدل الوالید (4 ,۲۸ فى الألف) 
مقابل تدنى معدل الوفيات. ٤,٦(‏ فى الألف) عام ۱۹۹۳. ویسین توزيع السکان التباين بين 
للراکز الإدارية» حيث fot‏ مركز الغردقة المرتبة SM‏ يليه رأس غاربء بیتما يكون مرسى علم 
فى المرتبة الأحيرة. كما تنخفض الكثافة العامة للسكان لتصل إلى ١,۲‏ نسمة /كم٢‏ عام 
٦‏ . ویلاحظ أيضًا ارتفاع نسبة سكان ا حضر فى القطاعين الشمالى والأوسط مقابل ارتفاع 
نسبة سکان الريف والبداوة فى القطاع ابلنوبی» حيث يغلب على ا حافظة السمة الريفية والبدوية 
فهى تضم ۱۷ محلة عمرانية ريفية مقابل ست مدن. وللمساعدة فى عمليات استقرار البدو من 
الضرورى توفير مستلزمات البنية الأساسية لمراكز التوطين خاصة فى القطاع ا توبی من میاه نقية 
للشرب وكهرباء ووحدات سكنية. وينبغى تنفيذ خط مياه ادضو/ مرسى علم بطول ۳۷۰ كم 
ومد شبكات توزيع امياه مدن مثلث الشلاتين/ حلايب بطول ۱۰۰ كم وتطوير وزيادة سعة 
عطات التحلية لطاقة ۵۰۰ lt‏ الیوم لكل محطة مع اختیار أقطار مواسير نقل BORN‏ أما الكهرياء 
فيتم الانتهاء من ربط محافظة البحر الأحمر بالشبكة الرحدة للحمهورية بواسطة خط هوائى 
سفاجا/ ثنا من اللدنوب وآخر الغردقة/ الزعفرائة/ وادى حوف من الشمال. 

-تعانى الفروة الحيوانية والزراعة من عدة مشكلات- التى تعد من الحرف الثانوية فى منطقة 
الدراسة- لعل من أبرزها ندرة موارد المياه» والرعی الجائر» وكذلك صغر الساحات الزروعة 
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عحاصیل العلف الاحضر وضيق الأرض الصالحة للزراعة نتيجة لفقر التربة فى الواد العضوية 
والعدنية» واتساع الساحات الصحراوية والحبلية» بالاضافة إلى التغیر فى الحدود الادارية ونقص 
العمالة الزراعية. وتحتاج تنمية الثروة الحيوانية والزراعية إلى: تناسب عدد ونوع ا حیوان مع درحة 
كفاءة وطاقة الرعیء علاوة على تنظیم عملیات دول الأنواع التلفة من حیوان للمرعی؛ 
ومعابلعة فقر التربة من حفر الابار ومخازن حفظ الاء آسفل الارض وزيادة سعة حطوط آنابیب 
نقل مياه النيل بالاضافة إلى التوسع فی مساحة الصوب البلاستيك والتی تعتمد على الری بالتتقیط 
وترشید استخدام المياه. 

-صغر حجم الانتاج السمکی فی منطقة الدراسة» والذی یعزی إلى القصور فی وسائل حفظ 
الأسماك الصادةء ونقص رأس الال نتيجة لضعف دور ابدمعیات التعاونية لصائدی الأسماك فى 
تقدیم القروض أو التسويق» وتخلف وسائل الصید الستخدمة (مراکب حشبية تقليدية معظمها 
بحدافیة وشراعية). بالاضافة إلى ied‏ مناطق الصيد واتخفاض نسبة العمالة بالصید أو هجرة BA‏ 
إلى السياحة والخدمات. ومن اللاحظ of‏ احافظة تنفرد بانتاج ا ماك البهار والشعور وشك الزور 
والاستاکوزا. ویقترح توحیه الاستنمارات الحصصة للصید بالخطة ا حخمسیة الرابعة من أجل تنمية 
أسطول الصید» بواسطة تطوير هیکل سفن الصيد لرفع كفاءة تشغيلهاء وكذلك میکدة بعض 
الراکب الشراعية» وتزويد المراكب بأجهزة للكشف عن الأعماق وأماكن تجمعات الأسماك. ومن 
افيد ایا تأمين عمليات التبريد» وتوفیر وسائل نقل الأسماك بین مراکز الصيد ومناطق 
الاستهلاك تتضمن البرد أو السيارة الفلاحة. وكذلك يمكن رفع كفاءة التداول بواسطة سرعة 
عملیات فرز وحصر الأسماك فی منافذ خروجها. وتحدر الاشارة إلى ضرورة رفع مستوی 
الشتغلین بحرفة الصيد وتدریهم على استخدام الطرق الحديفة فی الصید. وتوفیر الرعاية 
الاحتماعية eb‏ وحمايتهم من الوسطاء والستفلین يدعم دور الجمعيات التعاونية فی منح القروض 
مع مر اعاة الأولوية لصغار الصیادین لشراء آدوات الصيد؛ وانشاء وتطویر مراکب الصيد 
gor all‏ دق وإقامة المنشآت il‏ وكذلك شر اء السیارات اثلاجة ومراکب الصید الالیق 
بالإضافة إلى إنشاء المزارع السمکیة بحيث يتم التمويل بحد أقصى ثلثى التكاليف الاجمالية ومدة 
القرض مس سنوات بشرط أن یکون المستفيد عضرًا فى الجمعية التعاونية لصائدى الأسماك 
وإعطاء ¿ju‏ ماح bal‏ عام. 

-آسهمت ا حافظة بأكثر من نصف إنتاج مصر من البتزول الخام والغاز الطبیعی فى الفترة من عامى 
۰ و ۷ء حيث احتلت الحقول البحرية المكانة الأولى تليها حقول امضبة الشرقیة . 
ویحتکر مركز رأس غارب الإتتاج. وت رکز خامات الفوسفات فی قطاع سفاحا/ القصیں 
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وكذلك أحجار الزينة (السربتتين- ا رانیمت- البریشیا- الرخام) ومواد البناء والحراريات 
ورواسب الحديد والذهب. فی حين یشتمل القطاع ا حنوبی مرسی علم/ حدربة على معادن 
ا حدید والرصاص والزنك والشحاس ومعظمها غير مستغلة. وتعانی الثروة العدنية من بعد مواقع 
الخامات عن مراکز العمران والأسواق وعن gle‏ الطرق الرئيسة بالاضافة إلى شدة انحدار 
الوصلات ا حلیة التی تخدمها (۱۰/۱مء ١/45م‏ لوصلتی منجم البیضا pl y‏ الحویطات علسی 
الترتيب). وصغر حجم العمالة فهی لا تزيد عن عشر إجمالى العاملین فى الأنشطة الاقتصادية فى 
محافظة البحر الأ مر عام ۱۹۹٦‏ على الرغم من زیادتها عن عام ۱۹۸۲. من حهة as Al‏ تحتل 
الصناعات الغذائية الکانة الأولى من إجمالى المنشآت الصناعية فى الحافظة» تليها الصناعات 
ا مندسیة y‏ العدنية ومواد البناء. ویعتمد توطن الصناعات حرفیة والصغيرة على خامات البيئة 
حلیة ومهارة السکان. 
ویقترح من أجل الاستغلال الأنسب للثروة العدنية فى منطقة الدراسة فتح مال الترخیص والبحث 
والاستغلال للخامات الصغيرة للأفراد والجمعيات والش رکات احدودة والكبرى بشرط عمل دراسات 
الجدوى والكفاءة الالية والفنية والقیام بأعمال مهيز الخام. وتشحیع تنمية الصادرات العدنية للأسواق 
الخارجية» بتطویر موانی التصدیر وتزويدها بالعدات الحديثة ودراسة الناطق الأحری التى تتوافر فيها 
هذه العادن. وتوفیر العدات والآلات للبحث ا حیولوجی وتقییم موارد الثروة العدنية حبث تتحمل 
الدولة کل أو جزء من تکالیف البنية الأساسية لمناطق الاستمار ا معدنى. وتقدیم حوافز الاستثمار 
العدنی وإعفاءات ضرييية أعلى من تلك التی تمنح للاستثمار الصناعی. 
مد السياحة مصدر لعل الرئيسى فی الحافظة والتی يعمل بها ۱6۵۲۶ Oy Sule‏ ۲۳,۳ 
من ala‏ العاملین بالأنشطة الاقتصادية عام ۱۹۹۲ء وذلك على الرغم من بعض الشکلات التی 
تعترضها Jin‏ التلوث البترول فی الناطق الشمالية والغربية من مراکز الاستخراج وطول السافات 
بين مراکز السياحة» علاوة على سوء توزيع الدشآت السياحية وت رکزها على شواطی الغردقة. 
ویقرح للحفاظ على البيئة البحرية الطبيعية التی تمثل أهم مصادر الجذب السیاحی» وفف 
علمیات ردم الشواطئ بدون دراسة للتأثيرات البيئية» حتی لا تدمر الشعب الرحانية والحياة البحرية 
ومن ثم عدم الاتزان الطبيعى Ld‏ الشاطیم. وعن طريق تحدید مواقع مراكب الغوصء و کذلك آساکن 
وقوف Sly‏ الغوص فى كل منطقة» ومسار الغواصین .ا يتفق مع توزيع الشعب المرحانيةء بالإضافة 
إلى ضرورة مراقبة سرعة هذه المراكب. 
ومن جهة as Al‏ ينبغى ترك مسافة بين كل قرية وآحری عسافة 
مبانيها بدور واحد بالمناطق الأمامية من البحر ودورين فى المناطق الخلفية. والتأكيد على استخدام 


.وم وتحدد ارتفاعات 
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حامات البیئة ا حلیة الموجودة فى البناء. ومن الضروری ایض الاهتمام بالسياحة الدينية لزيارة الأديرة 
التاريخية فى رأس غارب وضریح الشیخ أبو ا حسن الشافل فى مرسی علم» بواسطة توفیر وسائل 
الانتقال وا ذب المريحة وزيادة عدد الفنادق وتنويع درجاتها. 
-يخترق محافظة البحر الأحمر من الطرق الرئيسة والعرضية ستة طرقء تربطها محافظات القناة 
والقاهرة والصعید ay‏ وصلات الطريق الإقليمى الساحلى الذى یربط بين مراكز الحافظة» 
فضلاً على الوصلات ا حلیة والفرعية التى تخدم السكان والأنشطة الاقتصادية داعل الراکز 
الإدارية للمحافظة. ويحتل طريق الزعفرانة/ العین السخنة المرتبة الأولى مسن حيث حجم حركة 
المركبات عليه Y)‏ آلاف مركبة/ اليوم/ الاتحاھین)ء يليه طريق سفاحا/ قناء بینما يأتى طريق 
الشلاتین/ حلایب فى الرتبة الأخيرة. ومن الملاحظ أن الطرق فى منطقة الدراسة تعانی من عدة 
مشکلات. لعل من أبرزها شدة الانحناء والاتحاھین المتضادين بدون فاصلء وضيق ASW‏ 
فضلاً على نقص الخدمات وضعف الإضاءة الأمر الذى ينعكس فی ارتفاع نسبة الحوادث رغم 
محاولات تنظيم الرور وتحديد مواعيد إغلاق الطرق لیا أمام مركبات النقل النقیل. 
-تحتاج الطرق فى ا حافظة إلى فصل حركة المرور الطوالى العابر على الوصلات الإقليمية عن حركة 
المروز ا حلیة داخحل مدن منطقة الدراسةء وينبغى تعديل مسار الوصلات الإقليمية عند Lil‏ 
للمحلات العمرانية» وإضافة طرق موازية للوصلات الاقلیمیة. وتأمين سلامة الرور على شبكة 
الطرق» بواسطة إنشاء مراكز إسعاف على أبعاد ۰ه كم وهواتف إغاثة على أبعاد ه کم» ووضع 
علامات الإرشاد والتحذير عند المنحنيات الحادة» وإنشاء الاستراحات» وكذلك عدم السماح 
بزيادة مولات السيارات النقل عن الحمولات المسموح بها (۳۰ طنا). ويراعى رصف UST‏ 
الطرق الترابیة بحیٹ يكون لون رصف سطح الأكتاف متميرًا عن لون نهر الطريق ذاته. وسن 
الضرورى معالجة الشروخ والتشققات الى تحدث بالقرب من الفواصل الوحودة فی الطبقة 
الأسفلتية» ومراعاة خواص طبقة الرصف المرن. والانتهاء من إنشاء ورصف الطرق الترايية 
والممهدة التى تربط ا حافظة با حافظات المجاورة فى الصعيد مثل وصلة الغردقة/ سوهاج والغردقة/ 
قنا وبرنیس/ دراو والشلاتين/ آسوان. أما عن النقل البحر ى» فيلاحظ أن منطقة الدراسة تضم 
تسعة موانى» تتوزع عتوسط تباعد ۹۷ کم يتزايد عددها فى شال ا حافظة ويقل كلما اتجهدا 
حنويًا. وتتقسم الوانی تب للوظيفة إلى موانى تحاریة (سفاحا) وموانى الصيد والسياحة (الغردقة) 
بالإضافة إلى موانی البترول والتعدين (الزعفرانة- راس غارب- شقیر- خلیج الزيست_ 
الحمراوين- gf‏ غصون). وينبغى تعويض النقص فى عدد الناقلات المملوكة للدولة بزيادة أطوال 
شبكة الأنابيب: وزيادة آفطار هذه الخطوط وبالتالى زيادة الکمیات النقولة من الزيت ا حام 
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والغاز.وانشاء موانیم حديدة بواسطة تطویر المراسى الطبيعية التى عکن أن تخدم أغراض الصيد 
والتعدین والتحارة. و کذلك إنشاء أرصفة متعددة الأغراض لزيادة طاقة میناء سفاجا بطول ۲۰۰ 
م وغاطس ١۱ع.‏ 

۔بالنسبة للنقل ا موی یمکن التصریح للقطاع ال خاص بإنشاء وتشغیل مطارات تستخدم لقل 
الركاب أو البضائع لخدمة التدمية الاقتصادیة فى برنیس وخلیج الزيت ورأس غارب والجونة مع 
مراعاة كفاءة تنظیم الطارات» وكفاءة الخدمات اللاحية لتسهیل وتأمين النقل ال حوی (مراقبة سير 
کل طائرة من مطار لآخر؛ برج الراقبة للارشاد)» بالاضافة إلى كفاءة العدات والأحهزة وتنظیم 
كفاءة العاملین. وعکن اعطاء المرونة للقطاع الناص فى تحديد الرسوم التی یتقاضاها من 
مستخدمی الطار. ویقترح Cal‏ إدارة مطار الغردقة الدولى بأسلوب اقتصادی بواسطة القطاع 
الخاص بحيث بمكن تحمیل تکالیف الطارات علیها. 

-یتضح التأثیر التبادل بین التقل والتدمية الاقتصادية من خلال تحديد دور fish‏ فى بناء الأنشطة 
الاتتصادية وأهم مشروعات النقل القائمة بالفعل. ویقترح تقسیم ا حافظة إلى عدة قطاعات متميزة 
تتباین تبعًا لتوطن أفاط معينة من الأنشطة الاقتصادية بسبب اختلاف الخصائص الطبيعية والبشرية 
فى کل واحد منها كما یوضحه الشکل (۲) وهی ما یلی: 

۱- قطاع الزعفرانة| غارب (تعدین وصناعة استخراج البنزول والغاز والسياحة الزويجية 
والدینیة): تصل نسبة الساحة الستغلة لقطاع ال عفرانة/ غارب نصف الساحة الكلية لمنطقة الدراسة 
بینما تقل فى المقابل الساحة yall‏ به إلى ۸٩,۹‏ من ملة سکان الحافظة )1 YALY‏ نسمة) ویشکل 
نسبة اضر غالبية السكان ZA)‏ من جملة السکان)» ویوجد فيه أيضًا ۱۵,۷ AVAL)‏ نسمة) من 
ale‏ الذين يعملون فى ختلف الأنشطة الاقتصادية فى منطقة الدراسة عام ۰۱۹۹۹ 

وينفرد ذلك القطاع بتوطن نشاط التعدين وصناعة البترول والغازء فتتركز على امتداد ساحله 
(۲۳۰ كم) وفى قاع خليج السويس حقول البترول وبه نصف محاجر ا حافظة تقريًا عام ۱۹۹۷ EY)‏ 
محجرًا): وهما أساس التنمية الصناعية حاصة الصناعات البتروكيماوية والبناء والتشييد علاوة على 
الصناعات الحرفية الصغيرة. 

Ke,‏ تحقیق التدمية الزراعية فى الأراضى الصالحة للزراعة فى وادى عربة فى الزعفرانة تعتمد 
على المياه الحوفیة )2 البویرات وبئر غارب) ومیاه النيل التقولة من خط الکرعات- الغردقة. كذلك 
ils}‏ مزارع مکیة فی مناطق اللاحة وخلیج الزیت وخلیج جمشة. 

Uf‏ التتمية السياحية فیمکن أن تتحقق فی السافة pad‏ ,5 بین الزعفرانة/ بكر حيث يظهر 
tbls‏ رملی منخفض والاستفادة من القرب الکانی من محافظات القناة والقاهرة وخمال الصعیدہ OM,‏ 
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أن تستوعب ۲۰ ألف سائح یومیّا إلى شواطی الترويح» وكذلك دير الأنبا بولا ودیر الأنبا آنطونیاس. 
وكتد فى القطاع نصف Sle]‏ عدد الطرق الرئيسة (الزعفرانة/ العين السخنة» ورأس غارب/ الشيخ 
فضلء والزعفرانة/ الکرعات)» وربع أطواها VEY)‏ كم). وفيه ثلث إجمالى أطوال الوصلات الإقليمية 
فى منطقة الدراسة (۲۹۰ (pS‏ فضلاً عن مس جمال أطوال الوصلات ا حلیة وجميعها لخدمة التعدين 
والبترول والسياحة الدينية والتزويحية. وينفرد القطاع بخطوط الأنابيب الخاصة بنقل البترول والغاز 
الطبيعى» وثلثى إجمالى أطوال حطوط أنابيب نقل مياه التيل فی منطقة الدراسة عام ۱۹۹۷. 

ويضم القطاع كذلك أربعة موانی جمیعها تخدم البتزول والتعدین (الزعفرانة- راس غارب- 
رأس شقیر- خلیج الزيت). تحتل رأس شقير المكانة الأرلى من حيث الحمولة الصافية للسفن القادمة 
والغادرة على مستوى ا حافظة ومن حيث حجم حركة البضائع الصادرة والواردة» وتتألف معظم 
البضائع من البترول LL‏ والمتتجات البترولية. 
؟- قطاع الغردقة (سیاحة وصيد الأسماك وتحارق: ترتفع نسبة الساحة المأهولة إلى أعلاها على 
مستوى الحافظة (1. ۲٠,‏ كم7) تعادل ۸۳٩,۷‏ من إجمالى المساحة الأهولة على الرضم من PA‏ 
نسبة المساحة المستغلة إلى (٦,۸‏ من إجمالى المساحة الكلية لمنطقة الدراسة عام ۱۹۹۹. وتضم الغردقة 
۳۸ من ala‏ عدد سكان ا حافظة يشكل الحضر ثلاثة ا ماس السكان فيه عام ۱۹۹۲ء وبه نصف 
إجمالى العمالة فى الحافظة» وتعتمد التنمية الاقتصادية فى القطاع على السياحة فى المقام الأول. 
فالغردفة يت ركز فيها أربعة اماس حجم المنشآت السياحية وترتفع بها نسبة الذين يعملون فى الفنادق 
والقرى السياحية والتجارية إلى نسبة ۸۷/ من إجمالى العاملين فى الفنادق والقرى التجارة فى ا حافظة 
عام 49 .١‏ وتتوافر فيها للقومات الطبيعية للجذب السياحى متمثلة ضی الشواطی وا زر الساحلية 
(الحفتون- أبى منقار) والشعب الرجانية. 

يتوفر فى ذلك الإقليم إمكانات التنمية السمكية حيث بيتعد خط العمق ۲۰۰ م يمسافة 
تسمح باتساع الرف القارى ونشأة مراسى المراكب ومنافذ حروج الأسماك فى السقالة والدهار 
وا حضیرة والميناء. 

ويوجد فی 
لانتاج الفلفل والطماطم وا خیارء والزراعة تعتمد فی ریها على میاه الیل المنقولة. 

ویستاثر قطاع الغردفة بحرکة النقل الجوى فی منطقة الدراسة متمغلا فی مطار الغردقة الدول 
لخدمة ال رکاب دون البضائع. ویعوض الطار عدم وجود الطرق الرئيسة الرصوفة التى تربط الإقليم 
با حافظات ا حاورة مباشر a‏ وضعف إمكانات میناء الغردقة البحری الذی يكاد دوره أن یقتصر على 
حدمة أغراض السياحة A‏ (ركوب الیخوت والزوارق) وبعض عمليات الصيد القريسة من 
الات یستحوذ الطیران العارض على ثلثى إجمالى الحركة ا حویة (۱۹۹۸-۹۲) ويأتى فى الرتبة 


الأولى على مستوی مصر. 


الغردقة أربعة أ ماس عدد ومساحة الصوب الزراعية فی ا حافظة عام ۱۹۹۹ 


ےا 


Lady 


کے کی ۰ 
O‏ 


COOK IRA 
ہار اب‎ OF 
re eo KD وی سا‎ 
OS 
RA 
AHORRE 
Gs 
III 


th 
\ 


ER 
۔‎ FEF 
Mo 
N 


سیا 
رعی وزرا 
! وتعدين Bley‏ 


حة 
حة و 
صفر 4۰ ۸۰ ۱۲۰ کم 


وصید وجارة 
ین وتها 
عة وصید ر 


]بترول وتعدين وصناعة وسياحة 
رة 
سيا 


> 


دیة 


ll‏ حة فى محافظة ال 


N! 


- ۸4 - 


۳- قطاع القصير/ سفاجا (تعدين وصناعة وسياحة وتحارة): 

Jats‏ قطاع سفاجا/ القصير ثلث الساحة الكلية للمحافظة مقابل ۳۸/ من الساحة المأهرلة 
عام ۱۹۹۹ وشل سكانه ثلث Je‏ سكان ا حافظة عام ۱۹۹۲. ويلاحظ ارتفاع نسبة الحضر إلى 
أقصاها لتصل /٠٠١‏ فی سفاجا وثلاشة أرباع سكان القصير. وتعتمد التنمية الاقتصادیة لذلك 
القطاع على التعدین» وينفرد الإقليم Le chal‏ الفوسفات وأحجار الزينة بالإضافة إلى خامات 
الحراريات والفلسبار والكوارتز وموارد البناء ورواسب الذهب والحديد. ويعمل فى التعدين 40,۷ 
من اجمال العاملين فى التعدين فى ا حافظة عام ۱۹۹۲ ويضم عشرين موقعا تعدينيًا تفل ۳,٦۱ء/‏ من 
إجمالى مواقع التعدین با حافظة فارتفعت فيه الأهمية النسبية للتعدين إلى (۲,۹). 

Key‏ إنشاء تجمعات صناعية بعيدة عن المشروعات السياحية الساحلیة- تعتمد على حفظ 
وتعلیب الأسماك وخامات ا حاجر والناحم وبعض الصناعات الحرفية واليدوية الصغيرة JAS‏ والنسیج 
وأدوات الصيد والغطس. 

ويضم قطاع سفاجا- القصير فن إجمالى العاملين فى السياحة فى ا حافظة عام ۱۹۹۲ 
وكذلك من المنشآت السياحية وطاقة الاستيعاب. 

وبالنسبة للتئمية الزراعية يضم القطاع أقل المساحات المزروعة بعد فصل اللقيطة وعباد والمياه 
فاقتصرت على الأراضى الحدودة الصلاحیة عنطقة مناجم ا حمراوین وسفاجا تعتمد على المياه الجوفيية 
والتحلية. 

ومن جهة آحری fot‏ الإقليم الرتبة الأخبيرة من حيث إنتاج الأسماك فى منطقة الدراسة على 
الرغم من امتداد حط الساحل إلى ۰ کم تقرييًا» بسبب ضيق الرف القارى ونقص مراكب الصیسد 
وهجرة العاملين بالحرفة. ویدعم حركة التتمية فى ذلك القطاع أنه يضم ثلث إجمالى أطوال الطرق 
الرئيسة ومس أطوال الطرق الاقليمية علاوة على ٹمن إجمالى أطوال الوصلات المحلية لخدمة أغراض 
التعدين عام 6 ويحتل المرتبة الثانية من حيث حجم حركة الرکبات على الطرق الرئيسة بعد 
قطاع الزعفرانة/ غارب» ويشتمل الإقليم على ثلاثة موانى (سفاحا و القصير والحمراوين) تعادل ثلث 
عددها فى منطقة الدراسة. وبه ميناء سفاجا الميناء التجارى الأول فى ا a‏ والذى يحل ال ركز 
الأول من حيث حركة السفن القادمة والغادرة موانى ا حافظة بين عامى ۱۹۷۸ و NAAN‏ جاءت 
سفن الصب اباف فى الصدارة تليها العبارات الشی ينفرد بها ميناء سفاجاء حيث تشل الخامات 
المعدنية (الفرسفات) أهم صادر ات سفاجاء ويقتصر امتداد الخطوط الحديدية فى ا حافظة على ذلك 
القطاع لخدمة البضائع دون الركاب إذ تصل المسافة بين محافظات الصعيد ومنطقة الدراسة إلى أدناها 
متمثلاً فى خط سفاجا/ تنا / آبو طرطور. ویشتمل ذلك الاقلیم على ثلث إجمالى أطوال عطوط 


بت ۳۹ 


أنابيب نقل مياه النيل على مستوی ا حافظة عام ۱۹۹۷ (خط سفاجا/ قنا). فضلاً عن ذلك US‏ 
الاستفادة من القرب الکانی من مطار الغردقة Y gall‏ (فالسافة بین سفاجا والطار ٠ه‏ کم) ومن 
مطار مرسی علم الدولى ا حاری [نشاژه جنوبًا (فالمسافة بین القصیر ومطار مرسی علم ۱۳۰ کم). 
4 - قطاع مرسی علم/ رأس حدرية (رعی وزراعة وسياحة وصید وتعدین): 

تقل الساحة الستغلة فى القطاع ا حنوبی من ا حافظة لتصل إلى /,۸,٦‏ من الساحة الكلية 
للمحافظة» كما تقل فيه a‏ للساحة المأهولة لأدناها (۳کم۲) فی الشلاتين بنسبة ۱٥,١‏ من 
إجمالى الساحة المأهولة فی ا حافظة عام ۰۱۹۹۹ 

ويضم ذلك القطاع ۸٩‏ من إجمالى سكان محافظة البحر الأ مر عام ٦۱۹۹ء‏ فهو يعد أثل 
مناطق الحافظة سکائا. تتفوق فيه نسبة سكان الريف والبدو على سكان ا حضر بنصيب ٥٤٥,٢‏ من 
الاجمال وتصل أقصاها فى حلايب بنسبة ۱۰۰ وهو يضم LEV‏ من إجمالى عدد ا حلات الريفية فى 
الحافظة عام ۱۹۹۲. وترتفع فيه نسبة العاملين فى الزراعة والرعى والصید» وهو النشاط المهيمن على 
السكان بنسبة ثلائة ماس dll‏ العمالة فى هذه ا حرف الأولية فى ا حافظة عام ٩۱۹۹.حيث PA‏ 
فيه مقومات الزراعة والرعى متمثلة فى المياه حوفیة إذ يصل عدد الآبار ۷۰ بكرًا بين الشلاتین 
وحلایب بالاضافة إلى تربة أراضى الوديان والدلتاوات الفيضية على امتداد السهل الساحلى الذى 
یتسم لأقصاه فى هذه القطاع. ويتركز فى القطاع ا حنوبی غالبية الوحدات الحيوانية على مستوى 
الحافظة بنحو ثلثى حجم الوحدات الحيوانية وخاصة الإبل عام ۰۱۹۸۸ 

ويأتى القطاع ا منوبی فى المرتبة الثانية من حيث الإنتاج السمكى على مستوى ABLE‏ فهر 
يشغل مكانة الصدارة من حيث المساحة الصالحة للصيد بنصيب ه5/ من إجمالى المساحة الصالحة 
للصيد فى ا حافظة إلا أنه يعانى من نقص عدد المراكب وندرة الالية منها كما تفتقر إلى وسائل جيدة 
لنقل وحفظ الأسماك وانخفاض عدد الصيادين. يركز فى جنوب ا حافظة الرصاص والزنك والشحاس 
فضلاً عن الذهب ورواسب النجنیز (علبة- أبو رماد) والكروميت والولفراميت والقصدير والباريت 
والتلك. كما يتقاسم مع قطاع سفاجا والقصير فى توزيع رواسب الحديد. ويضم الإقليم ثلاثة ماس 
مواقع التعدين فى اشانظة على الرغم من اغفاض نسبة الذين یعملون فى التعدين إلى ۷ر۲ من جملة 
الذين يعملون بالتعدين فى ا حافظة عام ۰۱۹۹۲ 

والقطاع يعانى من البعد عن جاور الطرق والعمران وشدة الاضدار/ الوصلات . ويضم 
القطاع طريق رئيسى واحد (مرسى علم / إدفو)» وحوالى Zot‏ من إجمالى أطوال الوصلات الإقليمية 
فى الحافظة» وبه بحموعة من الو صلات المحلية لخدمة مراكز توطن البدو وقراهم والسياحة الدينية 
رالصيد والتعدين تخل ثلفى إجمالى أوأوال هذه الرصلات فى الحافظة (وصلة بعر الشلاتين/ الجاهلية؛ 
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ومرسی علم/ الشیخ الشاذیل) ویلاحظ انخفاض نصیب الاقلیم ابلنوبی من حركة ال رکبات على 
الطرق الرئيسة إلى ۸۲,۲ من اجما ی متوسط حركة ال رکبات على الطرق الرئيسة فى ا حافظة عام 
۹ (۲۸۸ مر کبة/الیوم). 

ومن جهة آحری وعلی الرغم من أن حط الساحل يضم LOA‏ من إجمالى عدد الراسی 
الطبيعية الوحودة فى منطقة الدراسة YO)‏ مرسى) وعتوسط تباعد ۹,۷ کې فالإثليم لا يضم سوی 
ميناء آبو غصون فقط. ویجری الانتهاء من انشاء وتشغیل مطار مرسى علم الدولى (أكتوبر ۲۰۰۱). 
وعکن تحویل برنیس إلى مطار أيضاء والتی يمكنها أن تعوض طول السافات وتقلل زسن الرحلة التى 
تفوق ۱۲ ساعة فى القطاعء وتفيد التنمية السياحية والعمرانية. إذ تتوفر فى القطاع ا حنوب القومات 
الطبيعية للجذب السياحى متمثلة فى الشواطی مرسی علم/ برنیس/ الشلاتين وا حزر الساحلية وتحمية 
جبل علبة. 


المصسادر والحر اسح 


- ۳۹۴ - 


أولاً : باللغة العربية 

۱- ا مد حبیب رسول : دراسات فی حغرافية النقلء دار النهضة gl‏ بیروت : MAT‏ 

el -۲‏ عاطف دردیر وزملاژه : الثروات العدنية محافظة البحر الأ مسر وامکانیات التنمية» وزارة 
البحث العلمی» أكادعية البحث العلمى» القاهرة : مارس ¿MAY‏ 

wal -۳‏ عاطف دردیر GUT:‏ استغلال موارد الثروة العدنية بالصحراء الشرقية ندوة نحو des‏ 
حديدة للمعمور المصرىء ا لحمعیة الجغرافية المصرية» ۱۹۹۸. 

el -٤‏ عاطف دردیر : موارد الثروة المعدنية ذات الميزة النسبية وفرص التصدیر جلة الجمعية 
ا مغرافیة اللصریق السنة ۳۲ العدد ٣٥ء‏ ا مزء الأول : ۲۰۰۰. 

ه- هد عبد ا حفیظ yf‏ السعود : نشاط التقل ما بين الدن ودوره فی التنمية الإقليمية» معهد 
التخطیط القومی» القاهرة : دیسمیر VAAL‏ 

- أحمد عبد الوهاب برانيه وحمد نعمان هاشم : آفاق التکتولوجیا وتتمية الثروة السمکية معهد 
التحطیط القومی؛ القاهرةء سبتمبر VAG‏ 

۷- أحمد عبد الوهاب برانيه : ضوابط الانتاج السمکی فى الصاید العريية فی البحر الأحمر 
واستراتيجية تنمیته» معهد التخطيط القومی, القاهرق فبرایر ۰2۱۹۸۶ 

۸- حمد عبد الوهاب ily‏ ومحمد نعمان هاشم : ا حمعیات التعاونية ودورها فی تنمية الثروة 
السمكية فی جمهورية مصر العربية» معهد التخطيط القومی» القاهرق نوفمير ۰0۱۹۸۹ 

۹- آمال إسماعيل شاور : تدمية إقليم ساحل البحر الأحمر والصحراء الشرفية» ندوة نحو خريطة 
جغرافیة حديدة للمعمور الصری» الحمعية ال مغرافیة المصرية» ۰.۲۱۹۹۸ 

۰- ابهاز ال رکزی للتعبعة العامة والاحصاء : (حصاء اللاحة والتقل البحری؛ القاهرة» سنوات 


-١١‏ الجهاز الم کزی للتعبئة العامة والاحصاء : النشرة السنوية للملاحة والنقل البحری» القاهرة» 
سنوات MALE‏ 


۲- الجهاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاء : إحصاء المواليد والوفيات» القاهرة» سنوات Ae‏ 

۳- الحهاز الم ركزى للتعيئة العامة والإحصاء : إحصائيات المواليد والوفيات - وفیات الأطفال الرضع 
والأمراض المعدية - الوفيات يإصابات بادية شديدة» الجزء الثالث» القاهرة» ۰2۱۹۹۹ 

۽ ۱- الجهاز ال رکزی للتعبئة العامة والاحصاء : إحصاءات الإنتاج السمکی القاهرق سنوات مختلفة. 


- ۳۹۵ - 


0 ۱- ابهاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاء : إحصاءات الثروة الحيوانية» القاهرة» سنوات مختلفة. 

-٦‏ اهاز ال رکزی للتعبئة العامة والاحصاء : إحصاء مقومات التشاط الفندقی والبنسیونات فی 
القطاعین العام والخاص فى جمهورية مصر العربیق مطابع ا ھاز القاهرق سنوات مختلفة. 

۷- امسهاز الر کزی للتعبغة العامة والاحصاء : التعداد العام للسکان والاسکان. القاهرة» سنوات 


ul 
iy All الجهاز ال ركزى للتعبعة العامة والاحصاء : الكتاب الاحصائی السنوى» جمهورية مصر‎ -۸ 
AE سنوات‎ 


۹- ا A‏ ال ركزى للتعبئة العامة والاحصاء : حرارات ومقطورات النقل فى مصر حسب الوقف 
فی ۳۱ ديسمبرء القاهرة» سنوات مختلفة. 

۰- ا ھاز ال رکزی للتعبئة العامة والاحصاء : عربات الأتوييس والیکروباص فى مصر حسب 
الوقف فی ۳۱ دیسمین القاهرق سنوات مختلفة. 

۱- ا ھاز المركزى للتعبعة العامة والاحصاء : عربات النقل فى مصر حسب الوفف فى ۳۱ 
دیسمیں القاهرة» سنوات ale‏ 

۲- ا ھاز ال رکزی للتعیعة العامة والاحصاء : مهورية مصر العربیة نقل الواد البترولية حسب 
الوقف فى ۳۱ دیسمین القاهرق سنوات مختلفة. 

۳- السید حمود الشرقاوی : التوحیه الائتصادی لاستخدام للوارد الزراعية كمنطقة للرفاهية 
الاقتصادیة والاجتماعیة دکتوراہ غير منشورة» كلية الزراعة جامعة الإسكندرية» ۰2۱۹۷۸ 

۰۲۰۰۰ الشركة المصرية لتسويق الأسماك؛ الكميات التی تم استلامها من الشركة»‎ -۲ ٤ 

2۱۹۷ الصناعة‎ (Y) احالس القومية المتخصصة : موسوعة اٹ مالس القومية التحصصة‎ —Yo 
‚er aaa 

-٦‏ ال الس القومية التحصصة : النقل والواصلات والتموين والتجارة الداحلية» ال حزء الرابع. 

۷- ال حالس القومية التحصصة : موسوعة ا الس القومية التخصصة رقم )+ (Y‏ الکتاب السنوی» 
۳ - 199%¿ 

۸- ا الس القومية التحصصة رقم (۱۷)» ملامح ثروة مصر الأثرية السياحية - الوجه القبلی» ۷٢‏ 
- ۰۱۹۹۲ 

4 - ال یعة العامة لتدمية الثروة السمكية : نشرة الانتاج السمکی» الادارة العامة للحصر السمکی؛ 
القاهرة» ساوات ME‏ 

a -Y.‏ العامة للمساحة الجيولوجية والشروعات التعدينية : سيول نوفمير ۱۹۹۶ (Y)‏ محافظة 


البحر الأحمر. 


- ۳۹۵ 


-١‏ افیئة القومية لسكك حدید مصر : مشروع إنشاء الخط الحديدى سفاجا / تنا / الرادی ال مدید 
إدارة التشغیل القاهرق 1999 

۲- ا یفة الصرية العامة للب‌ترول : التقارير السنوية» مطابع الأهرام التجاريةء القاهرة» لسنوات 

.۱۹۸۰ الصرية العامة للبترول : الدخل إلى صناعة البترول القاهرق‎ dl Y Y 

5 - ا یعة الصرية العامة للطیران الدنی : دلیل معلومات طيران ابمهورية القاهرق سنوات Ale‏ 

Yo‏ الميعة ay wall‏ العامة للطیران المدنى : السجل التاریخی للطیران الدنی فى مصر > نهاية عام 
هام الجرء الغالث» 1999 

-٦‏ الميعة المصرية للمساحة» سنوات مختلفة. 

۷- جرجس آتناسى بطرس : استراتيجية صيد SLOW‏ دار المعارف» القاهرق VATA‏ 

۸- جال مدان شخصية مصرء ال جحزء الأول؛ عا م الكتبء القاهرة» aA‏ 

۹- جودة حسنین حودة : حغرافیة البحار وا حیطات: دار النهضة العربیة بیروت؛ ۰۱۹۸۱ 

۰- جودة حسنین جودة : حيمورفولوجية مصر دار العرفة الجامعية» الاسکندرية VARA‏ 

۱ - حسن سيد مد آبو العینین: أصول ابلغرافية الناحیةء الطبعة الثالشة دار اللهضة chy pall‏ 
بیروت» ۱۹۸۰. 

۲- حسن سيد حسن : حغرافية التقل ابلوی فی جمهورية مصر العربيةء ماحستیں غير منشورة» 
كلية الينات» جامعة عين NAVA eu‏ 

۳- حسن سيد حسن : بعض مظاهر التغیر فى خخريطة النقل ابلوی فى مصر خحلال الفترة [vay‏ 
۹ء ale‏ ا حمعیة ا لمغرافیة الصرية, الحزء الأولء ۱۹۹۷ 

۽ ٤‏ - حسین ab‏ الفقير : ملحص لأوراق العمل البحثية للمرحلة الأولى من مشروع بحث التوطن 
الصناعى فى مصر حتى عام ٠٠٠‏ ۲م وأثره فى خطط التدمية الإقليمية» معهد التخطيط القومی 
مايو ۱۹۸۸م. 

ه 6 - راجية عابدين حير الله : دراسة تحليلية لمصادر الثروة المعدنية فى مصر وتوزيعها المغرافی؛ معهد 
التخطيط القومی؛ القاهرة» سبتمير ۰۱۹۸ 

-٦‏ راجية عابدين خير الله : سياسات الاستخدام الأمثل لبدائل الطاقة فى مصر معهد التخطيط 
القومى؛ القاهرة» نوفمير ¿VIA‏ 

۷- رئاسة بلس الوزراءء جهاز Oye‏ البيعة : ا حمیات الطبيعية فى مصرء EAU‏ 

۸- زكر يا المهمين : أمير العادن : الذهب نشأته وتاریخہ دار هبة اللیسل للنشر والتوزيع؛ القاهرة» 


۹۸ 


- ۳۹۲2 


£4 - سعدى على غالب : جغرافية النقل والتجارق جامعة الوصل» بغدادء pV AAV‏ 
٠‏ - سعید عبد المنصف وزملاژه : دراسة اقتصاديات الطارات الصرية التقریر النهائی الحزء 
cts‏ مجلس بحوث النقل والاتصالات أكادمية البحث العلمی والتکنولوجیاء الفاهرة» مارس» 


۷ م. 
۱- سعید عبده : حغرافية النقل فى الوطن العربى» الطبعة الأولى» مكتبة pA‏ الصریة القاهرة 
۷ 1 


۲- ”مير عبد ا حمید عریقات : الائتمان السمکی ودوره فى تطوير قطاع الثروة السمكية فى مصرء 
معهد التخطيط القومی» سبتمبر ۱۹۹۷ 

o Y‏ سیر عزیز : دراسات علمية لتنشيط السياحة بساحل البحر CGAY‏ نشرة البحوث السياحيةء 
الادارة العامة للبحوث والدراسات الاحصائية - وكالة الوزارة للتحطیط العدد الثانی والثلاثون» 
آبریل 2۱۹۷۷. 

٤‏ ه- سلوی محمد مرسی فهمی : تخطيط السياحة فى جمهررية مصر العريية» وأهميته الاقتصادية» 
ماجستیر (غیر منشورة)» كلية الاقتصاد والعلوم السياسية» جامعة القاھرق ۱۹۷۹م. 

00- شاهر جمال أغا : جغرافية البحار وا حیطات: جامعة دمشق» دمشق» ۱۹۸۸ / ۰۱۹۸۹ 

AL شركة النیل العامة لأتوبيس الوجه القبلی والسياحة» قطاع النقلء إدارة التخطیط‎ -٦ 
١ Yen 

۷- شركة بترول خلیج السويس (جابكو) : تقرير صادر فی الاحتفال باليوبيل الفضى للشركة 
(- ۱۹۹۰) القاهرق ۰۱۹۹۱ 

۸- شرکة فوسفات البحر الأ مر قطاع مناجم الفوسفات: المتابعة الفنیة القصیں 1994 

tle -۹‏ دسوقى الطحطاوی : إمكانيات التدمية فی قرى ووديان محافظة البحر الأحمرء معهد 
التحطیط القومىء القاھرق دیسمیں ۱۹۹۰. 

-٠‏ صلاح الدین ا مد فیظی : التتمية الزراعية فی حافظة البحر الأحمرء هيئة التخطيط العمرانی؛ 
القاهرة» بدون تاریخ. 

11 صلاح الدين أ مد حمدین : الزراعة ا حمیة لانتاج محاصیل الخضر تحت الصوبء معهد LA‏ 
البساتين» القاهرق ٦۱۹۸ء.‏ 

17 صلاح الدین عبد الوهاب : التتمية السياحية القاهرة» ۰۱۹۹۱ 

EIA صلاح الدین على الشامى وفؤاد محمد الصقار : جغرافية‎ -ır 
.۱۹۸۰ منشأة العارف» الإسكندرية» یولیو‎ 


- ۳۹۷ - 


4- طاهر حمود الدسوفى : الظروف الناخية التى صاحبت سيول نوفمبر ٤۱۹۹ء‏ بحوث الیاہ فى 
الوطن العربى» الجلد الأولء ابمعية المغرافیة الصريةء ۱۹۹۲ء. 

GAL عايدة بشارة : تنمية الثروة السمكية فى شبه جزيرة سینا ندوة تعمیر سینای‎ -٥ 
YAA 

-٦‏ عبد العزيز عبد اللطيف يوسف : التباین المناخى بین السواحل المصرية» جلة معیة ا مغرافیة 
الصرية العدد ۳۲ cl‏ الغانى» القاهرق ۱۹۹۸ء۔ 

۷- عبد الله بن ناصر الولیعی : جيولوجية وجیمورولوجية الملكة العربية السعودية (أشكال سطح 
الأرض)» بحوث فى ال مغرافیا الطبيعية للملكة العربية السعودية القسم الأول الطبعة AZ‏ 
الریاضء ۱۹۹۷. 

۸- عبد الله بن محمد النغيمشى : موانى الملکة العربية السعودية على ا خلیج العربی؛ GUA‏ 
۳۲۳ھ 

14— عبد الفتاح محمد وهيبة» جغرافیة العمران» دار النهضة العربیق بيروت» ¿VIA‏ 

۰- عبد الرحمن الخولى : مصايد البحر الأحمر» الطبعة الأرلى» القيادة العليا للقوات السلحة 
القاهرق 68 ام. 

۱- على حمدى : السياحة deadly‏ البحوث السياحية» أكادكية الدراسات السیاحیة العدد الأول» 
ply có all‏ 199% 

۲- فاروق كامل عز الدين : النقل ودوره فى التدمية العمرانية فى مصرء ا حمعیة اطغرافية ha pall‏ 
القاهرق «VAGA‏ 

۳- فتحی محمد yf‏ عيانة : مدخل إلى التحلیل الاحصاتی فى ا مغرافیا البشرية دار النهضة العربية 
بیروت» ۱۹۸۰م. 

۰2۱۹۸۲ عيانة : حغرافية السکان الطبعة الثالثة دار النهضة العربیة بیروت»‎ yf فتحی محمد‎ -۷ ٤ 

Vo‏ فرید أحمد عبد العال : إمكانات التنمية الاقليمية فی محافظة البحر الأحمرء ماحستیر (غير 
منشورة)» كلية البنات» عين come‏ ۰۱۹۹4 

- فواد محمد الصقار : الثروة العدنية فى الإقليم المصرىء الطبعة الأولى» دار النهضة المصرية؛ 
القاهرق ¿NAVA‏ 

۷- كمال الدین حسین : بونابرت والقصير والعارك الرئيسية التی دارت فی حنوب الصعید» يوليو 
۲ م. 

AVA‏ كمال البسيونى : مشروع تحت الدراسة - تقییم طافة الریاح واستغلافا فی مهوربة مصر 
cay all‏ مؤتمر مستقبل الطاقة التحددة ودورها فى التنمية» القاهرق» 941١م.‏ 


-ص۹۸- 


۹- كمال آنور محمد : الخطة التتموية السياحية حتى عام ۲۰۲۵ حافظة البحر الأحمرء ديوان عام 
ا حافظةق الغردقة» وھ 

۰- کینیث والطون : الأراضى الافة» ترجمة على عبد الوهاب شاھین, دار النهضة العربية» بیروت» 
¿VAYA‏ 

AIN 

۲- محافظطة البحر الم الغردقة» ديوان عام ا حافظة سنوات مختلفة. 

۳- محافظة البحر الأحمر» رکز العلومات ودعم خاذ القرار» الغردقة» سنوات مختلفة. 

٤‏ ۸- محمد مد الرویثی : الوانیم السعودية على البحر ال مر دراسة فى ا لمغرافیة الاقتصادية» الطبعة 
الأولى» موسسة الرسالة الریاض» ١٤٤ھ‏ - ۱۹۸۳. 

۵- محمد السید عبد السلام : من سلسلة قضایا التنمية والتخطيط» معهد التخطيط القومی؛ فبرایر 
¿NARA‏ 

A‏ محمد السيد غلاب وزملاؤہ:السکان دعوغرافیا وحغرافیاءالطبعة الخامسة» مكتبة الأنحلو المصرية» 
القاهرة» 6 ۱۹۸. 

۷- محمد الفتحی بکیر : بعض مظاهر جغرافية الغروة الحيوانية فى المملكة العريية السعودیة دار 
العرفة الحامعیة الإسكندرية» ¿VIA‏ 

۸- محمد الفتحی بكير : مستوطنات التعدین على الساحل ا حنوبی الشرقی لمصر (دراسة حالة آبو 
غصون)» Al‏ ا مغرافیة العربيق العدد ۲4 السنة CVE‏ ۰۱۹۹۲ 

۹- محمد الفتحى بکیر : التحليل A‏ لشبكة الطرق فى منطقة الرياضء Al‏ كلية الآداب؛ 
جامعة الاسکندرية. ا جلد الشامن والتلاونء ۰۱۹۹۰ 

۰- محمد میس الزوكة : حغرافیة التقل دار العرفة الحامعیة الإسكندرية» ۱۹۹۳ع. 

۱- محمد میس الزوكة : صناعة السياحة من المنظور ا لمغرافیء دار العرفة ابامعية الاسکندریق 
1994 

۲- محمد رياض : العبايدة» ا حاضرات العامة ا حمعیة ا مغرافیة المصرية» الوسم الثقافی» ¿YAA‏ 

۳- محمد رياض : حغرافیة النقل» دار النهضة العربية» بیروت» ۰۱۹۷ 

6 - محمد ميح عافية : التعدین فى مصر dan, US‏ الجزء الأول» الميعة المصرية العامة للكتاب» 
القاهر ۱۹۸۰. 

0 9— محمد سيد نصر : حغرافية النقل» الطيعة الغالغة» مكتبة النهضة الصرية القاهرق ۰۱۹۵۹ 

44~ محمد صبحى عبد الحكيم» وحمدى أحمد الدیب : جغرافية السياحة» الطبعة الأولى» مكتبة 


۰۱۹۹ الصرية القاهرة»‎ LAY 


- ۳۹۹ - 


AV‏ محمد صیحی عبد الحكيم : الوطن العربى أرضه - مسكائه - موارده» nla Lal‏ رک 
cy pall LAY‏ القاهرة» 1940¿ 

۸- محمد صفى الدين أبو العز : قشرة الأرضء الطبعة الثانية» مکتبة مصس دار الطباعة الحدیفةہ 
القاهرق hare‏ 

٩‏ محمد صيرى حسوب سليم» ساحل البحر AU‏ فیما بین رأس حمشة ورأس بناس - دراسة فى 
الغرافیة الطبيعية. ماحستیر (غیر منشورة)» كلية الآداب» حامعة القاهرق ¿VAYA‏ 

۰ محمد صبری محسوب سلیم : سواحل مصر - بحوث ابلیمورفولوجیاء دار الثقافة والنشر 
والتوزیع القاهرة» ۱۹۹۰ء. 

۱ محمد فاتح عقيل وفواد محمد الصقار : اقتصاديات الجمهورية العريية التحدة - الانتاج 
الصناعی والمعدنى» الطبعة الأولى» منشأة للعارف الاسکندريت AQUA‏ 

Y‏ + - محمد عبد الرهن الشرنوبی ومحمود عبد اللطیف عصفور : الخرائط ومبادی الساحة مكتبة 
الأنجلو cy pall‏ ۲۱۹۸۱. 

۳- محمد متولى موسی : وجه الأرضء الطبعة الثامنة» ا یئة الصرية العامة للکتاب؛ القاهرة» 
Naar‏ 

¿VIAS محمد مرسى ا حریری : ميناء سفاجاء دار العرفة الجامعية؛ الاسکندريت‎ -٤ 
محمد محمد أ مد سطيحة : الراکز العمرانية على ساحل البحر الٗ مر فی إقليم مصر والعوامل‎ -٥ 
AV الجغرافية التی أثرت فيهاء ماحستیر (غير منشورة) كلية الآداب» حامعة الاسکندريت‎ 
حمعیة ا مغرافیة‎ UF محمد محمد أ مد سطیحة : مشكلات الإنتاج السمكى فى مصرء‎ - 
.۱۹۷۸ العدد الحادى عشر؛‎ cay pall 

۷- محمد محمود إبراهيم الديب : ال مغرافیة الاقتصادية الطبعة السادسةء مكتبة LAW‏ المصرية» 
القاهرة ۱۹۹۲. ۱ 

۸- محمد محمود إبراهيم الدیب : الطاقة فی مصر القاهرق ۰۸۱۹۹۳ 

۹- محمد یی عبد الرحمن : بعض مسبیات مشكلة النقل فى الدول النامية» معهد التخطیط 
cco gill‏ ۰۱۹۸۳ 

۰- محمود عبد اللطيف عصفور وزملاؤہ : جغرافية النقل فى مصرء سلسلة دراسات جغرافية فى 
مصرء مكتبة الأنحلو الصرية القاهرق ۱۹۸۷ء۔. 

۱- محيا زیتون : دراسة تحليلية لبعض جوانب هیکل فطاع السیاحة فى مصر ۱۹۰۲ - ۱۹۷۰ء 


معهد التخطيط القومی» ۱۹۷۸ء۔ 


frı =‏ سے 


۲- مركز الدراسات العربية» معهد البحوت والدراسات العريية : جزر البحر الأ مر (اللف 
العلمی)» القاهرق ۱۹۸۹م. 

۳- معهد التخطیط القومی» مهورية مصر العريية : السح الاقتصادی والاجتماعی والعمرانی 
حافظة البحر الأحمر وفرص الاستتمار التاحة للتنمية» سلسلة قضایا التنمية» رقم ٥٠ء‏ القاهرق 
7۰ 

-٤‏ معهد التخطيط القومی» جمهررية مصر العريية : التوزيع الاقلیمی لمشروعات ال خطۃ ال حمس یق 
القاهرة» سنوات مختلفة. 

110 — معهد التخطيط القومی : الدراسات التفصيلية لقومات التنمية الاقليمية .عنطقة جنرب مصرء 
القاهرق آبریل ۱۹۷۸. 

٠١‏ - معهد التخطيط القومى» افیئة العامة لتخطيط النقل : دراسة النقل القومی فی جهورية مصر 
العزبية» الرحلة الثائیق دراسة النتحات. التقریر النهائی» ملحق ۳ء القاهرة» ۱۹۸۱ع. 

۷- موريس حكيم هرمنیا : موسوعة خحامات الفوسفات فى البلاد العربيةء الجزء الأولء النظمة 
العربية للتربية والشقافة والعلوم ۱۹۸۱. 

۸- نبيل فهمی عبد الحكيم» إنتاج الاك الهيئة العامة لتتمية الثروة السمکیة القاهرق ۱۹۸۰ع. 
۹- بیل يوسف منباری : بعض الظاهرات ا یومورفولوجیة على السهل الساحلى للبحر الأحمر 
حنوبی خلیج السویس» دکتوراه - غير منشورة- كلية الآداب» حامعة الاسکندريت VAGA‏ 
- نفيسة عطية شرارة» من سلسلة قضایا التخطيط والتنمية» معهد التخطیط القومی» ۱۹۹۷ءع. 
۱- هدی آنطون : النقل السیاحی» نشرة البحوث السياحية» وزارة السياحة» العدد N‏ 

والغلاثون» القاهرة أبريل» 2۱۹۷۷ 

۲ هيعة الساحة العسکریق خرائط مقیاس ۱ / ۲۵۰,۰۰۰ محافظة البحر الأحمر ۱۹۸۳ع. 

۳- وزارة السياحة جلة البحوت السياحية - العدد الأولء القاهرق يناير 6 ۱۹۹. 

6 ۷- وزارة الإسكان والدولة للتعمیر واستصلاح الأراضى : تصنیف الأراضى الرملية فى شال 
سیناع» تقریر غير منشور» ۱۹۸۳ 

۰- وزارة الاسکان والرافق وا تمعات العمرانية : الخطط العام لمدينة سفاحا - دراسات التنمية 
العمرانية الشاملة لافلیم البحر الأ مر التقرير النهائی» افیئة العامة للتخطيط العمرانی» ¿al‏ 
دیسمیر ۰۱۹۹۷ 

- وزارة الاسکان والرافق وا حتمعات العمرانية : ا محطط العام لمدينة الزعفرانة» دراسات il‏ 
العمرانية الشاملة لاقلیم البحر الأ مر التقریر النهاتی» افیئة العامة للتخطيط العمرانی» GAL‏ 


دیسمبر ۹۹۷ ۱۔ 


—€e\- 


۷ھ وزارة الإسكان والمرافق واٹحتمعات العمرانية : للخطط العام لدينة القصيرء دراسات التنمية 
العمرانية الشاملة لإقليم البحر الأ مر التقرير النهائى, اليعة العامة للتخطیط العمرانی» GALÍ‏ 
em?‏ ۹۹۷ ام. 
التنمية العمرانية الشاملة لإقليم AMAS‏ ؛ التقرير النهائی» افيشة العامة للتخطیط العمرانی» 
القاهرة» دیسمبر ۱۹۹۷م. 

۹ - وزارة الاسکان والرانق اٹ چتمعات العمرانية : العطط التفصیلی لدينة الشلاتين» التقرير 
النهائی» ۹ء 

۰ - وزارة الاسکان والرافق وا متمعات العمرانية : الخطط العام لدينة الزعفرانة» دراسة البنية 
الأساسية» الحيئة العامة للتخطيط العمرانی» القاهرق ۱۹۹۷ء. 

۱- وزارة الاسکان والرافق وابحتمعات العمرانية : الخطط العام لمدينة سفاجاء دراسات البنية 
الاساسیت افيقة العامة التخطيط العمرانی» القاهرق ۱۹۹۷ء. 

0ت وزارة الاسکان والرافق واحتمعات العمرانية : الخطط العام لمدينة مرسی علم» دراسات فى 
البنية ال ساسية. الميعة العامة للتخطیط العمرانی» ۱۹۹۷ء. 

۳- وزارة النقل» الهيئة العامة للطرق والکباری : التقریر الدوری حطات مصر sy)‏ 
۹۶ - ۹۸ / ۱۹۹۹ القاهرة ۱۹۹۹ع. 

۶ - وزارة «fall‏ الميعة العامة لتحطیط مشروعات النقل : دراسة النقل الداحلی باطاویات» 
جمهورية مصر العربيةء التقریر النهائی» الحزء الاول القاهرة یوئیو VAAL‏ 

۰۵ - وزارة النقل البحری الهيئة العامة لوانی البحر الأ مر الدلیل الاحصائی ۸۱ - ۱۹۹6 
ميناء سفاحاء ۱۹۹۰م. 

۰ - وزارة النقل البحری افيقة العامة لوانی البحر الأحمرء مطابع الشرق الأوسطء السویس؛ 
٦۹ء‏ 
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ملحق رقم )1( 
متوسط aus‏ تصریف آودية ساحل AN pul‏ ومساحتھا 
وأطوال ا جاری ASU‏ 


الدحل 
الحواشية 


غارب 


دارة 
yf‏ الحاد ابحنوبی 
الملاحة 

فالق الواعر 
فالق السهل 
أم ضلفة 


Yon‏ امت 
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المصلير : ا جدول من حساب وتحميع الطالبة من : 
- وزارة الصناعة والثروة العدنية - هيئة المساحة البيولوجية والشروعات التعدينية - محافظة البحر PN‏ 


سیول نوقمير ۱۹۹ : ۱۸ء 217 ۰1۲ 
El Shamy : 1992‏ - 


چھغ مت = 


ملحق رقم (۲) 
جامعة الاسکندرية 
كلية الاداب 
قسم الجغرافيا 
نموذج استبيان عن US‏ سير المركبات وتصنيفها 
على مفارق رأس غارب / الشيخ فضلء رأس غارب / الزعفرانةء 
الغردقة / سفاجا ء سفاجا / قناء القصير / سفاجاء 
القصير / قفط, مرسى علم | إدفو مرسى علم / الشلاتين 
)١(‏ مكان احصر والتاريخ» وساعة بدایته SER SRS‏ 
(۲) نوع المركبة : (ملاکی - أحرة - سرفيس - أتوييس - شاحنة) مو ےت 
(۳) ما ھی عدد الرحلات التى تقوم بها السيارة فى اليوم الواحد ؟ اود حا ا کاو تین ees‏ 
)٤(‏ اذكر عدد ساعات الرحلق وسبب القیام بها 
العمل - التسوق - الترويح - محل الإقامة - العلاج - أخحرى 


)9( أى الأيام تفضل السفر فيها ؟ a‏ و یں 
)1( ما ھی الشکلات التى تواحہ حركة السير على الطريق ؟ eee‏ 


(۷) إذا كان لديك مقترحات لتطوير حركة الرور على الطريق برجاء ذکرها a‏ 


الموج - 


ملحق رفم (Y)‏ 
جامعة الاسکندرية 
كلية الآداب 
قسم الجغرافيا 
نموذج استبيان عن حركة وحجم البضائع على المفارق 
)1( مكان ا حصر e‏ 
(۲) نوع الشاحنة او ل مہ لطي ار ای کت وی وه ابا همم side‏ واج وا کا وو 
(لوری .عقطورة - تریللا - براد - نصف نقل - آحری) 
(۳) الوزن الكلى للبضائع المنقولة : یی 7 0000000 
)٤(‏ عدد النقلات التی تقوم بها الشاحنة فى الیوم .......... رحلة 
فى الأسبوع ....... رحلة 
)٥(‏ كم تبلغ أحرة نقل ...... الطن من البضائع؟ کچھ E SAE‏ 


وتکلفة الشحن والتفریغ ؟ ۷یو9س90۷ و وہ یں یں 


En 
نو و‎ ۲ 
کر‎ a 
۱ | BE 7 و‎ ooh 


Vene 


ae تن‎ aa E PE ات کے‎ 2% EN 


A ape ور‎ 

po 1 

اپ و 

1 ہیں 1 مد aa‏ 
ا یں تقر ea y‏ 


a وو‎ 


گی عرسم تی 
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کک و ا کے 


و مس وو ہی 
z‏ ۱ : عل كاين 
م ہت کس ہے ر 
TEN‏ مرهج کین Re ei‏ 
ape,‏ سس 


